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半年打基础，一年成规模，两年上台阶，三年成龙头！ 广州公交集团二运公司———

争当新能源“建废”运输行业排头兵
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近年来， 随着国内经济和城镇化的快速发展， 环境污染问题日益严峻， 环境治理课题刻不容缓。 我国就
确保如期实现碳达峰、 碳中和作出全面部署， 充分彰显了我国推进绿色低碳转型和高质量发展的巨大勇气、 坚
定信心和空前力度， 是 “十四五” 我国推行清洁生产、 部署相关工作、 制定相关政策的重要依据和行动指引。
为打赢蓝天保卫战， 广州公交集团二运公司积极响应上级关于建立新能源建筑废弃物运输车辆推广使用试点有
关工作部署， 努力推进新能源建筑废弃物运输车辆推广试点工作， 不断探索创新商业发展模式。

勇担试点促转变

2020 年， 根据广州市政府工作部署
及《广州市城市管理和综合执法局关于印
发广州市纯电动建筑废弃物运输车辆推
广试点工作方案的通知》（穗城管 〔2020〕
717号）， 广州市公共交通集团有限公司
（以下简称“广州公交集团”） 作为试点运
输企业之一，积极开展新能源渣土车推广
应用。广州公交集团二运公司在广州公交
集团统一领导下，充分发挥运营主体及经
营管理团队积极性，以“积极有为，试点创
新 ，做优做强 ，全产业链发展 ”为指导思
想，按照“半年打基础，一年成规模，两年
上台阶，三年成龙头”的总体工作思路，加
快推进项目全面发展，树立广州公交集团
新能源土方工程品牌。

广州公交集团二运公司关于新能源
建筑废弃物运输车辆推广试点项目在
2022 年底前结束， 广州公交集团二运公
司将视业务开展情况在近两年继续投入
新能源渣土车， 达到 1000 辆以上经营规
模， 完善土石方工程全产业链经营资质，
提供包括土石方挖掘、 运输、 中转码头、
消纳场在内的全链条服务 ,成为广州市乃
至华南地区最大的渣土车运输企业、 土
石方工程全产业链服务商， 牢固确立行
业龙头企业地位。

据广州公交集团二运公司副总经理
杨伟明介绍， 在目前国家层面大力推广
新基建的背景下， 广州市许多地方需要
大力发展建设， 使得建筑废弃物运输车
行业发展势头依旧强劲。 据调查， 由于
老式渣土车依旧是国三、 国四排放标准
的车型， 已经满足不了现代化城市环保
政策的要求。 没有密封装置， 导致运输
过程中很容易造成尘土掉落路面， 个别
司机驾驶操纵车辆时行为不规范， 超速、
超载等隐患问题依旧存在。

而自从 2019 年电动智能环保建筑废
弃物运输车辆开始进入市场， 新能源重
卡全年市场销量同比增长 665.35%， 从
2018 年的不足 800 辆， 上涨至 2019 年的
5036 辆， 增幅巨大， 从中也可看出该新
兴产业具有巨大潜力。 目前， 广州公交
集团二运公司在册工程运输车辆为 143
辆， 其中， 新能源建筑废弃物运输车辆
100 辆 ， 已经开始接受订单 ， 驾驶员也
通过不断训练， 已熟悉新能源渣土车驾
驶技能， 处于随时准备作业状态。

广州市目前估计泥头车保有量在
15000 辆左右 ， 传统的泥头车淘汰率逐
渐提高， 城市环境亟需改善， 新能源建
筑废弃物运输车发展有巨大潜力， 在此
三者共促下， 伴随着机遇和阻力， 广州
公交集团二运公司承担了广州市新能源
建筑废弃物运输车试点任务。

全链条体系保发展

“一直以来， 人们对 ‘泥头车 ’ 的
印象都不好， ‘泥头车’ 的污染及各种
安全事故时有发生， 在新能源建筑废弃
物运输车发展的时候， 作为国企， 是需

要站出来承担责任的 。” 杨伟明说 ,广州
公交集团二运公司作为国有企业 ， 以
“成规模、 当龙头” 为目标， 积极为新能
源建筑废弃物运输车的发展全链条谋篇
布局。

首先是购车时对每一辆新能源建筑
废弃物运输车进行严密检测， 确保每一
辆新能源渣土车的车厢都进行两层防护，
配备电帘式上盖， 以不洒落为检测标准，
来对每一辆渣土运输车的密闭性进行检
测， 以从根源上解决泥头车扬尘、 撒漏
的环境污染问题。

安全方面， 广州公交集团二运公司
计划从控速入手， 强化全线新能源渣土
车的运营安全 ， 一方面限制启动速度 ，
另一方面限制最高速度。 电动机相比燃
油机来说， 动力响应更快， 但是这对于
载重几十吨的渣土车来说并不完全是一
件好事， 所以要在新能源渣土车的启动
速度上设定智能限速系统， 实现扭力和
速度的合理切换 。 在全程运输过程中 ，
广州公交集团二运公司拟采用公交车的
统一行驶规范来约束新能源渣土车辆 ，
规定了最高时速， 规定路线、 规范操作、
按部就班地完成建筑废弃物的运输。

在车内方面， 广州公交集团二运公
司应用省内统一的驾驶员和车辆在线监
控系统， 对驾驶员的行驶行为和状态进
行监控， 重点在于驾驶员是否疲劳驾驶，
是否在驾驶过程中出现玩手机等情况 ，
另外还对车辆的装载量进行实时监控 ，
杜绝危险行为。 车内还设有电子后视镜，
实现了大型车辆视野盲区的全覆盖， 以
可视化形式让驾驶员第一时间发现盲区
安全隐患， 及时避险， 进一步保障司机
安全驾驶。

广州公交集团二运公司还计划在广
州市的各方位设置 “泥头车驿站”， 为司
机提供住宿、 饮食、 休闲一体化的休息
场所。 目前， 在白云区已经建成一个驿
站 ， 主要为司机提供住宿和休闲场所 ，
计划下一步引进一些影响力较大的品牌，

进一步完善驿站功能。

希冀各界支持和助力

作为广州新能源建筑废弃物运输车
辆发展的试点之一， 处于 “摸着石头过
河” 阶段的广州公交集团二运公司， 也
遇到了一些阻力。 目前制约纯电动建筑
废弃物运输车辆进一步发展的因素主要
有两点： 一是购车成本， 二是充电网络
建设。

据了解， 一台新能源建筑废弃物运
输车标准购车成本在 100 万元左右 ， 是
传统柴油车的 2 倍多， 在运价相同的情
况下， 新能源建筑废弃物运输车并不占
优势。 因此， 发展新能源建筑废弃物运
输车， 需要当地政府予以财政补贴并加
大政策扶持力度。 充电网络方面， 广州
公交集团二运公司目前在全力投资建设
并与相关企业合作， 全力促进新能源建
筑废弃物运输并充电网络的建设。

广州公交集团二运公司还采取自主
经营的模式， 依托公司现有土石方工程
版块和货运物流领域资源 ， 组建车队 ，
承接建筑废弃物运输项目， 并向政府部
门争取优惠政策。

例如 ， 提高市场土石方单方造价 、
开放新能源建筑废弃物运输车在中心城
区的通行权 ， 保障长时间作业及行驶 ，
积极与政府相关部门保持良好联动， 并
利用自身新能源渣土车试点的业务优势，
积极提升重点工程及民生项目的土石方
招投标中标率等。

为克服阻力， 广州公交集团二运公
司还计划通过兄弟单位相互联动， 谋求
打造土石方运输业务链条式发展模式 。
探索挖、 运、 卸全链条产业结构。

未来， 广州公交集团二运公司将争
当新能源建筑废弃物运输行业排头兵 ，
努力成为广州市乃至华南地区最大的渣
土车运输企业、 土石方工程全产业链服
务商。

勤练本领促生产， 朝阳英姿创标杆

新能源渣土车车队整装待发

文明行驶千万里 ，
安全相伴零距离
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