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广东建设报讯 记者陈克正报道：6 月
19 日，随着最后一榀钢箱梁焊接完成，黄
茅海大桥成功实现合龙，江门珠海在珠江
以西的黄茅海海域上顺利“执手相牵”，
标志着黄茅海跨海通道项目全线贯通，为
2024 年底建成通车奠定了坚实基础。

黄茅海大桥为黄茅海跨海通道控制性
工程，全长 2200 米。全桥共计 16 种梁段
类 型 ， 149 个 梁 段 ， 最 重 钢 箱 梁 达 420
吨。桥面采用分体式钢箱梁设计，由两个
钢箱梁及横向连接箱组成，桥面总宽 50.4
米，宽度在同类桥型中位居省内第一，同
时，这也是分体式钢箱梁在广东省内首次
大规模应用。

工程采用三塔斜拉桥设计，设 700 米
级超大斜拉桥 2 座，主跨 2×720 米，建成
后黄茅海大桥将成为世界上跨径最大的三
塔公路斜拉桥。

该桥创新采用了“小蛮腰”造型的独
柱异形索塔，提升了索塔的力学性能和美
观度。施工期间，项目建设者们克服了台

风多发季的施工挑战，解决了通航安全保
障、防御台风措施、特殊梁段安装等技术
难题。同时，通过精确模拟和智能数据采
集，对钢箱梁吊装全过程实施监测，同时
采用“智慧+”信息化手段，确保了桥梁
的稳定性和安全性。

据了解，黄茅海跨海通道起于珠海市
高栏港区，东连港珠澳大桥，西连新台高
速并与西部沿海高速相交，止于台山市斗
山镇，线路全长约 31 公里 （江门段约 19.8
公里）。跨海段长度 14 公里，采用双向 6
车道高速公路标准，设计车速 100 公里/
小时。

黄茅海跨海通道项目是港珠澳大桥向
西的延伸线，也是连接大湾区与粤西地区
的“超级工程”。项目建成后，从江门广
海湾地区到珠海高栏港、珠海机场只需要
30 分钟、到香港机场也只需要 60 分钟左
右，将改变粤西沿海地区与湾区核心区域
通道单一的现状，有效辐射带动江门大广
海湾和粤西地区社会经济发展。

黄茅海跨海通道项目全线贯通
建成后江门到珠海金湾机场只需30分钟

黄茅海大桥（图源：广东海事）

广东建设报讯 记者陈克正报道：
近日，在广州地铁二十二号线后通段
西塱站的施工现场，10 号施工块顶板
混凝土浇筑完成，宣告车站主体结构
顺利实现封顶。至此，全线四座车站
中已有三座完成封顶。

二十二号线西塱站主体结构主要
位于地铁一号线西塱车辆段内，南接
南漖站、北接芳村站，开通后将与一
号线、十号线、广佛线换乘。车站全
长 226.8 米，标准段外包宽度为 39.2
米，深度约 35.9 米，为超宽超深地下
四层车站。

据悉，该车站周边环境复杂，东
侧和北侧紧邻运营一号线西塱站和广
佛线，最近处约 4.3 米，西南侧临近
荔塱市场和广中大桥，给施工带来了
较大挑战。为此，建设团队精心组织
策划，邀请外部专家对施工方案反复

论证和优化，并通过采取全回转拔桩
工艺处理既有线路旧基础、三维扫描
技 术 对 既 有 线 进 行 结 构 病 害 监 测 、

“全站仪+静力水准”进行自动化监测
等系列措施，在施工期间攻克了两个
紧邻既有线路超深基坑开挖的风险。
针对超宽车站混凝土浇筑施工难点，
施工单位采取了“天泵+地泵+浇筑

平台”方式，顺利解决了场地条件限
制下的挑战。

此外，由于西塱站北端头兼顾盾
构始发井功能，对于西塱至芳村间盾
构掘进和后续全线贯通意义重大，广
州地铁组织参建各方积极优化场地布
置，加强场地平面管理和对外协调，
充分利用已完成车站顶板进行场地过
渡，配备专职交通疏导人员，对土方
运输、盾构和车站材料进场等进行管
理，确保了车站和盾构施工同步且有
序进行，交叉作用但互不影响，最终
实现了车站的顺利封顶。

截至目前，二十二号线后通段
（陈头岗—芳村） 土建工程累计完成
68%，4 座车站中，3 座已封顶，1 座
进行土建施工；4 个区间中，1 个已贯
通，3 个进行土建施工；共 5 台盾构
机正在掘进。

封顶现场（图源：广州地铁）

广州地铁二十二号线后通段西塱站封顶
全线四座车站中已有三座完成封顶

广东建设报讯 记者陈克正报道：
6 月 19 日上午，深圳地铁 15 号线宝安
公园站至流塘站区间右线“环城号”
（寓意环抱、守护城市） 盾构机顺利

始发，为 15 号线工程建设按下“加速
键”。这是深圳地铁五期工程首台始
发的盾构机。本次盾构始发后，线路
其他站点将陆续进入主体结构及盾构
施工阶段。

作为支撑深圳西部发展的关键线
路，深圳地铁 15 号线全长 32.2 公里，
设 24 座车站、1 座车辆段。建成后，
将极大提升蛇口、高新北、留仙洞、
宝安中心、西丽和未来科技城等片区
的轨道交通服务水平，对区域发展具
有重要意义。

目前，全线 23 个工点已进入实质
性施工阶段，绿化迁移完成 90%，主
体阶段交通疏解完成 85%，围护结构

完成 35%，其中，听海路站、西部物
流、铁路公园、东滨路站、铲湾中站
5 座车站已全面进入主体结构施工阶
段。

本次实现盾构始发目标的 15 号线
宝流区间全长 1797 米，90%为全断面
硬岩，盾构掘进穿越 12 号线及共建
管 廊 、 流 塘 公 园 等 重 要 构 建 筑 物 ，
周边环境及地质条件复杂。为保证
盾 构 顺 利 始 发 ， 项 目 团 队 精 心 配
合、精心组织，顺利完成了交通疏
解、入场勘察、盾构审查准入、安
保区作业手续办理等各项工作，确
保了 15 号线首台盾构如期、安全始
发。

盾构机始发现场（图源：深圳地铁）

广东建设报讯 记者陈克正报道：
广湛高铁站房建设取得重大进展。6 月
18 日，广湛高铁全线首个站房——吴
川站站房混凝土主体结构顺利封顶，
为项目按期建成通车奠定了坚实基础。

据悉，广湛高铁是国家“八纵八
横”高速铁路网、时速 350 公里沿海铁
路客运大通道的重要组成部分，同时
也 是 广 东 省 自 主 投 资 建 设 技 术 最 复
杂 、 线 路 最 长 、 投 资 最 大 的 铁 路 项
目，是连接粤港澳大湾区和海南自贸
港、北部湾城市群的高速铁路。

广湛高铁吴川站位于湛江市吴川
市长岐镇，是吴川市的两大中间站之
一。吴川站为站房改造工程，总建筑
面积为 9980 平方米，新建基本站台 1
座，既有站台 2 座，工程包含既有站
房 拆 除 及 新 站 房 建 设 等 配 套 设 施 建
设。

为保证站房混凝土主体结构顺利
封 顶 ， 项 目 团 队 精 心 策 划 、 提 前 部
署，密切关注天气变化，围绕重要风
险点开展隐患专项排查，做好应急物
资保障工作。同时，加强风险辨识、
日常检查和专项检查力度，多措并举
筑牢防汛安全防线，为后续施工创造
了良好的前提条件。

广湛高铁建成后，将大幅缩短粤
西地区与粤港澳大湾区的时空距离，
极大改善粤西地区群众的出行条件。

深圳地铁15号线首台盾构机始发

广湛高铁

首座车站站房封顶

广湛高铁吴川站俯瞰图
（图源：广东国资）


