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广东建设报讯 记者陈克正报道：近
日，白云机场 T3 交通枢纽轨道交通预留
工程枢纽车站 A 区基坑顶板浇筑完毕，
标志着该区主体结构施工顺利完成。

T3 轨道交通枢纽地处广州市白云区
人和镇机场大道南以东、新建白云机场
T3 航站楼以南，建设内容包括广从城
际、广州至珠海 （澳门） 高铁、芳村至
白云机场城际 T3 枢纽车站以及东西两侧
区间的土建预留工程，与白云机场 T3 航
站楼同步规划、同期建设。

项 目 枢 纽 车 站 主 体 为 地 下 两 层 设
计，明挖基坑东西向总长约 1483 米，宽
约 15-164 米，基坑总占地面积约 14 万平
方米，相当于 20 个标准足球场，被誉为国
内“超级基坑”，具有工程体量大、安全风
险高、施工组织难、沉降控制严等特点。

为加大现场管控力度，推进项目高
质量建设，项目团队将整个基坑分为
ABC 三个区域实行网格化管理，实施

“量化指标、分工明确、责任到人、捆绑

考核”管理模式，全力推进工程建设品
质提升。其中，A 区于 2023 年 5 月开始
围护结构施工，在主体结构施工阶段，
项目团队采用“包保责任制”，协调解决
施工各“接口”问题，同步整合资源配
置，优化施工方案，先后攻克了汛期强
降水、酷暑天气、河渠内清障、岩溶发
育地层地连墙施工等系列挑战，保障项
目顺利进行。

据悉，T3 轨道交通枢纽是集高速铁
路、城际铁路、城市轨道等多层级、一
体化的机场综合交通枢纽，建成后，将
有效畅通机场对外道路交通，优化完善
机场内部交通组织，实现从白云机场 20
分钟内可达广州火车站或广州白云站，
30 分钟内通过高快速路可达老城区和天
河中心区，同时联通珠三角城市群、粤
港澳大湾区， 有力提升白云机场集疏运
水平及辐射带动作用，实现“零换乘、
一体化”空铁联运，进一步提升广州国
际航空枢纽竞争力。

白云机场T3轨道交通枢纽车站A区封顶
将来有望实现白云机场20分钟到达广州火车站、广州白云站

封顶现场（图源：广州地铁）

广东建设报讯 记者陈克正报道：
近日，随着最后一方混凝土缓缓浇
筑，广州地铁十三号线二期纪念堂站
顺利封底。

广州地铁十三号线二期纪念堂站
位于东风西路与解放北路交叉口，沿
东风西路敷设，整体呈东西走向，车
站全长 309 米，标准段宽 23.5 米，为
地下两层岛式站台车站，埋深达 14
米，总建筑面积约 27600 平方米，相
当于12个标准篮球场大小。

据了解，由于纪念堂车站位于城
市主干道下方，地面交通繁忙、地下
管线繁杂，施工场地有限。为了最大
限度地减少施工对市民出行的影响，
该站采用“拱盖法”暗挖施工，首先
通过竖井在地下进行开挖，在导洞内
施作桩、梁、拱等形成初支拱盖，在

扣拱二衬完成后下挖至中板以下，施
作中板及边墙，待上述步骤完成后继
续下挖至基底，再做底板和中板以下
边墙。该工法在地面以下开挖隧道而
不破坏地表环境，能够最大限度地减
少施工对周边环境的影响，保障市民
日常生活不受干扰。

此外，纪念堂车站周边房屋密
集，所处地质主要为软塑状、硬塑状
残积土层及全风化、强风化泥质粉
砂岩层，岩土分界面明显、岩层裂
隙发育、地下水丰富，开挖过程中
极易发生突水、突泥等险情，影响
周边环境安全。对此，项目团队深
入研判风险，科学组织，根据施工
具体情况改进施工工艺、调整施工
工序、严控工序衔接，保障项目顺利
进行。

为解决不良地层车站施工阶段的
沉降问题，地铁建设者开展了“富水
上软下硬地层风化深槽拱盖法车站沉
降控制施工技术研究”科研课题，以
严谨的科研数据结合现场施工，实时
监测土体变形和支护结构应力，通过
采取初支侧壁临时支撑、超前地质预
报、导洞交错开挖等关键措施，稳定
控制地面沉降，保障了大跨度暗挖车
站的施工安全。

截至目前，广州地铁十三号线二
期土建工程累计完成 83%。23 座车站
中，14 座已封顶，9 座进行土建施
工；23 个区间中，21 个已贯通，其余
2 个进行土建施工；出入场线已贯
通。凰岗停车场进行机电施工，鱼珠
停车场机电施工已完成。13 座车站开
始机电安装及装修施工。

广州地铁十三号线二期纪念堂站封底
全线23座车站中，14座已封顶，9座进行土建施工

广东建设报讯 记者陈克正报道：
近日，一榀长 32.6 米、宽 12.2 米、重
达 710 吨的预制双线箱梁平稳地架设
在横栏站桥段桥墩上，标志着深江高
铁建设关键节点——首榀箱梁架设成
功，项目进入全线架梁施工阶段。

箱梁是高铁建设中必不可少的建
筑结构之一，通常由钢筋混凝土结构
浇筑而成，分为预制箱梁和现浇箱
梁。预制箱梁在存梁场提前生产完成
后，由架桥机在下部工程完成后进行
架设，可以有效加快工程进度，节约
工期。为确保首榀箱梁成功架设，项
目参建各方科学谋划，为首榀箱梁安
全精准架设提供坚实保障。

深江高铁起自新建的深圳西丽
站，向西经东莞、广州、中山、江门
市，接入江门至湛江铁路江门站，正

线全长 116 公里。深江高铁深圳西丽
至南沙段设计时速 200 公里，南沙至
江门段设计时速 250 公里。全线共设
深圳西丽、深圳机场东、东莞滨海
湾、南沙、中山北、横栏、江门 7 座
车站，其中江门站为既有车站，深圳
西丽站等6座车站为新建车站。

项目开通运营后，将进一步密切
珠江两岸联系，使深圳前海自贸区与
广州南沙自贸区实现半小时高铁互联
互通、深圳与江门实现 1 小时内通
达，对完善广东省东西两翼高速铁路
建设，打造粤港澳大湾区半小时生活
圈、经济圈，辐射带动粤东粤西与珠
三角区域协调发展具有重要意义。

深江高铁全线首榀箱梁架设现场
（图源：广州铁路）

深江高铁全线首榀箱梁架设成功
建成后将实现深圳与江门1小时内通达

广东建设报讯 记者唐培
峰、 通讯员邓活生报道：近
日，广州南站商务区核心工程
——广州环球贸易广场 （C 区 5
号地块总承包工程） 地下室主
体 结 构 顺 利 封 顶 ， 全 面 突 破

“正负零”，比预定计划提前三
天。承建单位中建四局应用云
端 建 造 工 厂 、 智 能 建 筑 机 器
人、数字建造管控平台等众多
智能建造“黑科技”，正高效推
进地上主体结构施工。

作为中建四局重点科技示
范工程，广州环球贸易广场项
目 （C 区 5 号地块总承包工程）
自 2023 年 12 月进场施工以来，
首次应用近 3000 平方米“核心
筒+外框”全覆盖云端建造工
厂。同时，云端建造工厂还特
别集成固定桁架及智能建筑机
器人，包括抹光机器人、桁架
式整平和抹光机器人、安全巡
检机器人等多款成熟机器人，
预计可以节省约 10% 的工期，
同时还降低工人劳动强度和难
度、减少劳动力的投入，大为
降低建设成本。

项目还应用中建四局 2.0 版
数字建造管控平台，将项目管
理数字化、智能化，进一步提
升了项目管理效率。

广州南商务区核心工程

进入地上主体施工

广州环球贸易广场
（通讯员供图）


