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广东建设报讯 记者陈诚、通讯员
程大利报道：近日，广州南沙滨海大
道堤顶骑行道实现全线贯通。这条全
长约 6.5 公里的滨海廊道串联起珠江岸
线，不仅成为市民休闲观光、亲海体
验的新地标，更以“海—路—城”共
鸣的视觉效果，为南沙增添一道靓丽
的滨海风景线。

据南沙建设中心水务工程管理部相
关负责人介绍，该骑行道起点位于明
锦街，终点延伸至江南路以东，道路
设计标准断面宽 13 米至 30 米，定位为
城 市 次 干 道 兼 滨 海 观 光 走 廊 ， 采 用

“人行+骑行”复合功能设计。目前，
项 目 正 在 推 进 庭 院 灯 等 城 市 家 具 安
装，完工后将尽快对市民开放。

据介绍，骑行道在建设细节上兼
顾 颜 值 与 实 用 性 。 其 地 面 铺 设 高 性
能 彩 色 沥 青 ， 其 使 用 寿 命 内 色 彩 衰
减 率 低 于 10% ， 即 便 长 期 经 日 晒 雨
淋 ， 仍 能 保 持 鲜 艳 色 泽 ； 沿 海 一 侧
的 防 浪 墙 选 用 高 温 火 焰 加 工 的 烧 面
花 岗 岩 ， 表 面 天 然 凹 凸 ， 既 具 质 朴
大 气 的 视 觉 效 果 ， 又 能 有 效 防 滑 、
抗水蚀；护栏采用“镀锌钢结构+外
包 仿 木 纹 饰 面 ” 设 计 ， 既 满 足 市 民
倚 靠 、 抓 握 的 舒 适 感 ， 又 规 避 了 实
木 易 开 裂 、 变 形 、 虫 蛀 的 缺 陷 。 此
外 ， 防 护 栏 杆 、 立 柱 及 疍 家 灯 火 样

式 的 庭 院 灯 均 采 用 低 饱 和 度 中 性
色，整体视觉简洁大气。

骑行道贯通后，市民可以在骑行道
上骑行健身或漫步赏景，沉浸式感受

“海—路—城”交融的景观。南沙建设
中心相关负责人表示，后续将持续完
善 滨 海 慢 行 系 统 ， 沿 途 设 置 休 憩 座
椅、骑行驿站、停车区域，同时推进

“浪涛长廊”“天空公园”“月季公园”
等七大线性主题公园建设，实现“一
段一景、移步换异”的游览体验。此
外，项目还将融合海洋文化与岭南元
素，打造“灵动海洋四亭”和“新式
古风四台”，既为市民提供拍照打卡的
人文景观，也进一步塑造南沙独特的
滨海文化氛围。

广东建设报讯 记者唐培峰报道：9
月 8 日，广东省重点交通建设项目汕梅
高速改扩建工程全线最后一座未贯通
的隧道——韩山隧道正式进洞施工，标
志着该工程建设迈入关键新阶段，为
后续通车目标的实现奠定坚实基础。

韩山隧道位于梅州市丰顺县北斗镇
洋石村，全长 342 米，采用单洞四车道
大跨径设计，可满足双向四车道通行
需求。面对复杂的施工环境，建设团
队经多次现场踏勘与专家论证，确定
采用进出口双向掘进模式，通过两端
同步施工的方式大幅缩短工期，全力
推进工程进度。

据了解，该隧道施工面临多重挑
战。其进口端为“桥接隧”地形，桥梁与
隧道直接相连，施工场地极为狭窄，作

业难度堪比在悬崖边“搭桥挖洞”；出口
端紧邻铁路与既有汕梅高速，周边交通
设施密集，施工空间组织难度极大。同
时，隧道周边岩层稳定性差，需穿越浅
埋段和冲沟，最小埋深仅约 14 米，进一
步增加了施工复杂性。

为攻克施工难题，建设团队创新采
用多项技术手段。在前期工程地质勘
察阶段，引入可吊装 200 公斤的大型无
人机，将钻机运送至陡峭山坡并搭建
钻孔作业平台，显著提升了勘探作业
的 安 全 性 与 效 率 。 针 对 不 同 地 质 条
件 ， 团 队 实 施 差 异 化 开 挖 工 法 ： 在
IV、V 级松散围岩段采用“双侧壁导坑
法”，先分两侧开挖并及时加固；在 III
级稳定围岩段则运用“台阶法”分步
推进，并根据实际开挖情况实时调整

围岩分级与施工工艺，确保隧道结构
安全稳定。

作为广东省首条山岭重丘区高速公
路改扩建项目，汕梅高速改扩建工程
全长约 88 公里，涵盖汕昆高速公路揭
阳新亨至梅州畲江段及梅汕高速公路
梅州程江至畲江段，途经揭阳市揭东
区 和 梅 州 市 丰 顺 县 、 兴 宁 市 、 梅 县
区。项目建成后，道路设计速度将提
升至 100 公里/小时，成为广东省东北
部南北货运重要通道。

目前，韩山隧道计划工期约 8 个
月，预计 2026 年 4 月实现贯通。整个汕
梅高速改扩建项目预计 2026 年建成通
车，届时将大幅提升区域交通通行能
力，进一步完善粤东北交通路网，为
当地经济社会发展注入强劲动力。

广东建设报讯 记者唐培峰报道：9
月 8 日上午，广州市中心区交通项目管
理中心发布消息，南大干线东新高速
节点立交正式开通。该立交的开通实
现了高快速路网的转换，将进一步增
强区域交通效能，促进湾区互联互通。

南大干线是一条横贯番禺区北部的
城市快速路，西起番禺石壁街钟三路，
东至石楼镇莲花大道，全长约 30.32 公
里，除东新高速节点立交外，主线已于
2023 年 9 月建成通车。本次开通的东新
高速节点立交位于番禺区大石街境内、

广州南站商务区东北角，是南大干线与
东新高速的交叉节点，可直接通过该节
点直达广州市荔湾区、南沙区。

该立交工程建设内容包括 10 条立
交匝道和鳄鱼公园、官坑村两条复建
道路，工程全长约 7.4 公里，包括约 3
公里的桥梁段、约 4.4 公里的路基段。
其中，A、B、C、D 共 4 条匝道可实现
南 大 干 线 辅 道 与 东 新 高 速 的 连 通 功
能；E、F、G、H、I、J 共 6 条匝道可
实现匝道与匝道、匝道与南大干线辅
道之间的转向功能。

南大干线东新高速节点立交作为区
域交通转换的重要节点，不仅服务立交
周边区域，还承担着广州南站、长隆万
博片区、大石先进制造和科技创新园
区、广州国际科技创新城、广州大学城、
番禺汽车城、东部莲花湾等包括产业、
服务、居住在内的多个功能板块的交通
联络功能。立交开通后，将进一步完善
高快速路网结构，有效提升区域交通效
率，同时保证南大干线交通功能的完整
性与连续性，更好地强化广州在大湾区
协同发展中的核心引擎功能。

广东建设报讯 记者唐培峰，
通讯员黄漫晖、徐富瑶、朱家健
报道：近日，广州南沙小学时代
南湾校区扩建项目顺利完工并移
交校方开学使用。该项目是广州
市首例采用混凝土模块化集成装
配式技术项目、近零能耗建筑试
点项目以及南沙区首单工程建设
领域粤港澳规则衔接试点项目。

据悉，项目由南沙区建设中
心组织实施，珠江设计负责设计
总承包，中建香港负责施工总承
包。项目通过聚集智能建造技术
先进企业，为粤港澳建筑领域规
则衔接、施工管理和人才交流的
合作提供了宝贵经验，为探索出
大湾区内城市规划建设领域的合
作模式提供新方案。

项目通过“BIM 全周期赋能+
MIC 模 块 化 建 造 ” 智 能 建 造 模
式，从方案阶段开始实现项目全
阶段 BIM 设计应用，使建筑数据
在“设计-施工-运维”全周期流
转。项目结合 MIC 标准教室+PC
构件共 54 个混凝土 MIC 模块，将
建筑从工地搬进工厂，相较传统
建 造 方 式 减 少 约 25% 的 材 料 浪
费、70%的建筑垃圾和 55%的能源
消 耗 ， 使 得 主 体 工 期 缩 短 近
30%，装修工期缩短近80%。

项 目 充 分 发 挥 “BIM+ 装 配
式”数智化设计的核心动能，基
于 自 主 研 发 多 个 创 新 型 设 计 工
具，实现 MIC 模块的精准表达，
通过 BIM 技术三维可视化优势大
幅提升方案比选、方案推敲、生
产线适配效率；结合 BIM 技术对
MIC 模块的设计、拆分与三维交
底，以模块为载体，实现建筑、
结构、水电等各部分高度集成，
集成度达80%以上。

在空间设计上，项目运用岭
南建筑与近零能耗建筑的设计手
法，模仿“爬墙虎”植物形态，
通过立体游廊构建上下通行路径
和操场看台，营造“书山有路勤
为径”的学习氛围。通过“首层
架空庭院、二层平台花园、屋顶
共享花园”三重空间定位，将冷
巷、骑楼、园林的建筑空间植入
新的校园设计中，重译岭南立体
院落层次。项目采用高效保温隔
热材料减少能源需求，利用太阳
能光伏板等获取可再生能源，实
现低能耗与舒适体验的平衡，打
造成为广州市近零能耗建筑试点
项目。
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