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广东建设报讯 记者钟梓骥报道：
2 月 10 日，国内首座大跨度双边主梁混
合组合梁高速铁路斜拉桥——深江铁
路广中江特大桥跨鸡鸦水道主桥顺利
合龙，成为深江铁路全线首个实现合龙
的主桥，标志着该项目建设取得关键性
突破。随着合龙节点的完成，深江铁路
将全面推进架梁、铺轨等后续工序，向
着早日建成通车的目标迈进。

广中江特大桥跨鸡鸦水道主桥位
于广东省中山市火炬高新区民众街道
与港口镇之间，是深江铁路全线重点控
制性工程，桥段全长 6896.19 米，其中主
桥采用双塔双索面混合组合梁斜拉桥
结 构 ，全 长 788.9 米 ，主 塔 最 高 达 140

米，相当于 47 层楼的高度，共设有 64 对
斜拉索，工程规模与建设难度均居行业
前列。

据了解，该主桥建设具有“结构
体系新、跨度规模大、智能集成度
高”三大特点。

在结构体系上，大桥在高铁桥梁
领域首次采用密横梁体系双边主梁组
合梁结构，通过密布横梁将分离式双
边钢箱梁与混凝土桥面板连成整体受
力体系，兼具钢梁轻量化与混凝土桥
面稳定性的双重优势，为我国大跨度
高铁桥梁建设提供了全新的结构参考。

在跨度规模方面，主桥主跨达 408
米，是当前国内同类型双边主梁混合组

合梁铁路斜拉桥的最大跨度，同时首次
实现该桥型在Ⅲ级航道 （最小通航净
高 12.5 米） 的大跨度跨越，成功刷新了
同类型高铁桥梁的跨越纪录，有效解决
了大跨度桥梁跨越航道的技术难题，保
障了航道通行与桥梁建设的双重安全。

在智能集成方面，主塔施工过程
中，造塔机同步集成“智能爬升、智
能喷雾养护、智能监测”三大系统，
实现了同步智能爬升、混凝土智能喷
雾养护，以及智能造塔平台主要杆件
受力、变形和施工环境、温度的自动
监测，实现了施工全过程的智能化管
控。同时，项目部创新应用大型远程
设备物联网监控、钢箱梁整节段滑移

安装、三维隔震支座、气动翼板抑涡
等一系列新技术、新材料，围绕关键
施工课题开展科技攻关，累计申报专
利及发明达 28 项，为同类桥梁建设积
累了技术经验。

作为国家“八纵八横”高铁网沿
海通道的重要组成部分，深江铁路正
线全长 116.12 公里，线路起自深圳西
丽站，跨越珠江口，串联起深圳、东
莞、广州、中山、江门 5 座粤港澳大
湾区核心城市。该铁路建成后，将实
现深圳前海与广州南沙自贸区半小时
互联互通，深圳与江门 1 小时直达，
进一步织密大湾区高铁交通网络，助
力打造“轨道上的大湾区”。

广东建设报讯 记者钟梓骥报道：
2 月 11 日 ， 中 山 南 三 公 路 二 期 工 程
（三角至黄圃段） 新涌大桥、温五顷中
桥、结民小桥、乌沙中桥 4 座桥梁顺
利通车，实现除黄沙沥特大桥外的全
线主线正式开放交通。标志着这条连
接中山西北部与东部组团的重要交通
走廊建设取得突破性进展，为 2026 年
春节期间区域交通畅通提供了保障。

据悉，南三公路二期工程 （三角
至黄圃段） 起点接民众快线工程南三
互通立交，终点接南三公路南头至黄
圃段，改造范围全长 11.22 公里，项目
总投资约 18 亿元。全线采用一级公路
兼城市快速路标准建设，主线双向六
车道，郊区段设计速度 80km/h，镇街
段设辅道双向四车道，主线设计速度
60km/h，建成后将大幅提升区域交通
承载能力。

此次通车的 4 座桥梁，是项目推
进的关键节点工程。据了解，这 4 座
桥梁均为旧桥拆除重建项目，其中乌
沙中桥旧桥建于上世纪 90 年代，桥宽
14.84 米、双向两车道，随着车流量持
续攀升已严重制约交通高效运行。为
加快建设进度，施工单位克服交通组
织复杂、管线迁改繁琐、台风暴雨等
恶劣天气影响，采取“抢晴天、战雨

天”的攻坚模式，科学制定分阶段交
通导改方案，确保施工与现有交通有
序衔接，最大限度减少对周边居民生
活和企业生产的影响，最终实现 4 座
桥梁较原定计划提前3个月通车。

据了解，南三公路二期工程建设
始终遵循“建成一段、通车一段”的
工 作 思 路 ， 阶 段 性 成 果 持 续 落 地 。
2025 年 11 月底，项目整体形象进度已
达 80%，其中路基段完工 90%，桥梁段

推进 85%；2025 年 12 月 31 日，约 5.6
公里路基段主线先行通车，有效缩短
了三角镇东西向通行时间；此次 4 座
桥梁通车后，主线开放交通里程约
7.47 公 里 ， 进 一 步 打 通 了 区 域 交 通

“堵点”。
此次 4 座桥梁通车，不仅大幅提

升了三角至黄圃段的通行效率，更强
化了中山与佛山顺德、广州南沙的快
速联系，为沿线产业发展注入新动能。

广东建设报讯 日前，伴随着挖掘
机的轰鸣，广韶高速新建宝林山、大
宝山、靠椅山三座隧道同步开工，拉
开了隧道主体工程建设序幕。

此次开工的三座隧道位处广韶高
速北段改扩建路段，宝林山隧道位于
韶关市曲江区，大宝山隧道、靠椅山
隧道位于韶关市翁源县，均由原来的
双向六车道改为双向十车道。为了减
少改扩建对现有交通的影响，三座隧
道均采用分离新建的改扩建方案。

其中，宝林山隧道在广州方向既
有两座隧道中间，新增一座三车道隧
道，长度为 1095 米；北京方向在右侧
新增 1 号、2 号两座隧道，长度分别为

765 米和 140 米，均为两车道。大宝山
隧道将在双向两侧各新增一座两车道
隧道，北京方向隧道长 1605 米，广州
方向隧道长 1493 米。靠椅山隧道同样
在双向两侧各新增一座两车道隧道，
北京方向隧道长 3000 米，广州方向隧
道长 3030 米。靠椅山隧道和大宝山隧
道将实行双向双洞掘进的施工模式。

广韶高速北段改扩建工程位于南
岭中南段复杂地形地质区，三座隧道
四级以上围岩占比超过 70％，给隧道
开挖、支护及进度质量管控带来多重
挑战，且大宝山隧道、靠椅山隧道洞
口处还存在浅埋、偏压难题。为此，
项目施工团队通过现场踏勘复核、地

质精细化研判及多轮专家技术论证，
最终确定采用抗滑桩、注浆钢花管与
挡土墙组合加固方案。

广韶高速北段改扩建工程是广东
省重点建设项目，全长 125.6 公里，根
据交通流量与地形特点，采用“四改
六”“六改十”“六改八”的差异化改
扩建方案，计划于 2029 年全面建成通
车。

项目建设通车后，将有效缓解京
港澳高速公路交通压力，改善周边地
区交通条件，为广东推进“百千万工
程”落地落实和经济社会高质量发展
注入新动力。

（来源：广东交通微信公众号）

广东建设报讯 2 月 10 日，广
州珠江北岸百年戏院海珠大戏院
举行焕新复业仪式。欧凯明、倪
惠英、陈韵红、崔玉梅、麦玉
清、苏春梅、彭庆华、李嘉宜共
同 演 出 粤 剧 经 典 《六 国 大 封
相》。 据 悉 ， 海 珠 大 戏 院 复 业
后，将于今年 3 月正式对外开放
演出。

海珠大戏院位于广州市越秀
区长堤大马路 292 号，是广州市
首 批 重 点 老 字 号 之 一 。 124 年
间，海珠大戏院进行过多次改
建、修复、升级。

据广州市文化广电旅游局相
关负责人介绍，海珠大戏院本次
焕新工程于 2025 年开始，由广州
市文化发展集团有限公司及其下
属广州市演出电影有限公司投入
了千万元资金进行升级改造。

为 守 护 好 这 颗 “ 文 化 明
珠 ”， 本 次 焕 新 工 程 严 格 遵 循

“修旧如旧、活化利用”的核心
原则，在保留建筑历史肌理与经
典风貌的基础上，实现功能与体
验的全面升级。

据透露，海珠大戏院本次焕
新工程同步升级专业声光电系
统，引入业内先进演出设备，增
设沉浸式观演区域，既适配粤
剧、话剧等传统经典剧目的展演
需求，也能满足现代多元演艺形
式的呈现，实现“复古质感”与

“现代体验”的双向赋能。
焕新后的海珠大戏院，不止

于“修旧”，更致力于“焕新”。
“海珠大戏院，是广州城市历史
记忆的守护者、人民幸福生活的
陪伴者、老城市新活力城市建设
的践行者和新时代文艺高峰的攀
登者。”广州市演出电影有限公
司总经理张慧艳表示，海珠大戏
院在焕新启幕后，将以“老戏院
新风范”为运营方向，以年轻观
众及家庭观众为目标，计划引进
先锋话剧、小型音乐剧、脱口
秀、精品儿童剧等一系列优秀演
出剧目。

（来源：羊城派）
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