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今年 1 月，镇远桥遗址馆正式开放，
参观者自此络绎不绝。不为乘坐地铁，
许多人专程赶来一睹古桥风采。社交媒
体上，“地铁邂逅文物”一度成为热门话
题。

这不是个例。2017 年，在天津地铁 4
号线东南角站工程区域内，明清天津卫
故城东城墙遗址被发现；2021 年，在南
京地铁 5 号线夫子庙站，考古发掘出明清
砖铺道路遗迹；2022 年，西安地铁 6 号线
二期工程开通运营，在钟楼站 2 号线换乘
6 号线的通道上，乘客新奇地发现两座古
井被完好保留……

“在历史底蕴厚重的城市，古代人类
活动的大量痕迹以遗迹、遗物等形式深
埋地下。”南京市文化遗产保护研究院院
长龚巨平介绍，南京地区地下文物一般
埋藏在地下 1 至 4 米深，地铁隧道埋深超
过这个深度，但地铁车站建设通常从地
表向下挖掘，有时难免与文物相遇。

一边是城市轨道交通等重大民生工
程 ， 一 边 是 不 可 再 生 、 不 可 替 代 的 文
物，哪里施工发现文物，考古队员就紧
急奔赴哪里，开展抢救性挖掘。

多年来，多地在实践中摸索出“考古
前置”原则。将经过实践证明行之有效
的文物保护利用改革成果上升为法律制
度，2025 年 3 月 1 日起施行的新修订的文
物保护法，新增地上文物“先调查、后建
设”，地下文物“先考古、后出让”保护
前置机制。目前，地铁等基本建设中的考
古 工 作 正 从 被 动 “ 遇 见 ” 向 主 动 “ 预

见”、从抢救性发掘向保护性发掘转变。
对太原市文物保护部门来说，镇远桥

遗址的发现是一次有准备的“相遇”。
太原市文物局副局长任红敏介绍，基

本 建 设 中 的 考 古 工 作 一 般 包 括 考 古 调
查、考古勘探和必要的考古发掘 3 个阶
段。经过考古调查，作为太原第一条地
铁线，太原地铁 2 号线途经明清时期的太
原府城区域，可能发现文物。“按照当时
的要求，对于这类重点区域，实行专人
巡 查 制 度 ， 施 工 方 发 现 文 物 要 及 时 上
报。”任红敏说。

2017 年 8 月，地铁施工方进行现场清
表，挖掘机作业到距离原地面 1.2 米深的
位置时，发现了镇远桥遗址的桥面。“清
表是考古勘探的前置，一般在清表完成
后，文保部门才组织勘探单位进入拟用
地范围开展考古勘探。我们当时也没想
到这么快就能有所发现。”任红敏说，考
古发掘随即开展，地铁暂缓建设予以配
合。

“发现镇远桥遗址时是盛夏，等考古
发掘基本结束，已经是冬季了。”太原市
文物保护研究院考古研究所所长裴静蓉
回忆，“当时大家压力都比较大，加班加
点，一方面怕有所遗漏，一方面怕耽误
了地铁工期。”

考古工作细致繁复，从调查到勘探再
到发掘，短则数月，长则数年。有没有
技术手段可以加快进程？

“实践中，电阻率法、电磁法等探查
技术已得到应用，具有速度快、劳动强

度低、对遗址伤害小等特点。但受自然
条件影响，有时探测不准；相关技术也
还未全面普及。”天津市文化遗产保护中
心考古与文物保护部副部长文璋坦言，
目前在基建考古勘探工作中，主要还是
依靠手工操作、人眼辨识。最常用的工
具是探铲，民间又称“洛阳铲”，轻便灵
活，兼具效率和性价比。

如何在考古保护和建设效率间找到平
衡？

2024 年起，陕西文物保护部门创新实
施考古分级分类工作机制：经考古调查
评估，不可能埋藏文物的区域不再考古
勘探；埋藏文物可能性较低的区域，科
学优化勘探面积，并适当放宽孔距，即
降低探测密度；可能埋藏文物的区域不
再考古调查评估，可直接开展考古勘探。

“优化措施实施以来，项目建设时间
和成本费用大幅降低，基本建设考古工
作效能显著提升。”陕西省文物局副局长
孙周勇说，经调查后减免考古勘探面积
或不需勘探的项目达 45 项，共核减面积
3000 余 万 平 方 米 ， 占 项 目 用 地 面 积 的
78%，节约勘探费用1.65亿元。

“考古前置，既保护了文物，又避免
了施工偶遇文物带来的停工损失，节约
建设成本。”南京市轨道交通建设工程质
量安全监督站监督一科科长谭鹏话锋一
转，“但也不是越提前越好，假若前置到
轨道设计之初，考古边界、实施主体等
还未明晰。具体前置到哪一步，需要结
合实际、科学评估。”

“五一”假期，南京地铁 5 号线夫子庙站
平均每天迎来近 10 万人次乘客。走出车厢，
只见明清砖铺道路遗迹静卧于人来人往的站
厅之中。遗迹以半人高透明玻璃围护，主体
为青砖侧立错缝铺砌的道路，有中缝、锁边
石及路沟，还原了明清时期城市主干道的原
始形制。一侧的展板图文并茂，详细记录了
遗迹发掘过程。

“在地铁站竟然能看到文物，南京真是
太有文化底蕴了……”来自安徽的游客胡敏
边看展板边拍照打卡，“疾驰的地铁列车与古
道在同一时空并存，构成古今交汇的独特景
观。”

利用地铁公共空间等展示文物，让文物
走出馆舍、融入日常，成为新的文化传播路
径。

“地铁站人流密集、客群多元，在这里
展示文物能取得更好的传播效果。同时，遗
迹能在原址或附近呈现，观众更容易建立历
史联结。”南京市文化和旅游局文物管理处
（考古处） 相关负责人表示。

类似探索不断涌现。2025 年 9 月 30 日，
天津地铁 4 号线东南角站明清天津卫故城东城
墙遗址对外开放，成为又一处“轨道上的博
物馆”。2026 年初，遗址“扩容”升级，增加
了出土的可移动文物 （复制品） 展示，1 月 28
日焕新开放。开放以来，展厅已吸引观众 4 万
余人次。

“ 文 物 保 护 正 从 专 业 领 域 走 进 全 民 视
野，‘地铁+博物馆’模式恰逢其时。”天津市
文化遗产保护中心主任白俊峰说，这一模式
把“等观众来”变为“把展览送过去”，让历
史在通勤途中可见可感。

展示之外，更需精细维护。2025 年 8 月，
南京地铁 5 号线全线贯通运营，夫子庙站日均
客流量达2万人次。

“建设时就安装了钢弹簧浮置板，能把
列车震动降至极低水平，避免震动损伤砖铺
道路遗迹。”南京地铁运营有限责任公司工务
分公司副总经理王兆洋介绍，后期维护严格
遵循最小干预、可逆保护原则，兼顾遗迹安
全与运营需求——

地铁公司定期监测站厅温度湿度，利用
通风系统维持环境稳定；采用低压微湿擦拭
方法，搭配专用温和清洁剂清洁，避免化学
物质腐蚀或水流渗入遗迹底层。

呈现方式上，各地也在持续优化。
“地铁建成后，文物复原时，我们按照

文物保护修复的可识别性和可逆性原则，对
部分桥拱及两侧栏板、望柱等进行了补配，让
镇远桥能以完整面貌呈现给公众。”任红敏
说，“这座桥本是架设在护城河上的。下一步，
我们计划复原历史场景，增强互动体验。”

有趣味性，有文化味。任红敏这样展望
未来：镇远桥地处市中心，是明清太原府城
的重要名片。文物部门将在遗址馆打造“文
化沙龙”，设置常设展览与休憩区域，吸引更
多爱好历史和文化艺术的学者、市民来此参
观交流，“一座遗址馆，也是一座城市的文化
会客厅。”

载着美好憧憬，“地铁邂逅文物”的新故
事，将持续上演。

（来源：人民日报）

广东建设报讯 记者唐培峰报道：近
日，华南农业大学开展校园文物及历史保
护建筑屋面修缮工程，对校内多处广州市
文物保护单位建筑开展专业修缮提升。有
网友发帖质疑称，此次修缮施工中，国立
中山大学石牌旧址建筑的琉璃瓦被“当成
建筑废料扔下来砸碎”。网友发布的照片显
示，维修现场附近堆放大量被拆除下来的
青色琉璃瓦，瓦当处可见“中大”字样的
图案。对此，5 月 18 日，华南农业大学总
务部发布官方说明，就修缮合规性、瓦件
属性、施工工艺等作出详细回应，强调工
程依法依规、守好文物底线与校友情感诉
求。

根据校方回应，本次修缮范围涵盖农
学院农林化学馆 （2 号楼）、农学院农学馆
（3 号楼）、理学院数学天文物理教室 （4 号
楼）、理学院生物地质地理教室 （5 号楼）
屋面修缮工作。以上建筑均为国立中山大
学石牌旧址建筑群重要组成部分，因出现
屋面漏水、板面漏筋、构件缺失、瓦件脱
落等问题，存在结构安全与人身安全隐
患，亟需专业修缮维护。

校方称，学校严格遵循文物建筑保护
相关法规原则，将四座楼宇琉璃瓦屋面修
缮方案上报广州市文物局审核，现已正式
取得批复文件，将统一实施揭瓦重铺、增
设防水层、混凝土楼板修复三项核心工序。

校方称，经史料查证及现场勘查核
实，四座楼宇现有屋面琉璃瓦、屋脊饰件
均为 1991 年翻修更换，并非民国时期原始
建筑构件，且原有瓦件采用水泥砂浆满粘
工艺，拆除过程中极易破损，旧瓦回收利
用率极低，无法满足大规模重新铺设使用
要求。综合实际工况，学校将拆下的完整
瓦片清理干净编号留存，更换的新瓦片采
用重新定制同形制新琉璃瓦，待完成屋面
砼板修复、增设防水垫层后，再按传统工
艺原样重铺屋面。

校方表示，为严控修缮工程品质，学
校组织各参建单位前往石湾多家琉璃瓦生
产厂家及供货商实地考察，明确相关标准
要求，优选符合文保标准与性能要求的同
形制琉璃瓦件，确保文物建筑原真性，保
留建筑历史信息与文化价值。

公开资料显示，国立中山大学石牌旧
址主要为今华南理工大学和华南农业大
学，主要建筑有校门牌坊和位于今华南理
工大学的体育馆、文学院、工学院、法学
院、建筑学院，今华南农业大学的农学
院、生物学院，以及其他附属建筑。2002
年 7 月，广州市人民政府公布中山大学石
牌旧址建筑群为文物保护单位。

结合地铁建设条件和文物特点
因地制宜、综合考量

优化呈现、精心守护
让文物走出馆舍、融入日常

从被动“遇见”向主动“预见”
从抢救性发掘向保护性发掘转变

琉璃瓦非原始构件

将定制同形新瓦片
文/龚相娟 姚雪青 郑洋洋 张丹华

南京地铁5号线夫子庙站，游客驻足观看明清砖铺道路遗迹。金鹏 摄

维修现场附近被拆下的琉璃瓦，瓦当
处可见“中大”字样的图案。（图源网络）

“五一”假期已过，位于山西太原的镇远
桥遗址馆依然人流不息。游客立于古桥之前，
或凝神端详，或低声交流。遗址馆体量不大，
热度不低，每天接待市民、游客数百人次。

这座曾深埋地下的明代护城河桥，2017
年 8月在太原地铁2号线北大街站施工过程中
被发现，随后以原址保护方式建起遗址馆，得
以重获新生。

如今，遗址馆上方是车流滚滚的高架桥，
下方是人流如织的地铁站。新桥挺拔、古桥沧
桑、地铁高效，这幅古今交融的立体交通画

卷，成为在文脉赓续中推动城市高质量发展的
生动注脚。

习近平总书记在2025年7月举行的中央城
市工作会议上强调：“要完善历史文化保护传
承体系，重视保护城市独特的历史文脉、人文
地理、自然景观。”

当地铁建设邂逅地下文物，如何在保障项
目顺利推进的同时，妥善保护文物并合理利
用？在 5月 18日国际博物馆日到来之际，记
者走进天津市、山西省太原市、江苏省南京
市、陕西省西安市探访。

古代遗迹分布与现代城市发展、地铁选
线的逻辑一致，多位于地势平缓、人流集中
的区域。从这个角度看，地铁与文物相遇，
有时可谓“命中注定”。可移动文物的保护相
对灵活，不可移动的文物咋处理？

文物保护法规定，建设工程选址，应当
尽可能避开不可移动文物；因特殊情况不能
避开的，应当尽可能实施原址保护。

南京地铁 5 号线经过 25 个文物保护单位、
穿越 6 处地下文物保护区。“朝天宫站最初设
计进入了全国重点文物保护单位朝天宫的建
设控制地带，经反复调整，最终将车站及线
位移至道路西侧，实现了整体避让。”南京地
铁建设有限责任公司总工办副主任耿天霜说。

若因特殊情况无法避让，在符合文物保
护法规定可拆移的情形下，各地通常采用

“原址保护+临时迁移复位”的方案：通过技
术手段将文物临时拆移，待相关阶段施工完
成后，再将文物放回原址复位保护。这样既
避免文物脱离原有历史环境成为“孤立标
本”，保持了文物与历史场所、地层信息的关
联，又不影响施工效率。

镇远桥遗址发现后，就如何保护问题，
太原市文物保护部门牵头组织施工方及建筑
设计、结构力学等领域专家开会研讨。

“石桥材质为砂岩，容易磨损，就地保
护最好。”太原市文物保护研究院考古研究所
文博馆员陈凯瑜说，但作为山西省重点工程
项目的太原地铁 2 号线，各个站台的距离固
定，如果要改，所有站台都要跟着动，线路
也要改，成本极高。最终，选定“原址保护+
临时迁移复位”方案。

石桥拆移前，考古研究所对镇远桥进行
了全方位的勘察测绘、拍照记录，并对桥体
进行三维扫描留档。“甚至砌筑桥体所用的石
块间的高度差也要记录，确保在重组时还原
车辙印痕等重要文物信息。”陈凯瑜回忆，拆

解时正值寒冬，桥体不少地方被冻住，拆解
难度很大，“不能用热水融化，也不能用机械，
只能用钻头和锤子把石块一个一个敲下来。”

最终，桥面按序拆解成 265 块，每块石头
单独存放，等工程结束再迁回复原。“整个过
程就像拼积木，看似简单，又非常难。文物的
精细特性决定不能出半点差错。”陈凯瑜感慨。

相较于镇远桥，在天津地铁 4 号线东南角
站，明清天津卫故城东城墙遗址的保护更加
复杂。

“这处城墙遗址见证了城市变迁，填补
了天津传统地域文化的物质载体空白，意义
重大。并且，城墙是土质结构，只能原址、
原位、原状保护。”天津大学建筑设计规划研
究 总 院 有 限 公 司 （以 下 简 称 “ 天 大 设 计
院”） 文物保护所所长朱磊告诉记者，施工
现场是富水软土，自稳性差，且城墙遗址位
于中间层，上面道路要封盖通车，下面要建
地铁轨道，实现遗址与周边土体的无损剥
离，难度很大。

为破解难题，天大设计院工程技术研究
院、文物保护所和地铁施工方等反复讨论技
术方案。最终，他们先用钢板为城墙穿上

“铠甲”，完成垂直保护，确保土墙不会坍
塌；再将一根根混凝土管精准插入城墙地
下，形成稳定的临时托换结构；在托换结构
和城墙间，加上一层特制的托举板，稳稳

“托”住城墙；随后在城墙下方开挖，建设一
个永久中板，并在永久中板和托举板间安装
44 组弹簧支架，就像“减震器”，能有效消减
列车运行产生的震动；最后精准拆除临时托
换结构，让城墙平稳坐落在永久中板上。

“建设过程中还遇到施工环境狭小等困
难，我们研发了剪刀型举升机、小型液压运
输平台等，用于在狭小空间搬运施工材料。”
天津轨道交通集团有限公司所属地铁集团项
目管理中心副经理牛连超说，通过一系列技
术创新，终于实现原址、原位、原状保护，

“为同类项目提供了可借鉴的解决方案”。
“地铁建设受客流需求、线路设计、地

质条件、既有建筑等多重刚性约束，文物保
护则需考量自身特性、历史价值、分布范围
以及地铁震动可能带来的潜在损害。”朱磊表
示，故而，无论是调整线路，还是“原址保
护+临时迁移复位”，或是原址、原位、原状
保护，都需因地制宜、综合考量。

天津地铁 4 号线
东南角站，市民参观
明清天津卫故城东城
墙遗址。 李丹 摄

国际博物馆日到来之际，记者赴多地探访地铁站里的“博物馆” 网友质疑校园修缮“老中

大”琉璃瓦被毁弃，华南农业

大学回应：


