
“车大位小”矛盾为何突显？
直接原因是车辆的确“发福”了。

看一组数据：2000年前后，市场常见的
家用轿车车宽多在 1.7 米左右，到 2015
年，主流家用车宽度普遍到 1.8 米左
右，而今日，热门的中大型SUV、MPV
车型，车宽普遍接近甚至超2米。

“油车时代，大尺寸车辆往往排
量较大，在价格、购置税、车船税、
行驶油耗等成本上明显高于平均水
平，高成本一定程度上限制了拥有
率。”中国城市规划设计研究院城市交
通研究分院副总工程师周乐表示，电
车在一段时期内享受了各种费率减
免，且充电费用比油费低，大尺寸电
车的总体使用成本更易接受，这也使
得大车比例逐步提升。

车 变 大 了 ， 但 标 准 却 未 同 步 调
整。记者发现，当前，中国的停车位
尺寸设计主要遵循 《车库建筑设计规
范》《城市道路路内停车位设置规范》
等。其中，《车库建筑设计规范》 发布
于2015 年。

根据规范，家用小型车位有明确
的设计标准。比如，垂直式倒车入库
的车位标准为宽 2.4 米、长 5.1 米 （毗
邻墙体或连续分隔物时应不小于 5.3
米）；平行式车位宽 2.1 米 （毗邻墙体
或连续分隔物时应不小于2.4 米）、长6
米。包括不同类型机动车之间及机动
车与墙、柱、护栏的最小净距也有明
确规定。

另一个原因，规范中多数尺寸要
求为推荐性标准，缺乏强制约束力。

“在这种背景下，部分开发商为追求利
益最大化，压缩车位尺寸以增加数
量，实际车位面积很可能低于规范下
限。”郑翔指出。

这背后存在一定的监管漏洞。郑
翔说，一些地方在规划审批阶段，更
注重车位配比数量，而对车位尺寸等
具体指标审核不严。竣工验收时，多
采用抽查、书面核验方式，缺少对车
位进行实地测量的监管。

面对车位被压缩，开发商或设计
方可能构成违约或侵权。实践中，不
少车主运用法律手段维护了自己的合
法权益。

以“车位纠纷”为关键词，记者
在中国裁判文书网搜到多起案例。比
如，某车主车位因距离右侧墙体和后

侧墙体过近，停车后无法打开车门以
及正常使用后备箱，且在停车过程中
有剐蹭风险，因此将开发商诉至法
院，主张解除合同。经审查，一审法
院认为，按照规定，垂直式停车方式
中，小型车与墙、护栏及其他构筑物
间最小横向净距为 0.6 米，而涉案车位
与墙最小横向净距经测算为0.48米，不
符规定，故支持了该车主的诉讼请求。

生活中，如果遇到车位不符标准
的情形，一位一线法律实务工作者建
议：“可首先与物业或开发商沟通协
商，并注意保留照片、视频、测量数
据等车位现状证据和沟通记录。若协
商无果，可向当地房地产主管部门、
消费者协会等监管部门投诉，必要时
通过司法途径维权。”

标准滞后标准滞后 纠纷增加纠纷增加

近年来，一些地方针对“车大位
小”困局，也进行了一些回应和探索。

比如，有网友在“问政四川”平
台 留 言 ， 称 “2 辆 车 需 占 3 个 车 位 ”

“停车不容易”等情况频现，省住房和
城乡建设厅回复，下一步，在制定全
省相关工程建设地方标准时，将认真
研究优化小型车位尺寸等建议。

再如，山东在出台的高品质住宅
开发建设指导意见中，要求车位面积
不小于2.5米×5.3米。

从根本上破解难题，还需多方协
作。

周乐表示，11 年前发布的车位设
计标准应与时俱进，适应行业发展需
求。对新建和有条件更新的停车场
库、机械立体停车设施等提出预留和
改造大尺寸泊位的要求。

“ 对 于 人 口 车 辆 比 较 密 集 的 地
区，总体上车多位少，比如北京老旧
小区停车缺口普遍在 50%以上，最大
效率安置更多车位，可能仍是这些地
方的主攻方向。”周乐说，“可考虑优
先在‘车大位小’矛盾较为突出且总
体停车供需基本平衡的地区配建一定
数量的‘大车’专用泊位，引导不同
尺寸车辆分区域停放。”

对于存量车位，业内人士建议可
改造花池、硬化闲置空地，新增停车
位，或重新规划划线，适当缩减车位
数量以拓宽单个车位尺寸和通行通
道。也有人建议将老旧小区车位改造
纳入城市更新工作，每 3 至 5 年调整一
次，适应车辆大型化趋势。

现实中，是否适合重新划线还需
根据实际情况。周乐指出，不少地下

停车场泊位划分受地下空间承重柱网
布局等刚性约束，调整柱网间距的技
术可行性非常小。基于此，如果改为
大车位，地下停车场可提供的车位总
量将明显减少。

“车位不是越大越好，太大的车
位会占用过多的公共空间，挤压其他
公共配套和服务空间。”山东省济南市
房地产业协会执行副会长李刚说。车
位大小及停车场设计，需综合考虑土
地资源、公共设施利用率、经济效益
及停车便捷度等多个方面。

针对车位“缩水”、不合规等问
题，郑翔建议加大监管力度。可建立
规划、住建、城管多部门联动监管机
制，对违规压缩车位尺寸的开发商依
法处罚。建立常态化巡查机制，对不
合规车位责令物业或产权方限期整

改，拒不整改的依法予以处罚。
“在设计车辆时，车企不能一味

追求车身尺寸的加大加宽。一方面，
积极引导车企开发更适应城市密集路
网 与 狭 窄 停 车 场 景 的 紧 凑 型 车 型 ；
另 一 方 面 ， 车 企 可 通 过 电 池 技 术 、
结构设计的优化，更好地平衡续航
里程与车内空间，摆脱单靠放大车
身尺寸来解决问题的传统思路。”郑
翔说。

针对消费者，也要积极引导、理
性选择。“正如人们根据卧室大小确定
床的尺寸一样，若计划购入大尺寸车
辆，首先得确保有满足尺寸要求的基
本车位。这里的基本车位主要指无出
行时段的长时间停放车位，比如居住
地的停车位等。”周乐表示。
（来源：人民日报海外版 记者 史志鹏）
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“倒车、打方向、回轮……”
“不行，进不去，再找个车

位吧！”
如今，街头驶过的汽车变得

越来越大，而不少小区车库和商
业综合体地下停车场的停车位依
然沿用旧标准，反复进出、练就
“缩骨功”、压线停车、从副驾爬
出……小小车位之上，五花八门
的极限操作频频上演。

“车大位小”，成为困扰许多
车主的现实难题。问题缘何产
生，存在哪些风险，该如何破
解，记者近日进行了采访。

彭章霞 制图

“感觉车位‘缩水’了！”购置新
车后，江苏无锡的田先生发出了这样
的感慨。

之前停车难，多是找不到车位；
如今停车难，有时是找到了车位，停
进去费劲。

在北京，记者采访了一些车主，
都有类似田先生的感受。

家住北京朝阳的陈先生讲述了自
己的经历：“周末逛商场时好不容易找
到一个车位，结果是中间位置，勉强
能进，但我可就出不来了！”

“有时也不是完全出不来，实在

没地儿也得停呀，侧身挤下来，或从
副驾钻出来。”陈先生调侃道，“停个
车，练就了一身‘缩骨功’。”

停车后打开车门受影响的情况也出
现在北京通州王女士家中。“地下车库车
位有限，当时剩了一个靠墙的地方。选
了后问题来了，倒进去司机下车开门困
难。而且，若旁边也停一辆车时，两车
中间的空间异常狭窄。”王女士说。

“幸亏现在电车基本配备了自动
泊车功能，我们通过离车泊入停好，
出来时利用‘直入直出’功能。”王女
士介绍。

在一些老旧小区，受历史条件限
制，其空间布局基本难以满足现代停
车位尺寸标准要求。朝阳某老旧小区
的张先生告诉记者，这两年新车越来
越“胖”，很多时候车与车紧挨着，即
便停进去了，也是压着线。他自己在
楼下停车后，接到挪车电话的次数也
增多了，有时就差那三四十公分，街
里街坊的，谁也不愿剐蹭谁一下。“我
的车开了十几年了，本来打算改善一
下，买个宽敞点的，但目前来看，可
能得再等等。”

“车大位小”，也会带来一系列风险。

北京交通大学北京综合交通发展
研究院教授、可持续交通研究中心国
家高端智库研究员郑翔指出，首先是
车辆受损，车位间距过小易造成邻近
车辆开门时刮擦车身，增加维修成
本；其次是通行受阻，通道宽度不足
会阻碍其他车辆正常通行，引发拥
堵。一旦发生火灾、交通事故等紧急
状况，将阻碍消防车、救护车等救援
车辆顺利通行，延误应急处置时机。

“对于老人、儿童、孕妇等特殊
群体，这种不便更为明显，存在一定
的安全隐患。”郑翔提醒。

停车费劲停车费劲 风险较多风险较多


