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《广州市非机动车和摩托车管理规定》实施两年，查扣“五类车”近百万辆

外卖小哥路上“横冲直撞”？
广州将建人车数据库与GPS定位设备

外卖小哥骑车不顾交通规则、在马路上“横冲直撞”的“任性”送餐行为，未来将进一步得到规范！10月23日，广州市人大常委会对《广州市非机
动车和摩托车管理规定》（下称《规定》）情况进行集中执法检查。 据统计，《规定》自2017年7月实施以来，广州共查处非机动车和摩托车交通违法
近250万宗，查扣车辆99.8万辆，但“五类车”整治后所带来的“最后一公里”难点仍需加大解决力度。

令人关注的是，对于新业态外卖送餐车闯红灯、逆行、占用机动车道等行为，广州未来将统一人员、车辆外观、编号，并建立车辆和人员数据及
GPS定位设备，与公安机关交通管理部门实时对接。 ■新快报记者 沈逸云

作为三号线的终点站，番禺广
场以往是“五类车”的集中地，特
别是地铁口， 时常聚集着载客的
小摩托与三轮车。 昨日上午，市人
大常委会执法检查组来到番禺广
场。 记者看到，地铁口出来的人行
道两边，整齐地停放着自行车。 对
于“藏匿”其中的电动自行车，执
法人员正进行拖移， 并移交交警
部门执法。

据介绍， 番禺区自2017年7月
全面启动“五类车”整治工作，期

间共查扣“五类车”350386辆，每周
查扣“五类车”4000辆左右，查扣数
量占全市四成左右。 整治开展后，
涉“五类车”道路交通死亡事故亦
有明显下降。

番禺区政府相关负责人表
示，目前该区除广州南站、广州大
学城外，其他区域仍是“限外区”，
致使在全力推进“五类车”整治中
受到一定束缚， 因此建议将番禺
的大石、 洛浦、 南村等范围纳入
“禁摩区”管理。

在通行环节，市公安局严格查处
非机动车和摩托车违法上路通行，以
及外卖送餐车、共享单车、快递电动
三轮车等新业态车辆闯红灯、 逆行、
占用机动车道等交通违法行为。 同
时，严厉打击摩托车不戴头盔、无序
行驶（闯红灯、逆行、不按车道行驶）、
超员超载、无牌无证、涉酒驾驶等易
引发事故的交通违法行为。

广州市政府副秘书长刑翔介
绍，《规定》实施以来，广州共查处

摩托车交通违法行为160.5万宗，
同比上升35.5%； 查处非机动车交
通违法行为86万宗， 同比上升
80.8%， 其中查处电动自行车交通
违法70.36万宗。

与此同时，广州查扣非机动车
和摩托车 99.8万辆， 同比上升
11.5%；销毁、拆解非机动车和摩托
车21.2万辆； 行政拘留违法人员
9935人次，同比上升41.5%；对46名
犯罪嫌疑人采取了刑事拘留措施。

“五类车”屡禁不止的一大原
因，即它在地铁口、公交站与目的
地之间所发挥的“接驳”作用。 在
整治非机动车和摩托车违法上路
通行后，市民出行尤其是“最后一
公里”该怎么办？

对此， 广州一方面优化地
铁站点周边公交线路、 站点设
置以及线路服务时间， 共组织
实施新开、 优化、 调整32条线
路、48个站点、35条线路运营服
务时间； 另一方面支持和鼓励
企业依法依规、 积极探索开行
小型化便民车（公交）订制（预
约）试点，在坑口地铁站等区域
开行5条中小巴车型线路，在汉
溪长隆地铁站等区域，开行8条
如约巴士订制线路。

各区亦有“妙招”。 如番禺区，
即在番禺广场开通了微循环公交

系统，解决市民短距离、点对点的
出行需求。 记者现场发现， 这些
“微公交”与常规公交相比，线路
较短，站点少，通常在五公里内，
不超过8个站点； 同时车型较小，
能填补常规公交未能覆盖的区
域， 采用体积最小的纯电动车型
应对较差的道路通行条件； 此外
实施一元票价， 并享受羊城通刷
卡优惠，降低出行成本。 目前共试
点开行预制（预约）便民车（公交）
线路12条，配置车辆21台，日均运
送旅客约3100人次。

然而，会上指出，广州虽大力
发展共享单车等便民交通工具，
仍无法满足庞大出行群体； 而对
于目前推广的便民车， 属于四轮
电瓶车，无法上牌，只能在内部道
路行驶。 如此造成“五类车”非法
营运乱象突出。

走访 番禺两年查扣“五类车”35万辆

数据 广州查扣非机动车和摩托车99.8万辆

解困 优化公共交通网络解决“最后一公里”

会上透露，《规定》实施以来，累计规范摆
放96万辆次，清理无序停放40万辆次，通知企
业规整50万辆次。 同时，广州印发《互联网租
赁自行车运营商招标工作实施方案》，通过招
标美团、哈啰、青桔三家企业实行动态配额管
理的方式，引导企业有序经营。

会上亦提出，《规定》 明确公安机关交通

管理部门可会同城市管理部门对违规停放的
自行车予以清理，但目前暂未出台实施细则。

下一步，市交通运输局将进一步完善《广
州市互联网租赁自行车管理办法》，将企业不
落实管理要求、无序投放车辆、影响道路交通
秩序等情况与企业车辆配额挂钩， 并禁止投
放共享电动自行车，引导企业规范经营。

3 共享单车 实行动态配额管理引导企业有序经营3 共享单车 实行动态配额管理引导企业有序经营

广州是全国首个在地方性法规中给予快
递电动三轮车通行权限的城市。 据统计，全
市邮政快递行业末端配送车辆使用量约为5
万。 目前，全市快递电动三轮车备案登记总
数仅为9396辆，通过市快递行业协会平台报
考机动车驾驶证的人数约400人。

为何备案数量与实际使用量有如此大
的差距？ 业内人士表示，要纳入规范化管理，
须配备符合国家技术要求的电动三轮车，而
这种车成本每辆最低也要2500元至3000元。

对于一些采用加盟方式、自负盈亏的快递网
点来说， 要更换这种配送车需要不小的成
本，遂存有侥幸心理。

对此， 市快递行业协会通过总量调控、
“四个统一”、限定时间、人车绑定、退出机制
等手段加强管理。 下一步将由市邮政管理局
牵头与企业签订承诺书，要求从企业到网点
到快递员，建立一套安全管理制度。 同时，针
对企业不落实工作要求的，采取“一约谈、二
曝光、三专项整治”措施。

2 快递电动三轮车 与企业签订承诺书建立安全管理制度2 快递电动三轮车 与企业签订承诺书建立安全管理制度

聚焦新业态

对于主城区的市民而言， 与非机动车和
摩托车的直接联系更多是来自于外卖小哥、
快递小哥。 不少市民均反映，经常在路上看
到外卖小哥骑着电动自行车逆行、与机动车
与行人“抢道”、闯红灯等违法行为。

对此， 广州进一步夯实企业安全管理
主体责任，其中协调美团外卖在越秀、天河
试点“一人一箱一码”非现场执法。 具体来
看，即要求骑手身着印制编号的安全背心上
路行驶，通过电子监控抓拍骑手交通违法行
为，每周通报企业。 要求企业安排骑手前往

违法处理窗口接受处罚和教育，有效减少道
路交通安全违法乱象。

会上透露，下一步将由市交通运输局建
立行业协会，通过行业自治的形式，规范外卖
送餐行业运营。 建立行业管理制度， 统一人
员、车辆外观和编号，明确企业逐步建立自营
的外卖送餐员工队伍，对现有的众包、加盟经
营等加强管理。同时，搭建管理平台建立车辆
和人员数据库及GPS定位设备， 与公安机关
交通管理部门实时对接， 及时掌握交通违法
情况，并督促企业落实黑名单管理。

1 外卖送餐车 试行骑手“一人一箱一码”抓违法1 外卖送餐车 试行骑手“一人一箱一码”抓违法

■执法人员正拖移电动自行车，并移交交警部门执法。

■ 番 禺 开 通
微 循 环 公 交
系统，解决市
民短距离 、点
对 点 的 出 行
需求。


