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人物专访

上世纪八十年代， 一群特别的
人，在周末坐上外地牌汽车，转乘渡
船， 从广州出发到珠三角乡镇企业
“炒更”，为企业担当技术顾问、助力
科技成果“市场化”，这个群体来自
广州市的研究所、国有企业及高校，
他们被称作“星期六工程师”。 马向
明介绍说， 广佛同城最早是市场化
推动的，“星期六工程师” 就是说产
业从广州往南海等扩散的阶段，这
是第一个阶段。 第二个阶段是上世

纪 90 年代之后居住外扩，作为广佛
同城最早兴起的居住板块， 芳村往
佛山黄岐延伸的“中山九路”成为众
多广州人聚集的居住区。 再后来就
是产业逐步高端化， 从早期的制造
业到后来的服务、 贸易再到金融业
等，比如千灯湖金融商务区，从而产
生“广州前台，南海后台”的广东金
融业分工格局。 因此，市场方面一直
是较活跃的。

政府层面的推动， 最早应归于

国家发改委出台的《珠江三角洲地区
改革发展规划纲要 （2008― 2020
年）》，这是推动广佛同城走向实质化
的一项重要文件。 2009 年 3 月，广佛
两市签署 《同城化建设合作框架协
议》，正式拉开同城化发展序幕。 “从
市场自发到政府推动，当时政府方面
应该说大部分是对接工作，满足交通
方面的需求，防止产业扩散后引起的
环境问题， 避免相互之间的产业发
展外溢对相互之间的不利影响。 ”

广东省城乡规划设计研究院总规划师马向明：

广佛超级城市为大湾区重要支撑
最大优势是面向人的服务

广佛地铁、番海大桥、“1+4”融合试验区……广佛同城十年进入融城时代，进入 3.0 科
创协同时代，并成为国内城市同城发展的典范。 广佛同城十年取得哪些丰硕成果，为何能成
为全国典范，未来将带来什么发展机遇，广东省城乡规划设计研究院总规划师马向明在接受
广东新快报记者专访时做了一一阐释。

今年 5 月，广佛两市签署《共建广佛
高质量发展融合试验区备忘录》， 旨在
进一步落实 《粤港澳大湾区发展规划纲
要》，发挥广佛极点带动作用。 试验区将
围绕广佛 197 公里边界线，推动形成“1+
4”融合发展格局。 其中，“1”是指广州南
站-佛山三龙湾-荔湾海龙片区，该片区
要最大程度集中广佛优势资源， 先行开
发、加快启动、重点建设。 “4”是指荔湾芳
村—南海沥桂、南沙榄核—顺德德胜新
区、白云石门—南海里水、花都—三水
片区，稳步有序推进融合发展。

马向明表示，现在广佛融城进入了
一个新的阶段———两地政府共同谋划
的阶段。 “1+4”融合发展中的“1”是从国
家战略上去考虑，另外的“4”中，花都和
三水，南沙和顺德的合作，港口和机场是
重要支撑，而白云石门—南海里水、荔湾
芳村—南海沥桂的合作是相对综合性
的，因为这两边是靠近主城区，主城区是
很多样的， 可以吸纳两个城市的精华在
这里。 比如千灯湖， 只要有一个好的环
境，加上轨道交通，很多人就会在这里聚
集。 其背后的逻辑是，在这个场所既可以
依托广州的优势，又可以发挥佛山舒适
的自然环境的优势，这就是两大靠近主
城区的板块所提供的优势。

广佛同城后，佛山的地价楼价都有
一定的提升，马向明认为，这是交通、区
位改善后必然的结果。 价值提升后，政
府应做好公共服务，按国内先进水准去
配套去管理，自然会物有所值，吸引大
量人才聚集。

■新快报记者 丁灿

珠三角高铁网络方面，往西的
最大聚点就是在广州南站，是大湾
区三大极里面轨道的枢纽网络，这
就是广佛这一极里最大的优势所
在。 所以在面向国际化的过程中，
广佛要成为西南、西江经济带走出
去的支撑。 这些支撑主要依托两
点，一是高铁，是 500—800 公里的
范围，另外一个是机场。 广州南站
刚好在广佛之间，所以广州南站+
佛山的三龙湾就成为广佛融合试
验区的“1”，过去两个城市中间地
带发展密度没那么高，所以在粤港
澳大湾区转型的过程中有空间，进
行适当的改造调整，就成为很好的
重要支撑点、落脚点。

另外粤港澳大湾区的三极中，澳
门珠海的优势在于生活服务，可以使
得我们整个大湾区里面生活更加有
吸引力；深圳香港是一个经济方面的
强中心，在企业经济要素方面是有大
量的优势， 两个城市的 GDP 加起来
超过 4 万亿元，是最高的；广佛这一
带是面向人的服务方面有优势，比如
说零售业是最高的，两个城市的市民
总量加起来是最多的，香港加深圳大
概是 2000 万人左右， 广州加佛山是
2300 万人左右。现在大量的面向人的
消费为主的，如零售、服装、日用品、
家电都是在这一带聚集的，如果在广
佛同城上做得更好，这些面向人的消
费市场就进一步提升。 广佛之间的合

作， 一是市场可以扩大，
在未来的三极占据重要的一
角。

广州和佛山两地分工来说，
广州有大量的高校，人才聚集，全
国每年有 80 多万人在广州上学，
这是他们走向未来职业生涯的第
一站， 所以佛山加强和广州的联
系，可以让很多年轻人走向未来的
时候，第一站接触到佛山，在人才
引进方面获得先机。反过来
佛山有大量的面向
消费的制造业 ，那
么为广州这些研发
方面提供更多 市
场机会。

珠三角过去的发展是依托香港
国际化城市，香港是沟通西方市场、
研发、资金等等，所以给珠三角带来
了两头在外的外延式的经济发展。
过去很多美国或者欧洲的企业，在
他们国家进行研发，通过中国香港
进入珠三角生产，所以珠三角实际
上过去是全球的制造业基地，在产
业链中，欧美是中心，我们是边缘。
通过发达的海运和航空连接起来，
是一种中心和边缘的关系。 我们现
在的粤港澳大湾区，背后是全球化
机制的变化，过去全球化是发达国

家是中心，外围进行生产。 但中国
发展到现在，再进行简单的加工业
这种支撑不了我们的发展，因为我
们各方面成本提高了，所以必须进
行产业调整和升级。 珠三角要成为
一个逐步成长的中心起点，要成为
新的全球化方式上的发动机。 所以
粤港澳大湾区规划提出广佛是重
要支撑，也是中国南部经济发展的
重要引擎。

具体来说， 中国企业走出去需
要一个据点，一个支点，这个支点就
是粤港澳大湾区。 粤港澳大湾区最

近几年看到大量的高铁在建设，很
多企业要借助珠三角这个点往外走
出去， 而不能直接依附他所在的小
城镇，一是距离太远，二是各方面的
专业服务不够。 企业出去投资，会面
临法律、市场等方面的风险，所以需
要有律师、会计、金融的服务等，而
这些只有中心城市才能提供。 西
方城市在进行全球化的过程
中，形成了一些全球城市，比
如伦敦、东京、纽约，这是
他们这些城市走出去的
聚点。

马向明认为，如果在全国来看，
广佛同城取得的成就应该是全国领
先的。 究其原因，首先是因为广佛文
化同源，都是粤语，都喜欢粤剧等，
但也有所不同，广州的官府、商贸和
北边及海外的来往交流带来了文化
的多样性，佛山这边地域文化更强，
功夫、 美食等这种本地关联的方面
更强， 在文化上既有相通又有互补
性。

在产业上有很大的差异性，广
州是服务业、国有企业等，佛山更多
是灵活的机制，制造业为主。

在位置上两个城市中心相距很
近， 两个地级市的中心区之间相距
20 公里左右，是全国少有的。很多城
市， 如东莞和深圳， 地理上也很相
近， 但是深圳的中心区和东莞的中
心区相距较远。 所以从文化上、产业
上、 位置上使得广佛同城在全国是
标杆性的。

在政府推动的时候， 广佛地铁
由广州来建， 这是顺理成章的，也
是为数不多的这个城市的地铁延
伸到另外的城市， 不仅仅是边缘。
我们看到长三角地区，上海的地铁

也伸到了苏州的昆山，但没有进入
苏州的市中心。而广佛地铁是到达
另外一个地级市的市中心，地铁把
两个市中心连接起来，这个是全国
仅有的。所以取得的成就是相当大
的， 极大地推动两地之间的交流。
我们看到广佛城市之间每天 160
万的人员流动 ， 通勤的有接近 50
万人， 其中 30 万左右是住在佛山
每天到广州工作的 ， 广州这边有
10 万 左 右 的 人 广 州 居 住 佛 山 上
班，这在全国其他城市是很难看到
的。

推动形成“1+4”融合发展格局
主城区两大板块有多样性优势

市场推动过渡到政府推动 从“星期六工程师”“中山九路”到高端产业落户

文化、产业、位置 决定了广佛同城成全国标杆之一

广佛超级城市 是中国企业走出去的重要据点

两市人口达 2300万左右 广佛最大优势是面向人的服务
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