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财眼

A股延续调整
沪指 2800点得而复失

据新华社电 17 日 A 股延续调
整。上证综指盘中 2800 点整数位得而
复失，与深证成指同步小幅收跌。创业
板指数逆势录得温和涨幅。

当日上证综指以 2796.28 点小幅
高开， 摸高 2826.91 点后开始震荡走
低，早盘触及 2715.22 点的全天低点。
此后沪指震荡回升， 午市短暂重回
2800 点 后 再 度 走 低 ， 尾 盘 收 报
2779.64 点，较前一交易日跌 9.61 点，
跌幅为 0.34%。

深证成指收盘报 10202.75 点，跌
50.53 点，跌幅为 0.49%。

创业板指数表现相对较强， 逆势
录 得 0.36%的 温 和 涨 幅 ， 收 盘 报
1917.70 点 。 中小板指数跌 0.42%至
6616.35 点。

沪深两市约 1500 只交易品种上
涨，明显少于下跌数量。 不计算 ST 个
股，两市 70 多只个股涨停。 中小板新
股 N 天箭挂牌上市，首日涨幅为 44%。

科创板个股涨多跌少。紫晶存储、
安恒信息涨幅超过 10%。硕世生物、东
方生物跌逾 5%。

行业板块表现不佳，大部分收跌。
贵金属板块领跌，且跌幅接近 4%。 酒
店餐饮、机场服务、医疗保健等多个板
块跌幅超过 2%。电气设备板块逆势涨
逾 2%。

在前一交易日基础上， 沪深两市
继续缩量， 分别为 3230 亿元和 4951
亿元，总量降至 8200 亿元以下。

全球三大航空联盟向政府求援
在全球范围内，新冠肺炎疫情的蔓延

正迅速拉低航空需求量，使严重依赖现金
流的多个航空企业集体陷入困境。当地时
间 3月 14日， 美国白宫宣布将英国和爱
尔兰加入欧洲旅行禁令名单国家，受美国
旅行禁令影响的欧洲申根区国家数量增
至 28个。目前，德国汉莎航空已停飞约三
分之二的航班，英国航空公司考虑未来两
个月削减 75%运力，北欧航空则宣布裁员
九成。3月 5日，英国弗莱比航空成为首家
因疫情破产的航司。

新快报记者从航司微信公众号获
知，汉莎航空、北欧航空等欧洲航司自 2
月初便陆续取消往来中国大陆航班，停
飞期限已延至 4 月底。 从国外回国的不
少航班则卖出了每张上万元的价格。 新
快报记者在飞猪等订票平台看到，昨日
由伦敦飞往广州的航班机票在 6000
元-2.5 万元之间，由纽约飞往广州机票
在 6000 元-4.2 万元之间。

民航业内人士林智杰表示，国际航
线高价机票对航司经营有所改善，但贡
献有限。 为缓解现金流压力，减少旅客

退票量， 企业官方信息显示汉莎航空、
美国联合航空已出台针对途经国内多
地机票的灵活改签政策。

多个航司被迫向政府求援。 日前，
全球三大航空联盟寰宇一家、天合联盟
和星空联盟呼吁政府和利益相关方采
取行动，缓解新冠肺炎疫情带给全球航
空业的巨大挑战。 三大航空联盟代表全
球近 60 家航空公司， 成员航司占全球
定期航空客运量一半以上。 据外媒报
道，美国主要航空公司也正与美国政府
就援助进行谈判，其寻求的财务援助或
将高达 500 亿美元。

国内航班已恢复四成左右
受国际航空和国内航空需求下降影

响，国内航司也面临颇大压力。 昨日收盘，
A股东方航空、南方航空和中国国航分别
下跌 2.23%、2.29%和 2.81%。H股中国南方
航空股份下跌达 5.43%。 在民航局新闻发
布会上，计划司巡视员张清表示国内航空
公司 2月共亏损 209.6亿元， 旅客和货邮
运输量同比分别下降 84.5%和 21%。

由于国内疫情显示好转迹象，国内航

司已呈现复工复航态势。 据民航局消息，
截至 3月 10日， 各航司专门安排的复工
复产包机航班超 530班，国内航班已恢复
四成左右。 其中，首都航空表示 3 月份将
恢复国内航线 75条， 吉祥航空 3月底计
划运营航班量达去年同期五成。 3月初中
央财政资金支持国际航线复航的政策出
台后，南方航空预计 3 月恢复北美、欧洲
等地区国际客运航班超 1600班。

国内航空需求恢复的真实期望也
令市场对航空板块后期走势较乐观 。
FlightAI 航空智能大数据显示， 今年五
一假期的机票搜索热度相比去年同期
有明显提升，5 月 6 日机票搜索热度同
比增长近 10 倍。

国际油价下跌则为航司缓解成本
端压力形成利好。 3 月 16 日，NYMEX
原油期货收盘价已跌破 30 美元/桶，布
伦特原油继续暴跌。 中金公司分析师指
出， 布伦特原油均价同比下降 1 美元/
桶， 有望分别增加国航和东航净利润 4
亿元和 3.8 亿元， 对油价敏感性更大的
国有航司有望受益更多。 航空需求低点
或已过，航空股有望迎来股价反弹。

疫情冲击全球航空业
国内航司 2月亏损超 209 亿

■新快报记者 郑栩彤

新冠肺炎疫情在国外蔓延，给全球航空业造成了巨大压力。 由于出行人数减少，尽管北欧航空、大韩
航空等航司近日纷纷裁员或进行航班削减， 但全球航空业仍将面临国际航空运输协会预测的 630 亿美
元-1130 亿美元损失。 据民航局新闻发布会消息，国内航司 2 月亏损也超 209 亿元。 鉴于国内疫情好
转、油价大跌等利好因素，有市场分析认为，国内航空需求恢复将较国际更早、确定性也更高。

创 2013 年以来最大跌幅
2020 年开局以来， 我国已经历了 4

轮成品油调价，具体表现为下调 2 次、搁
浅 2 次。 其中最大的一次下调是出现在
今年的 2 月 4 日，汽油每吨下调 420 元。
多家机构测算数据显示， 本轮调价窗口
创出 2013 年当前成品油价格形成机制
施行以来的最大跌幅。

本轮汽柴油价格每吨分别下调 1015元
和 975元， 折合 92号汽油每升下调约 0.79
元，0号柴油每升下调约 0.83元。 当前，全国
绝大部分地区 92号汽油的升价都在 6.3元
左右，以目前的国际原油走势，此次调价窗
口兑现之后，成品油将迎来 5元时代。

值得注意的是，2016 年国家发改委
进一步推进成品油价格市场化， 设定了
国内成品油价格调控的 “天花板价”和
“地板价”。彭绍宗介绍说，成品油价格机
制设定了调控上下限。 上限为每桶 130
美元，下限为 40 美元，即当国内成品油
价格挂靠的国际市场原油价格高于每桶
130 美元时，汽油、柴油最高零售价格不

提或少提；低于 40 美元时，最高零售价
格不再下调。

彭绍宗在当日国家发改委举行的新
闻发布会上说， 当国际油价低于调控下
限时， 国内成品油价格未调金额不是直
接留给企业成为收入， 而是全部纳入风
险准备金，并根据《油价调控风险准备金
征收管理办法》 规定， 全额上缴中央国
库，纳入一般公共预算管理，统筹用于节
能减排、提升油品质量、保障石油供应安
全，以及应对国际油价大幅波动，实施保
障措施的资金来源。

按照《石油价格管理办法》，国内汽
油、 柴油最高零售价根据国际原油价格
变化，每 10 个工作日调整一次。

“设定上下限，主要是考虑我国既是
石油进口和消费大国， 也是石油生产大
国，油价过高过低都会带来不利影响。过
高，会加大用油行业和消费者负担，影响
国民经济平稳运行；过低，会影响国内原
油开采行业正常发展，削弱自给能力，导
致对外依存度进一步上升， 不利于保障

国内能源安全。 ”彭绍宗说。

低油价还将持续一段时间
对于国内消费市场， 油价降低的好

处显而易见，车主们感触最深的就是“用
油能便宜不少”，家离上班地点较远的上
海王先生， 拥有一辆 SUV 车型的燃油
车， 每一百公里的油耗约 8 升，“按照目
前预计的降价幅度， 每百公里用油能省
下 6 块多，这能减少不少交通开支。 ”

蚂蚁物流一位司机也表示， 他的货
车一次加柴油 400 升，可以跑 1500 公里
左右。 预计这次调价后， 每箱油能省下
300 多元。 “但目前货运物流还在恢复
中， 油价降低带来的利好还需要时间来
体现。 ”

除了用油成本的下降，有专家表示，
油价下跌也会影响到工业生产相关消费
品价格的下降。 交通银行金融研究中心
的研究预计，在国内疫情控制住后，国内
物价将有所回落， 而通胀压力减轻将为
国内宏观政策在疫情后加大逆周期调节

力度施放空间。
但过快下跌、 过低的油价并非完全

是利好。恒大研究院的报告认为，对于原
油进口国而言， 油价暴跌无疑可以减少
支出，降低交通和出行成本，但对石油出
口大国可能造成财政收入下降， 从而抛
售全球资产，影响投资者的情绪，传导到
全球资本市场。“过低的油价对上游的勘
探开采投资也会带来一定的抑制， 这可
能会影响未来原油的供应能力。”国泰君
安期货原油研究总监王笑说。

本轮成品油调价周期内， 国际油价
在剧烈震荡中大幅下跌。 国家发改委价
格监测中心预计，国际油价在每桶 40 美
元或 40 美元以下低位还将持续一段时
间。从需求面看，疫情令全球经济增长受
到明显影响；从供给面看，主要石油生产
国短期内难以达成减产协议。此外，疫情
的蔓延也加重了市场的恐慌情绪。 后期
市场关注焦点将集中在新冠肺炎疫情在
海外的发展状况及防控效果， 以及美国
采取干预油价的政策效果。

国际原油价格跌至“地板价”

国内汽油、柴油价格重回“5元时代”

■新华社发

据新华社电 国家发展改革委 17 日
宣布， 按照现行成品油价格形成机制，自
2020 年 3 月 17 日 24 时起， 国内汽油、
柴油价格每吨分别降低 1015 元和 975
元。 此次调价折合每升价格下调 8 角左
右，国内汽油、柴油价格全面进入“5 元时
代”。国家发改委价格司副司长、一级巡视
员彭绍宗说，此次调价已触及每桶 40 美
元（近 10 个工作日平均价格）调控下限，
即俗称的“地板价”，低于 40 美元部分不
再下调。


