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22热点

C-IASI 四大指数
耐撞性与维修经济性指数更关注

最近被热捧的 C-IASI 因参照 IIHS
安全碰撞测试标准，其中所导入 25%偏置
碰撞测试标准被广泛关注，大有成为中国
汽车安全碰撞“金标准”之势。但其实只是
从这一个角度看 C-IASI， 就显得有些片
面了。

成立于 2016 年， 在中国保险行业协
会指导下，中国汽车工程研究院和中保研
汽车技术研究院联合开展了“中国保险汽
车安全指数”的研究工作，从耐撞性与维
修经济性指数、车内乘员安全指数、车外
行人安全指数、车辆辅助安全指数四个维
度， 分别从汽车保有环节的财产风险、事
故伤亡风险等方面， 以指数为呈现形式，
将汽车产品隐性特征显性化和定量化，从
汽车使用者和保险的角度客观评价车辆
的安全。

其中，耐撞性与维修经济性指数源自
保险行业技术研究国际组织 RCAR，
RCAR 成立于 1972 年，成员包括各国保
险公司所属技术研究机构。 德国安联、美
国 IIHS 等均为其成员。 值得一提的是，
C-IASI 也是其在中国的唯一正式成员。
RCAR 规则用于评估每款新车在低速碰

撞下的耐撞性和可维修性。评估结果最终
会用于制定每辆新车上市时的保险费率，
也就是消费者每年要交多少保费，可以反
映出一款汽车在未来用车过程中的维修
成本甚至是二手车残值。

而从高速碰撞测试来看 ，C-IASI
引入了北美 IIHS 25%偏置碰撞测试 ，
以 64km/h 的 速 度 去 撞 击 车 头 左 侧
25%位置处的刚性壁障 。 然而 ，在中国
的交通环境下 ， 这种情形相当于在高
速公路上来不及减速 ，撞上隔离墩 ，事
故场景是比较少见的 。 根据 CIDAS(中
国交通事故深入研究报告 ) 数据 ，25%
偏置碰撞在总事故比例中占 2% ，考虑
到速度条件这个数字会更低 。

比欧洲标准更严苛
C-NCAP 碰撞测试项目更全面

随着 C-IASI 的粉墨登场，国内的另
外 一 家 专 业 的 汽 车 安 全 碰 撞 测 试 结
构———C-NCAP 则被饱受争议。 这家成
立于 2006 年， 借鉴欧洲 Euro NCAP 和
日本 J-NCAP 的部分测试项目， 并融入
中国特色进行了改良（如在后排安放女性
假人）的安全测试标准，走过 14 年历史，
早已成为了中国消费者心中的有关汽车

安全的“试金石”以及国内车企在开发时
候的 “御用标准”。

据悉 ，C-NCAP 测试规则 ，每三年
都 会 进 行 一 次 改 进 ， 如 今 现 用 的 是
2018 年发布的第五版 。 测试规则是依
照 欧 洲 Euro NCAP 设 立 ， 所 以 ，C-
NCAP 的 测 试 标 准 是 全 面 接 轨 Euro
NCAP 的 。 2018 年版测试标准中 ，C-
NCAP 有增加对行人保护 、主动安全 、
新能源汽车电安全等项目测试 ， 测试
维度更全面 ， 而且不断根据中国交通
事故特点有针对性地对测试难度的本
地化升级 ，甚至于标准更严格 。

比如：在侧面碰撞测试中，碰撞台车
重量由 950kg 增加至 1400kg，相应碰撞强
度增加 47.4%； 碰撞台车前端碰撞区域刚
度增加， 考虑到中国市场 SUV 比重大的
情况， 最下端离地高度从 300mm 提高至
350mm，比欧洲测试台车高 50mm，增加
了碰撞测试的难度。 据悉，目前 C-NCAP
正在制定 2021 版标准，预计明年发布。 在
乘员保护项目上，2021 版标准将基于国
内实际交通事故情况，增加更多的测试项
目，比如侧面柱碰试验、MPDB 试验(通俗
来说就是两车对撞)、 后排鞭打试验以及
更多细节上的评价。

1 季度全国餐饮收入同比下降 44.3%，
疫情之下，餐饮业迎来至暗时刻。 然而，依
然有一些如炳胜、陶陶居、南园酒家等老牌
粤菜馆一枝独秀。 “强者生存，弱者不适”，
逆势中唯“强者，自强”，这与别克昂科威的
车型理念不谋而合。 近期，记者走访车市从
经销商处了解到，别克昂科威近期关注度也
大幅上升。 上市五年多迎来百万用户，逆势
之下奏响车市“最强音”，昂科威的秘诀是什
么？

比消费者预期多 10%
2014 年 10 月，昂科威正式上市，是标

准的中型 SUV， 采用别克经典的错位竞争
打法， 成功在德系日系主导的合资 SUV 市
场打下一片天。 六年的磨砺，产品推陈出新
不断进化，昂科威依旧领先，也成功在国内
市场积累了 100 多万的用户。

昂科威销量的持久力是如何炼成的呢？
如果深究这个问题，还是归功于其“不忘初
心”。 即首次面市就重点强调的 “多 10%精
神”：空间多 10%、舒适多 10%、动力多 10%、
安全多 10%、操控多 10%。

为了打破已有的日系德系占主导的市
场壁垒，昂科威在五年前的那场上市活动中
出人意料地竖起了一面“多 10%精神”的大
旗，这一标签也成了昂科威破局的关键。 用

上汽通用总经理王永清的话来说：别克昂科
威是上海通用汽车别克品牌为社会主流精
英奉献的一款 SUV 全新杰作。 无论是领先
科技、精湛工艺还是优异品质，昂科威都充
分展露超越同侪的产品实力和“强者，自强”
的精神气度。 其中，“档次感”“安全感”“科
技感”，超越客户核心期待的三大标准，便是
其“杀手锏”。

上市 5 年多，产品力依旧坚挺
昂科威虽上市近 6 年，却始终在各种细

节上不断优化与时俱进，满足消费者多元化
的需求。

2020 款别克昂科威在产力提升的同
时，重塑价格体系，用诚意回馈消费者，自然
信心十足。 外观方面，2020 款别克昂科威整
体造型有了一些标志性的改变，家族式进气
格栅更为精致，大灯组全系标配 LED 光源、
全新的双六辐轮圈造型也更加运动。 环抱
一体式的中控台设计， 豪华的内饰做工用
料，也是昂科威超越同级的产品力优势。

昂科威的车机系统搭配全新一代别克
eConnect 2.0 互联技术， 配合 OnStar 安吉
星全时在线助理，带来更智能的人车交互。
除了常规的口语化的指令 、CarPlay/百度
CarLife 屏幕映射和丰富的 APP 互联应用，
这套系统还具备了 OTA 远程升级、加入组

团出行功能的高德实时在线导航系统，以及
SuperID 超级账号来满足多人使用同一辆
车的需求。 2.0T+9AT 的动力组合，最大功
率 191kW，峰值扭矩 400N·m，可谓是同级
最强动力系统。

经历时间和消费者的检验，并对自身产
品力步步升级，别克昂科威正是如此。 在汽
车领域这个成熟的产业环境里，唯有将用户
对品牌的期望融入于产品，更“懂”消费者，
并对目标人群的需求进行不断的 “打怪升
级”， 市场终端才会久盛不衰。 从上市时那
句“多 10%”的口号开始，五年间昂科威用技
术与配置提升持续兑现了消费者的期待。

C-NCAP 和 C-IASI，一定要选一个吗？
因一大批车型在 25%偏置

碰撞测试中表现不佳、 成立没
几年的中保研 C-IASI，近来名
声大噪，也让行走中国 14 年有
余、 堪称中国汽车安全碰撞测
试“试金石”的 C-NCAP 饱受争
议。 作为消费者普遍关心又仰
仗于权威机构评测的汽车安
全，C-IASI 和 C-NCAP， 谁更
靠谱？ 谁更全面？ 成为了消费者
普遍关心的问题。

■新快报记者 付花

经历了 4 次改版， 一次比
一次更加严格，为何 C-NCAP
还被业界称为 “五星批发部”？
主要是因为各大汽车主机厂对
于其碰撞规则相对熟悉， 就相
当于“应试考”，参照 C-NCAP
标准之下，碰撞成绩自然理想，
而这也导致不同车型在安全性
方面， 不能在测试成绩上拉开
差距。尽管 C-IASI 的标准设定
仍有一定的争议以及局限性 ，
但也不能说不是对行业的一种
推动。

其实，作为普通消费者，我
们为什么要非此即彼？ 实际上，
中国拥有 C-NCAP 和 C-IASI
两大安全测试机构， 是一件幸
事。 综合两家机构的成绩来做
判断， 更有利于选到安全的车
型， 毕竟没有任何一个测试标
准能够完全涵盖并且真实还原
实际的道路事故情况。 （付花）

“多 10%精神” 解密昂科威如何奏响逆势最强音
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# 最爱的粤菜馆 # 受疫

情影响， 很久没下馆子的我
们，还记得美食的味道吗？哪
家粤菜馆的美食最让你心心
念？ 扫描二维码报名参加 #
与昂科威一起， 品味粤菜最
强音 # 美食寻觅活动，po 图
发出你最爱的菜品和菜馆，
分享美食瞬间， 即有机会获
取羊城 8 大粤菜馆“霸王餐”
礼包！最美五月，与昂科威一
起寻觅幸福老广味。 （张磊）
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