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21热点

5 月 22 日，2020 年政府工作报告明确提出，实
施扩大内需战略， 推动经济发展方式加快转变。 其
中， 要加强新型基础设施建设， 发展新一代信息网
络，拓展 5G 应用，建设充电桩，推广新能源汽车，激
发新消费需求、助力产业升级。

当前，全球汽车产业生态正加快重塑，智能化将
成为未来汽车发展的重要方向。 2019 年国务院政府
工作报告针对汽车行业提出了新的出行概念， 首次
提出“智能+”出行，进一步推动我国交通制造产业转
型升级。 继今年 2 月底发布 《智能汽车创新发展战
略》后，我国工信部于今年 4 月又发布了《2020 年智
能网联汽车标准化工作要点》， 从通用类标准制定、
测试评价类标准制定和急需关键标准制定等多个方
面对今年智能网联汽车标准化工作的开展作出了指
引，以营造良好的智能汽车发展环境，加速智能网联
汽车技术应用和商业化进程。

部分代表的议案中也建议支持智能网联相关技
术的进一步研发。 其中奇瑞汽车党委书记、董事长尹
同跃提出，要通过凝聚共识、经费投入和政策支持，
支持国内企业掌握自主可控的智能网联汽车操作系

统。 上汽集团党委书记、董事长陈虹则主要聚焦智能
汽车的测试认证环节，他在议案中提出，建议在有条
件的地区加快推进智能网联汽车发展， 在部分管制
区域、部分限定路段试点法律法规突破，满足智能网
联汽车上路测试需要。

近期，新基建成为一个大热的话题。 发展新能源
汽车，关键的基础设施就是充电桩。 数据显示，截至
2020 年 4 月，全国共计公共类充电桩 54.7 万台，私
人类充电桩 74.0 万台 。 其中 2019 年新增充电桩
44.2 万台，成为充电桩普及最快一年。 除了今年政府
工作报告明确提出加速充电桩建设， 部分代表委员
也强调了充电设施在基础设施建设中的重要地位。

全国政协委员、 国家电网公司企业管理协会秘
书长全生明在全国两会期间提议，一是加快构建“有
序慢充为主、公共快充为辅”的充电网络，二是在充
电设施建设中，注重形成互动化、共享化的建设运营
导向；而全国政协委员，北汽集团党委书记、董事长
徐和谊也提出， 汽车本身就有潜力成为推动智慧城
市建设的新型基础设施，要通过革新顶层设计思路、
引导跨界合作等方式推动汽车的变革。

2020两会车企代表、委员关心啥？

智能网联、降税减负、刺激消费……
【 】作为“两会”的常议话题，新能源和汽车产业发展一直受到广泛关注，今年全国两会期间，汽车行

业中的领军人物纷纷建言献策，提交了相关议案和建议，其中推进新能源汽车产业发展、加速相关配
套设施建设仍是主要方向。 与此同时，促进汽车消费、加快智能网联汽车发展等也上升为热点议题。

■新快报记者 张磊

聚焦智能网联化，加快充电设施普及1

当前，新能源汽车产业已进入发展快车道，越来
越多的新能源品牌、车型涌入市场。 同时，随着新能
源汽车政策的退坡和多项改革，行业马太效应凸显，
不少新人玩家徘徊在淘汰边缘， 新能源厂商竞争也
步入了下半场。

疫情、补贴退坡、外资挤压市场等多重因素冲击
之下，今年本土新能源车企压力空前。 中汽协数据显
示，今年 4 月，新能源汽车产销分别为 8.0 万辆和 7.2
万辆，同比分别下降 22.1%和 26.5%；今年前 4 月，新
能源汽车产销均为 20.5 万辆， 同比分别下降 44.8%
和 43.4%。

全国人大代表，江淮汽车高级工程师周福庚，聚
焦新能源汽车加速发展带来多项建议。 他建议，出台
燃油车更换新能源汽车的置换补贴政策， 给予适当
资金支持， 鼓励和引导传统燃油车用户置换为新能
源汽车；同时针对新能源汽车厂商的税收减免政策，
引导社会资源配置，降低新能源汽车制造成本，优化

新能源汽车市场供给。
作为汽车产销大省， 坐拥粤港澳大湾区的广东

在汽车产业集群发展中更具优势。 全国人大代表、广
汽集团董事长曾庆洪建议， 应抓住粤港澳大湾区发
展优势的机遇，从科学规划布局、加强新能源汽车配
套建设等几个方面入手， 构建粤港澳大湾区新能源
汽车产业集群、做好零部件行业发展规划；加大技术
投入，突破新能源汽车相关技术瓶颈；加强我国汽车
产业协同，提高新能源汽车整体行业竞争力。

值得注意的是，插电式混合动力汽车（以下简称
“插混汽车”）在很多地方遭到“冷遇”，在很多层面被
拒绝于新能源汽车政策之外。 对此，全国政协委员、
海南省工商联主席、 海马集团董事长景柱大力推广
插混汽车，他在提案中提到，消除对插混汽车的认知
误区，提议取消对插混汽车的政策歧视，在双积分政
策、路权、准购权、政府用车采购等方面，给予插混汽
车与纯电动汽车相同的待遇。

加速新能源汽车推广，强化产业集群建设2

2019 年，中国头部汽车企业净利润几乎全线超两
位数下滑，进入 2020 年一季度，受到疫情影响，中国汽
车行业产销量更是出现断崖式下滑。 中汽协数据显示，
一季度中国汽车销量为 367.2万辆，同比下降 42.4％。

今年 4 月，汽车市场出现回暖趋势，汽车产销大
幅度攀升。 从具体因素来看，报复性消费和刺激政策
激励是主要原因。 兴业证券在研报中指出，目前已明
确出台刺激政策的省市预计 2020 年新增销量 78.5
万辆，占 2019 年乘用车销量 3.5%。

在进一步激活消费活力层面上， 汽车行业税收
制度是地方提振汽车消费主动性和积极性的主要障
碍。 对此，如何通过减税、补贴刺激汽车消费也成为
了今年两会车企代表、委员们的热议话题。 曾庆洪认
为，我国汽车行业已经连续几年出现下滑，国家应该

相应减轻汽车消费总体税负，刺激消费。 全国人大代
表、长城汽车总裁王凤英和全国人大代表、吉利控股
集团董事长李书福联合建议， 应将车辆购置税由中
央税改为中央地方共享税， 中央和地方共享比例为
各占 50%。

对于身在限购城市的消费者来说，“一号难求”
的情况非常普遍， 因此放宽限行限购也是众多消费
者的心声。 对此，曾庆洪建议，应适当增加汽车限购
地区的号牌配额、取消限购限行、放宽购车条件和牌
照限制、减免路桥费、优化汽车消费补贴政策等，带
动消费市场。

值得一提的是， 关于取消汽车限行限购等话题
也引发了网友讨论，微博“建议取消汽车限购限行”
话题阅读量高达 1.6 亿。

促进汽车消费，给限行限购“松绑减压”3

两会车企代表、委员声音

●广汽集团董事长曾庆洪
构建粤港澳大湾区新能源汽车产业集群；

适当增加汽车限购地区的号牌配额、取消限购
限行、放宽购车条件和牌照限制。

●奇瑞汽车董事长尹同跃
支持国内企业掌握自主可控的智能网联

汽车操作系统。

●上汽集团董事长陈虹
建议在有条件的地区加快推进智能网联

汽车发展；建议将购买汽车纳入“公积金”可提
取范围。

●吉利控股集团董事长李书福
建议将车辆购置税由中央税改为中央地

方共享税，中央和地方共享比例为各占 50%。

●海马集团董事长景柱
提议取消对插混汽车的政策歧视，在双积

分政策、路权、准购权、政府用车采购等方面，
给予插混汽车与纯电动汽车相同的待遇。

（顺序不分先后）


