
当提到 PHEV 车型时，我们
在谈论什么？

绿牌、燃油经济性、节能减排，俨然
已经成为 PHEV 车型赞歌三部曲。 但在
终端市场，各家技术不一导致的鸡肋表
现也经常受到消费者诟病，“过渡技术”
一说一度甚嚣尘上。

那么，上汽大众的 PHEV 车型到底
能不能节能减排呢？ 答案是肯定的。 在
当天的纯电模式试驾体验中，记者驾驶
帕萨特 PHEV 环厦门岛测验，40km 的
剩余电池续航里程，是初始数值，一圈
开下来之后，最后的成绩定格在纯电行
驶 50km，剩余续航 0%。 如若在官方满
电 63km 的续航里程情况下， 想要开出
70km 的成绩应该难度不大。

为了最大程度地契合日常使用场
景，记者在纯电驾驶模式下也进行了空
调全程 23℃开放、手机充电、播歌等常
规操作，测得成绩相对客观。 而此番续
航表现，也足以满足大多数车主的日常
通勤需求，轻松化解上下班高峰的堵车
油耗问题。

关于燃油经济性方面，车主更具有
发言权。 参加活动的途观 L PHEV 车主

何先生给出了真实且惊人的数据。 “新
车入手一年，驾驶里程 24000 公里，与同
价位燃油版车型相比，节省综合费用约
5000 元。 ”抛去何先生的用车和驾驶习
惯不说，这个账面数据也妥妥地证明这
是“省钱小能手”。

从混动到插混，业界存在一个重要
议题：如何保证动力系统和电池系统在
高性能和耐久性、安全性方面的高度平
衡。 不同于双田混动，大众 PHEV 走的
又是一条全新的路线，其中安全性层面
169 项严格测试是这两款 PHEV 车型电
池系统对于消费者和市场最大的尊重。

而在动力系统方面，试驾的两款车
使用的混动系统是典型的 P2 机构，在
发动机和变速箱之间置入 ISG 电机，驾
驶体验中会有种多级变速纯电动车的
感觉。 对比搭载 DSG 变速箱的燃油版
车型来说，两款车的整体行驶质感更加
舒适，升速较为线性，响应也比较灵敏。

道路 “多面手”，GTE 模式
让爬坡更轻松

外观设计层面来看， 帕萨特 PHEV
和途观 L PHEV 与其燃油版车型别无

二致， 但在车身上一些 PHEV 标识、充
电口可识别其新能源的身份。 而从动态
体验层面来看，值得玩味的点便充盈了
起来。

在当天下午的途观 L PHEV 不同
路段评测环节，时不时会有小惊喜反馈
给驾驶者。 在高速和市区等大多数情景
下同混动模式驾驶途观 L PHEV， 会觉
得它像一位“绅士”，用平顺的加速表现、
静谧的隔音效果、后排空间来展现它的
“温柔体贴”，开起来较为轻松惬意。

而去到地形复杂的山路，打开 GTE
模式， 途观 L PHEV 也会开始 “躁”起
来。 轻踩油门，动力回馈即刻给到，虽然
低速状态下也会出现些许顿挫现象，但
整体来说，爬坡、超车这些场景是 GTE
模式的“主战场”。

温和不同于软，在转向手感和底盘
回馈方面，这两款车依然是原汁原味的
德风，转向偏向轻盈，但路面感还是会
有。 对于细小凹凸路面，两辆车都能从
容应对。

得益于较长的悬挂行程， 途观 L
PHEV更加擅长大型减速带和颠簸路面，
而帕萨特 PHEV 则在高速过弯时给予驾

驶者更多的信心，支撑性和韧性更强。
驾辅方面两车都搭载了车道保持

和全速自适应巡航功能，在实际的高速
体验中，车道画线的识别效果偏向中规
中矩，全速自适应巡航则能够比较适宜
地介入刹车和加速，给予驾驶者舒适的
高速双脚体验。

上汽大众新能源战略加速
帕萨特 PHEV 和途观 L PHEV 作

为上汽大众新能源战略的首批车型，一
推出便在市场站稳了脚跟，2019 年销量
一路飘红，跻身各自领域第一梯队。 而
2020 款的上市，则是主要在其智能配置
上继续升级，使两款车在科技感和使用
便利性方面大幅提升，更加契合消费者
用车偏好和需求。

此外 ， 帕萨特 PHEV 和途观 L
PHEV 的亮眼表现，为后续 ID.家族等电
动化产品的面市建立了市场基础，打响
了电动化转型的第一枪。 产品多方位布
局、渠道优化、平台赋能、品牌升维，上汽
大众新能源战略的“油门”也在 2020 年
狠踩了一脚。
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新能源市场春天已至
广汽三菱变局中开局

乘着“十三五”的东风，仅有三年多
时间，挂着绿牌的新能源车早已行驶在
中国的大街小巷，悄然间新能源车已经
开始走入千家万户。

据悉，广汽三菱的新款新能源车汇
集了股东双方优势，将采用国际化造型
设计，匹配成熟的新能源技术，具备电
动化和智能网联特点，并出色呈现出下
一代智能电动车的卓越性能，为消费者
提供全新的“绿色出行”体验。该新能源
汽车项目计划总投资 10 亿元， 首款联
合开发的新能源车型， 计划于 2021 年
正式量产，预计 2025 年达到年产 10 万
辆新能源车的产能。

两大集团的牵手助力，联合开发的
首款车型，除了融合股东双方的强势资
源，注入强大的技术基因外，更重要的
是，它打破“以市场换技术”的传统合资
模式，开创合资汽车行业深度合作的新
样板， 而这也让广汽三菱迎来技术之
变。 “三菱汽车将与广汽集团持续推动

共同开发，并进一步强化发展广汽三菱
的事业。 ” 三菱汽车益子会长表示。

从生产基地到研发中心
体系力初显蓝图已现

三菱汽车与广汽集团聚焦广汽三
菱， 新能源项目只是其中小小的一环，
纵横深度布局产业链，才是大手笔。 就
在广汽三菱新能源车项目开工的当天，
广汽三菱研发大楼也顺利竣工。

2018 年 10 月，广汽三菱研发中心
落户长沙， 建设用地总面积约 550 亩，
总建筑面积为 8.55 万平方米。 目前研
发中心项目建设正在按期推进，计划于
2021 年正式交付使用。 除了研发中心
外，更早前，广汽三菱发动机工厂正式
竣工投产，一期年产能可达到 20 万台。
而在去年 9 月， 发动机工厂已完成 10
万台下线，实现了动力系统的产业化自
给自足，也为三菱在华发展提供了“充
沛动力”。

从发动机工厂到研发中心，它标志
着广汽三菱从最初的标准工厂逐步蜕

变为本土化研发与创新的基地，而这点
才是广汽三菱发展的源动力。 据悉，广
汽三菱研发中心建成后，将构建一支国
际化人才团队， 负责车型改款研发、技
术创新等，并且在造型、试验验证以及
新能源等方面提升本土化研发能力，全
面提升产业体系和配套能力，为广汽三
菱整车提供车型本地化研发支持，助推
企业进入发展快车道。

“广汽集团和三菱汽车将一如既往
支持广汽三菱加快转型升级，不断提升
市场竞争力，为用户提供更加卓越的产
品和更加满意的服务，为湖南省经济发
展作出应有的贡献！” 广汽集团董事长
曾庆洪表示。

当两大集团的天平已向广汽三菱
倾斜，完成“以整车工厂为中心，发动机

工厂和研发中心为两翼，辐射周边汽车
零部件配套企业”的广汽三菱，在全面
形成体系力竞争格局之下，也将迎来全
新的发展机遇。

疫情和寒冬的双重夹击，马太效应
之下让车企危与机并存，然而“因祸而
为福，转败而为功”，危和机同生并存，
克服了危即是机。目前占据三菱汽车全
球大约 10%销量的中国，在智能网联新
能源汽车迎来春天之际，获得两大集团
最优势的资源，有了做强、做大的前提
条件。 拥有三菱汽车最核心的产品矩
阵、体系化产业链布局，在两大集团助
力下的广汽三菱，未来可期。 （付花）

两大集团助力，广汽三菱下一代新能源车蓄势待发

试驾帕萨特 /途观 L插混

除除了了绿绿牌牌，，其其实实还还有有 PPHHEEVV 的的驾驾驶驶乐乐趣趣

疫情仍在继续，各大汽车集团的投资越发谨慎之际，
但有家车企却在此时逆势而动。 7 月 8 日，在广汽集团和
三菱汽车的助力下， 广汽三菱新能源车项目的开工和新
研发中心大楼竣工。 从整车工厂、发动机工厂到三菱汽车
在华设立首个整车、零部件研发机构的落子布局，再到新
能源车项目，广汽三菱已形成“研发、制造、销售服务”三
位一体，发动机工厂和研发中心两翼齐飞的发展模式，产
业链体系正逐步完成闭环。 在变局中开局的广汽三菱，将
迎来可持续发展的推动力和机遇。

11196 辆新车，合资品牌领域头号种子，这是上汽大众新能源阵营
上半年交出的成绩单。 毫无疑问，帕萨特 PHEV 和途观 L PHEV 这两款
拳头产品的号召力和市场热度依旧给力。 如此受国人青睐的秘诀是什
么？ 带着这个疑问， 记者近期对 2020 款帕萨特 PHEV 和途观 L PHEV
进行了一番多场景试驾。

■新快报记者 张磊

写在最后


