
电动自行车登记后
方可上路
市民称能否执行到位
需打个问号

征求意见稿规定，电动自行车实行
登记制度，经公安机关交通管理部门登
记后，方可上道路行驶。 目前广东省电
动自行车社会保有量有 2000 多万辆。
面对如此大体量的电动车，是否能执行
到位？

市民苏女士告诉记者，实行登记是
为了更好的管理，但电动车数量如此庞
大，全部实行登记需要耗费很大的人力
物力，能不能执行到位得打个问号。 此
外，针对不合规车的查处，她认为最有
效的办法还是从源头抓起，很多时候消
费者并不清楚车辆是否合规，严禁厂家
生产不符合标准的电动车比较合理。

记者了解到，征求意见稿也规定了
相关的处罚措施。 以欺骗、贿赂等不正
当手段取得电动自行车登记的，由公安
机关交通管理部门撤销登记、收缴号牌
及行驶证，并处二百元罚款。

此外，电动自行车有五次以上道路
交通违法行为记录，所有人、驾驶人经
公安机关交通管理部门依法通知后拒
不接受处理的，公安机关交通管理部门
可以扣留电动自行车。 所有人、驾驶人
接受处理后，公安机关交通管理部门应
当立即返还车辆。

成年人仅可载一名
不满 16岁未成年人
有市民认为
不方便二孩家庭接送

征求意见稿规定，驾驶电动自行车
上道路行驶不得载人，但成年人驾驶电
动自行车可以搭载一名不满十六周岁
的未成年人，搭载六周岁以下未成年人
的应当使用固定安全座椅。

这一规定有不少网友提出了“异
议”， 认为这项规定没有考虑到二孩家
庭实际的出行需要，如果只能载一个孩
子，放学时如何接送是个大问题。

此外还有市民提出，按年龄划分不
太科学。老潘是越秀区一家保洁公司的
员工，和老伴租住在天平架。 每天他都
骑着电动车把老伴送到动物园附近上
班，自己再去五羊邨上班。他说，老伴去
上班如果搭乘公交车， 要转两趟车，自
己骑电动车载她，15 分钟就能到，方便
很多。

“像我老伴比较瘦弱，体重可能还
没有小孩重。 如果真的不能载成年人，
她又不会骑车，会很麻烦。 ”老潘说。

对此，广东省电动车商会执行会长
蓝世有认为，电动自行车的属性是非机
动车，大部分电动车设计的可负载重量
都是 75 公斤左右，一个成人加一个 16
周岁以下的未成年人，基本就已经超过
了这一标准，超载太多，会导致电流过
大、电机负载过重，长时间超载就可能
有发生火灾的隐患，风险比较大。

不过，相比该征求意见稿，今年 8
月 1 日实施的《佛山市电动自行车管理
规定》却是以身高来衡量的，《佛山市电
动自行车管理规定》明确要求，禁止在
城市市区道路上载人，但安装有固定安
全座椅的，可以附载 1 名身高 1.2 米以
下儿童；禁止在城市市区道路以外的道
路上载人超过 1 人。
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9 月 16 日， 广东省公安厅对外发布《广东省电动自行车管理条例
（征求意见稿）》（下称“征求意见稿”），向社会征集意见，时间截至 10 月
1 日，该条例提到电动自行车必须实名登记才能上路行驶、行驶时不得
载人、鼓励带安全头盔销售，这引起了社会广泛关注。

据广东省公安厅交管局 2019 年披露的数据， 电动车交通事故频
发，2014 年至 2018 年 5 年期间，广东全省发生涉及电动自行车交通事
故 1.43 万起，死亡 1989 人。 广州、深圳、佛山、东莞、中山、江门等 6 市
电动自行车亡人事故多发， 涉电动自行车事故死亡人数占全省总量的
70.69%。

电动车为何难以管理？市民对新规又有哪些意见？就此，新快报记者
对广州电动车现象进行走访。

为挡雨装遮雨棚 同时也增加了风险隐患
征求意见稿规定， 禁止任何单位或者个人对电

动自行车实施拼装、加装、改装行为，其中一点为禁
止加装、改装车篷、车厢、座位等影响安全的装置，儿
童安全座椅除外。

不过，新快报记者在走访中发现，在电动自行车
上加装挡风板和遮雨棚的现象较普遍。 有人还在电
动车脚踏板上方加装了白色塑料管， 一名外卖员透
露，这是用于收纳遮雨棚的。驾驶座前方焊多一个座
位、加装备用电池架的现象也不少见。

余女士告诉记者，她单位离家只有两公里多，于
是买了一辆电动车用来上下班，“比坐地铁、 公交方
便很多。 ”不过她也直言，有些市民会选择在车头电
焊一个支架，用来安装一把雨伞，“太阳很大，下雨时
都可以用，很方便。”她也产生了这种想法，想着这样
骑车时就不会被雨淋到， 不过被家里人阻止了，“家
里人说虽然更便利，但也增加了风险。 ”

为何加装“遮雨棚”现象屡禁不止？ 记者采访了
解到， 安装了相应的遮雨工具的电动车车主更多只
考虑到便利性，并没有考虑到安全性，存在一种侥幸
心理，“速度慢点，不会有事。”就加装“遮雨棚”现象，
中山交警在去年 7 月在城区范围内重点开展非法加
装“遮雨棚”专项整治行动。 中山交警表示，加装雨
棚，不仅改变了车辆的结构，还改变了车辆的重心，
导致车辆操控性下降，从而易引发事故。

此外，电动车加了雨棚后，还增加了车与车之间
的碰擦事故的发生率， 这也是引起交通事故的原因
之一。安装了雨棚的电动车的车体面积会扩大，伞的
边缘也与行人几乎同高，容易与其它车辆发生接触。

“顾客要求调高车速，我都会满足的”
去年 4 月 15 日，新国标《电动自行车安全技术

规范》正式实施。 新国标明确要求，电动自行车的最
高车速不超过 25km/h，当车速超过时，电动机不提
供动力输出。不过记者发现，有多家电动车门店均承
诺可以调高电动车的车速，有店员承诺买车之后，可
以调到时速 30 多公里。

9月 26日， 新快报记者走访多家电动车销售门
店，主要销售的车型是新国标车，同样也有超标的电
动车在销售。一家某品牌的电动车门店负责人告诉记
者， 他们销售的国标电动车价格主要在 1500—2500
元之间，“外观没改变的国标车，在路上不会被查的。”

他说，现在的要求是时速不能超过 25公里，重量
不超过 110斤，“你要改速度的，可以帮你改，改到时速
30多公里，很快的。 ”该名店主表示，几乎所有来买车的
顾客，“只要说调高速度的，我都会满足这个要求。 ”

对于调高速度， 在数百米外的另外一品牌电动
车门店店员也是有着同样的答复， 并表示很多顾客
觉得新国标的 25km/h 太慢了，“一些时速在 40km
的超标电动车，买的顾客都是送货、送外卖的。 ”

当记者提出调高速度是否会被查获？ 电动车门
店店员均表示，车本身是国标车，符合要求的，“脚踏
板没拆、没加装其他的，调高速度很难被看出。 ”

某知名品牌电动车的代理商陈晨（化名）告诉记
者，销售电动车时调高速度，这可以说是行业内公开
的“秘密”了。 陈晨表示，电动车都有一个车辆控制
器， 不同品牌的电动车的车辆控制器内部限速程序
可能不同，“这时就会用得上解码器，解除限速。 ”不
过也有部分电动车不需要解码器， 只需要打开控制
器，可以看到有限速线，“只需要解除这根线即可。 ”

买车初衷就是为了“载人”
阿光（化名）是广州一所高校的学生。一个月前，

他入手了一辆可自取电瓶充电的电动自行车， 成为
了校园里的“有车一族”。

“以前基本上都是老师在骑，从今年开始在学生
中流行起来，越来越多的同学开始骑电动车。 ”阿光
告诉记者，之前在宿舍楼下的自行车停车区域，一辆
电动自行车都见不着，如今逐渐越来越多。

阿光买这辆电动车花了 2500 块钱，这比起一辆
几百块的普通单车，要贵个五六倍。 “但载人方便省
力了不少。 ”他表示，当初买电动车，就是为了载女朋
友，同宿舍另一个换电动车的同学亦是这一原因。由
于校园近一两年施工较多，经常路面不平整，加之校
内不少都是坡路，因此骑单车载人十分吃力。换了电
动车后，不仅轻松带女友，更实现了“路程自由”“想
去哪个饭堂吃饭就去哪个吃，不用再担心路程远”。
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