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疑问 1：10 号线为什么必须穿过新
河浦历史文化街区？

问：10 号线为什么必须穿过新河浦历史文化街
区？ 为什么不能从二沙岛通过？

答：10 号线是纾解老城区交通压力的重要轨道
交通骨干线，早在 2008 年就开始规划。 10 号线在西
南到东北方向的对角线上，12 号线是西北到东南的
对角线，原来我们的地铁线路是东西或南北走向，换
乘效率偏低， 这两条对角线线路的主要目的是加密
中心城区轨道交通，提高换乘效率。

10 号线串联天河、越秀、海珠、荔湾四个区，服
务广钢新城、海珠南部、东湖和天河区中心区域，主
要解决对角线客流交互，缓解地面交通压力。

轨道交通建设规划时已开展了走廊的多路由比
选，10 号线从东北转入西南方向， 中间需要从新河
浦历史文化街区穿过去，难以绕开。如果要拐到天河
北边或从海珠南边再兜回去， 这是线路功能的大调
整，而现在也不能因为站点选址而改变线路功能。

而且，如果不穿过新河浦历史文化街区，实现不
了地铁缓解交通压力的功能。老城区的人口那么多，
去年老城区的交通量占了全市的 38%， 尤其是天河
中心和越秀区之间这段区域里的道路通道比较紧
张，交通需求要靠轨道交通承担。

地铁基本要沿着道路行进， 署前路的前一站是
寺右新马路站，后一站是东湖站，是与 12 号线对角
线的相交点。从寺右新马路到东湖站，这段主要沿着
寺右新马路、保安前街、烟墩路、庙前直街走，这个走
廊是最具备可实施性的， 因为北边中山一路是 1 号
线的走廊，再往下就到珠江边了。因为只能沿着走廊
设站，所以在署前路设站避免不了，为此，我们做了
多轮的协调，地铁公司也做了多轮的优化。

在署前路设站也为了解决和 1 号线的换乘，分
流体育西路的换乘压力。

东山口的客流非常大，早晚高峰时需要管制，现
有的车站已无法承受这个压力， 目前轨道需求比较
旺盛。 而二沙岛的人流密度、就业岗位相对较弱。

2011 年市政府批复的上一轮线网规划中就包
括 10 号线。 在国务院批复的 2020 年广州市城市规
划中也包括这条线路。

2017 年国家发改委批复的《广州市城市轨道交
通第三期建设规划（2017～2023 年）》也明确了 10 号
线新建段长 19.9 公里，设置 14 个站，署前路是换乘
站。

疑问 2：署前路站为何不能与 1 号线
东山口站合并？

问： 署前路站为何不能与现有的地铁 1 号线东
山口站合并？

答： 现在东山口地铁站是 1 号线和 6 号线的换
乘站，如果能将 10 号线放进去，对于乘客来说是最
好的，我们都坐地铁上下班，都希望有最短的换乘距
离。 但 10 线没有条件拐进去。

我们在编制地铁线网时会考虑要在哪些地方换
乘，实现换乘效率，定下枢纽锚固点实现整个网络运
转。 而这些锚固节点的重大调整需要国家发改委重
新批建设规划。东湖站是这条线关键的锚固节点，它
是线网结构中 X 对角线的交叉点。

东湖站已经有 6 号线， 占了一个从东湖接入 1
号线东山口的空间，受它影响 10 号线只能从它的下
面走或换个走廊走。

如果从五羊新城过来直接接东山口站的话，可
能穿过的历史街区会更多。

疑问 3：为何不在保安前街与达道路
交界处设站？

问：据了解，地铁 10 号线曾经考虑在保安前街
与达道路交界处设站，为何后来变成署前路站？

答： 在保安前街跟达道路交界处设站是最早时
的比选方案之一，但那里道路条件复杂，设站对用地
宽度有要求，站台宽度加上出入口风亭，需要 40 米
左右宽度才能基本满足设站条件。 同时那里是一个
交叉口，交通量比较大，而车站施工要明挖，需要封
路。 而且那边的两侧拆迁建筑更多。

疑问 4：只建一个地铁站，为什么要
拆那么多？

问：只是建一个地铁站，为什么要拆那么多？
答：署前路站长约 200 多米、宽 40 米，宽度和施

工方法有关，明暗挖结合。 署前路站设在地下，真正
在地上的不会那么多，但有的地方需要施工场地。

10 号线的站点只能设在署前路，离东山口站有
段距离，但既然都建到一起就要有换乘，所以从署前
路站到东山口站的地下建设换乘通道， 需要利用地
面的施工空间进行开挖，挖完做好后就可以填回去，
地面上可以进行复建。

疑问 5：拆迁完后地面要建什么？
问：拆迁完后地面要建什么？
答：拆迁地块上将建地铁出入口、地铁风亭、冷

却塔等地铁运营必须有的设施； 如果业主有回迁需
求，会原址复建住宅、商铺。 L 形的 2-3 层的裙楼会
用作商业，还可能建一些骑楼。

我们也讨论过，原来街上有很多小商店，复建时
是不是底层还是应恢复这种临街小商店， 达到便民
的效果，毕竟以前居民出门就有小商店，不能因为建
了地铁就搞没了。 (下转 06）

广州地铁10号线为何要设署前路站？
东山口征拆计划引怀旧潮，市规划资源局、交研院等相关负责人释疑

“再见了，一代人的回忆！ ”
“不愿说再见，熟悉的东山口……”
广州地铁 10 号线要征拆东山口的消息近日

引发广州市民一大波怀旧潮，老、中、青几代广州
人从城市的四面八方赶来送别、留影。

“我一个 90 后都在寺贝通津庙前有满满的回
忆。 为什么要拆？ 无法理解。 ”

“虽然支持拆迁建地铁，但是一些历史文化遗
迹、图书馆、纪念馆都要拆除是非常可惜的事情。 ”

“对于我们滨江东路住户来说，10 号线还是挺
有价值的， 不过确实不希望东山的老建筑再被拆
了，再拆下去就不剩什么了……”

惜别之际，也有不少市民提出种种疑问：
地铁 10 号线为什么一定要穿过历史文化街区新
河浦？

拆迁后要建设的署前路站为何不能放在现有
的地铁一号线东山口站？

只是建一个地铁站为什么要拆那么大一块
地？ 拆完以后要建什么？

被拆地块上有价值的历史建筑能保得住吗？
广州市规划和自然资源局、 设计单位市交通

规划研究院相关负责人通过新快报记者回答了市
民的上述疑问。

拆迁地段不属保护范围
也无保护建筑

9 月 11 日， 越秀区建设和水务局在区政府门户网站
公示了一份《广州市轨道交通十号线署前路站项目国有土
地上房屋征收补偿方案 （征求意见稿）》（下称 《方案》）和
《广州市轨道交通 10 号线署前路站拟征收范围示意图》。
由于广州地铁 10 号线署前路站项目的建设， 将征收署前
路东侧和庙前直街北侧地块内的 42 座房屋。 被拆迁的地
段正位于广州最具历史文化底蕴的老城区东山的咽喉入
口处，由教会、华侨开拓的东山有着广州市现存最大规模
的中西结合低层院落式近代建筑群东山小洋楼，中共三大
在此召开，遍布政治遗址、文化名人故居，是广州的文化名
片。

根据去年公示的《广州市新河浦历史文化街区保护
利用规划征求意见公示图》， 新河浦历史文化街区范围
东起达道路，西至均益路，北接庙前直街、寺贝通津和广
州铁路局用地，南临东华东路、新河浦和东湖公园，总面
积为 62.55 公顷。

编制过多个历史文化名城保护规划的华南理工大
学副教授刘晖解释：

“根据住建部发布的《历史文化名城名镇名村街区保
护规划编制审批办法》和 2018 年版的《历史文化名城保护
规划标准》， 历史文化街区的保护范围包括核心保护范围
和建设控制地带。将要拆迁的署前路和庙前直街北侧建筑
既不位于该街区的核心保护范围， 也不处在建设控制地
带，所以这些建筑并不受街区保护规划的保护。 ”

“虽然这些建筑位于环境协调区，但环境协调区是
在街区保护范围之外划定的。 不是每个街区外围都要划
环境协调区，环境协调要求也没有保护要求那样的强制
性。 ”刘晖说。

经查，拆迁地块内没有不可移动文物、历史建筑、传
统风貌建筑及线索。

尽管如此， 被拆地段紧贴历史文化街区保护范围，
是老广州重要文脉东山口的组成部分，也因为被拆范围
内的越秀区图书馆、陈树人纪念馆承载着几代东山学子
的成长记忆， 有美食街之称的庙前直街更是附近培正、
七中学生的第二饭堂、广州市民的打卡点，凝聚着学生、
市民的情感，不少市民反对拆迁，提出了种种疑问，希望
政府说明地铁 10 号线署前路地铁站的选址理由。

广州市轨道交通十号线署前路站示意图
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