
记者观察
在认准电动化是趋势的背景下，各个

国家和车企布局电气化的速度应当顺应
市场规律和国家国情，不应盲目地呼吁禁
售燃油车， 也不应局限于内燃机的领域。
对中国来说，分步走“全面电驱动计划”比
“禁燃时间表”更合理；对于电动车企来说，
保证技术过硬和安全性应当放在首位。
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锋芒中藏不住的魅力
让自己也成为一道潮流风景线

对Jason来说，车并非必需品，毕竟工作
时间都有商务配车；然而，却因为与C-HR
在境外的一次偶遇，自己也成为了一名“潮
流玩家”。 他说：“C-HR给我的第一印象是
时尚、灵动、个性，后来一查资料，才知道这
是丰田首次在外观风格上大胆革新的作品，
难怪C-HR给我一种跨时代的感觉。 ”

在Jason看来， 车身线条的复杂多变
往往会让外观很难做到协调、好看，但丰
田展现了设计鬼才的一面， 以“SEXY
DIAMOND（魅力钻石）”为设计主题，打
造出外观立体感和雕塑感。 Jason开心提
到，车是闲暇生活的调剂品，开车出门兜
风时， 广汽丰田C-HR如跑车般流畅的
动感轮廓，搭配黑白双色车身、双尾翼造
型、LED 大灯、 隐藏式后门把手等个性
设计，锋芒中藏不住的极佳魅力，连带他
自己也成为一道潮流风景线。

充沛的动力体验与经济的油耗
鱼和熊掌兼得何乐不为

本身对车辆性能颇有了解的Jason，
一开始对日系车的操控并没有抱很大的
期望值。 然而，谁让他也是个颜控呢，只
是没想到试驾进一步刷新了他对广汽丰
田C-HR的认知， 他用了一个词形容：
“刮目相看”。

Jason说：“从未想过一辆SUV能有如
此精准的转向、灵敏线性的加速、韧性十足
的底盘，当你把C-HR开起来的时候，你总
想用更快速度过弯， 想摸清它的极限在哪
里，简单地说，它是一辆让你有驾驶欲望的
SUV，是一款可玩性很高的SUV。 ”

一辆车最有含金量的地方是哪里？
当然是动力总成。在Jason看来，小排量涡
轮增压引擎只不过是车企拼性价比的做
法， 而搭载了2.0L Dynamic Force En－
gine发动机的广汽丰田C-HR， 其实更
具独特的驾驶乐趣和行驶品质感， 特别

是在丰田TNGA架构加持下， 更赋予了
广汽丰田C-HR酣畅率性的驾驶性能，
高达40%热效率的发动机， 兼顾了充沛
动力体验和经济油耗， 对用户来说正是
鱼与熊掌兼得。

Jason认为，广汽丰田C-HR在同级
别中几乎无对手， 因为国内很多小型
SUV其实都是在A0级小车基础上“改”
出来的，而诞生于TNGA架构下的广汽
丰田C-HR采用了面向紧凑型车的
GA-C平台， 底盘就是越级的表现，包
括采用前麦弗逊式、后双叉臂式独立悬
挂，可以说它天生拥有非常优秀的操控
潜力。

配备TSS智行安全等核心配置
堪称小型SUV中的精品

广汽丰田C-HR为什么值得买？ Ja－
son犹如车型代言人般地搬出了广汽丰
田C-HR的众多优点：GOA高强度车身

远超同级水准、全系标配10个安全气囊，
再到TSS智行安全（丰田规避碰撞辅助套
装）……在他看来，这就是“潮牌”所带来
的附加值， 可以最大程度使得驾驶广汽
丰田C-HR成为一件安全且充满乐趣的
“小事”。

难得的是， 广汽丰田深刻洞察消
费者对于高价值产品体验、 低门槛入
手的渴望诉求， 在广汽丰田C-HR上
市一年后便再次推出年度改款车型，
通过多项高价值配置的诚意下放，进
一步强化了广汽丰田C-HR在小型
SUV中的精品地位。 例如新增的舒适
版车型，搭载TSS智行安全系统、电动
天窗、一键启动、智能钥匙等，还有同
级罕有的10气囊， 其性价比在同级别
中可以说无出其右， 包括广汽丰田针
对C-HR推出最高五成首付、1年0利
率的金融政策， 也势必让更多人可以
尽早实现车界里的潮牌梦想。 （陈镟）

特别报道

为何选择广汽丰田C-HR？ 车主说：要懂“潮流”的附加值
被定义为 “潮流新物种 ” 的广汽丰田C-HR，自

2018年被广汽丰田引入中国市场以来， 便成为时尚
的标签、出街的神器；就连只是在新加坡机场第一次
偶遇C-HR的大叔Jason，也因被外观打动，回国后开
始关注C-HR的相关信息。

尽管身边人各种推荐更高级别的豪华车型，Ja鄄
son不为所动， 最终成为2020款广汽丰田C-HR的车
主，黑色车顶白色车身的炫酷风让这位年近50的外企
高管，显得更加意气风发。 为何如此坚定选择广汽丰
田C-HR？ 就因为好看、够潮？ 其实Jason有着自己的
理解：要懂“潮流”的附加值。 换句话说，为潮流而生的
广汽丰田C-HR不仅好看，还有内在实力，并且最重要
的是，能传达令人张扬释放、坚持自我表达的魅力，这
些都是广汽丰田C-HR为车主所带来的额外的潮流附
加值。

“禁燃”呼声加强
国际电动化产业化发展加速

事实上，在日本和本田之前，已经有
不少国家和地区提前将燃油车打入“冷
宫”，成为电动化的忠实拥趸。 记者查询
到，挪威和荷兰的“禁燃”时间最为激进，
为2025年；英国、德国是2030年；美国（加
州）是2035年；与此同时，法国、以色列、
西班牙等国家都在近几年宣布要在2030
年至2040年之间逐渐淘汰燃油车。

不单单是国家， 各大主流车企也在
积极进行电动化的转型。 其中包括戴姆
勒、丰田、大众、沃尔沃、捷豹路虎等车企
都曾发布过停售燃油车的具体计划。 大
众MEB以及现代E-GMP两大电动架构
平台的发布运用， 也让全民电气化时代
的提前来临成为可能。

相比于其他国家和车企， 我国的新
能源政策则更贴近于基本国情和用车环
境。 11月，国务院发布《新能源汽车产业
发展规划 (2021-2035年 )》， 提出了到
2025年， 新能源汽车新车销售量达到汽
车新车销售总量的20%左右的新目标。

因此，分阶段走，从燃油逐渐稳步过渡到
油电混合和纯电， 是更符合中国国情的
稳健“禁燃”之路。

目前国内各家车企对于电动化的研
发和产业化投入显著加强，除了以蔚来、
小鹏等为代表的新势力一开始就瞄准纯
电动领域，比亚迪、东风、一汽、上汽等造
车国家队选手也纷纷加入到电动化大军
行列。 业内人士分析认为， 预计到2035
年，我国新能源汽车将成为主流，销量占
比达50%以上。

不是所有车企都适用“禁燃”
电动化仍存在技术瓶颈

部分国家地区和车企对于“禁燃”的
呼吁，其实并不适用于整个汽车产业，也
有部分车企对于布局电动化有着不同的
置评。

意大利超跑品牌兰博基尼总裁兼首
席执行员（CEO）Stephan Winkelmann此
前在媒体采访时表示，兰博基尼和Bugat－
ti在未来10年内都不会推出纯电动超跑，
而且会尽力保存现有的内燃式引擎技

术， 以尽可能保持兰博基尼和Bugatti作
为超跑品牌的DNA。 从该总裁的言论中
可以分析认为， 目前的纯电动技术解决
方案并不能够满足超跑品牌的研发需求
和客户的驾控需求。

中国智库也明确提出了拒绝禁燃令
的建议。《节能与新能源汽车技术路线图
2.0》明确提出，不禁燃，不强制电动化，
同时给混合动力、 插电式混动技术路线
留足发展空间。

与此同时，纯电动在技术上的不成熟
也让业内人士对提前进入电动化时代感到
顾虑。 中国汽车流通协会市场分析员林先
生在接受记者采访时表示， 尽管纯电动汽
车近几年解决了续航里程等方面的技术瓶
颈，但自燃、三电技术不完善等问题依然存

在，电动车的短板还需要时间发展。
记者梳理发现， 近两年来新能源安

全事故事件超过百起， 其中自燃事件更
是频发，蔚来、理想等新势力车企接连中
招，电动“领头羊”品牌特斯拉也经常出
现车型自燃、失控的新闻，电动汽车何时
进入绝对安全时期仍是一个问号。

多国“禁燃”提上日程
燃油车“一刀切”是最理想的解决方案？

从各国的政策和车企行动来看，燃油车正在加速“消失”。 车企方面，例如本
田汽车，近日宣布计划于2022年在欧洲停售传统汽油车、柴油车，取而代之的是
纯电动以及混动车型；而在国家层面，例如日本，近期宣布拟于本世纪30年代中
期禁止燃油车的销售。 “禁燃”热潮之下，是车企和国家觑见电动化不可阻挡的趋
势所在，但同时应该思考，燃油车“一刀切”真的是最理想的解决方案吗？

■新快报记者 张磊


