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变革供应链
加码综合能源服务

对于能源行业来说，未来很长一段时
间内，供应链的变革是降本增效的关键问
题。 今年 3 月，能链发布面向产业中上游
的能链直供业务，结合为行业提供全套物
流解决方案的能链物流，能链的解决方案
覆盖了从上游炼油厂到中游物流下游加
油站服务的全产业链服务。

王阳介绍，能链直供打通了上游生产
和下游渠道的全产业链，将原本各自分散
的生产、流通、消费等供应链环节一体化，
做到生产源头数据化、 运输监管可视化、
终端渠道溯源化，让叫油可以像点外卖一
样方便。 此外，通过运输全程可视化监控，
油站可以清晰地看到每一辆车是从哪个
炼厂发货，运输司机的名字、车牌、车辆的
轨迹、司机的驾驶习惯等等，100%可视化，
100%可溯源，从而改变整个成品油行业的
体验。

除此之外，针对传统物流企业及车队
物流过程管控不规范、数字化程度低等痛
点， 能链提供全套能源物流解决方案，提
高企业的运输能力和能源周转效率。

在互联网浪潮下， 供应链的绿色化、
可视化是趋势， 能链直供用数字化方案，
提高了周转效率，降低周转成本，供应链
更加安全与高效。 今年年初，曾领投能链
战略轮 2 亿美元融资的贝恩资本董事总
经理陈中崛表示，能链能够通过数字化和
智能化的解决方案，有效连接能源供应链
的上、中、下游，提高行业效率。

此外，在“双碳”目标下，更加多元的
综合能源服务模式是大势所趋，因此能链
在行业率先推出综合能源港业务。 与传统
能源服务不同的是，综合能源港是一个集
加油、加氢、供电、零售、餐饮、车后等服务
于一体的复合型服务模式。 并且，基于大
数据、人工智能和物联网技术，向油站输
出包括智慧加油 、智慧充电 、车后 、便利
店、餐饮“五位一体”的综合能力，增强面
向未来的竞争力。

在行业端，综合能源港依托数字化解
决方案、供应链支持 、品牌赋能 、保险业
务、流量支持等手段，能够让加油站在新
能源的风向下，提升自身竞争力，不断拓
展出新的能源消费场景和增收渠道，助力
传统加油站向综合能源服务方向转型。

总的来说，在数字化智能化手段赋能
之下，能链将更好、更快速地推动能源产
业数字化转型，助力碳达峰、碳中和目标
的实现。

数字化赋能 油电双轮驱动
能链走出能源行业转型变革新赛道

当下， 数字化转型是经济复苏及增长的
新动能， 也是实现能源转型的重要途径和降
本增效的重要抓手。 作为能源零售终端的加
油站，也按下了面向信息化、数据化、智能化
转型的加速键。

从内因看，加油具有刚需、高频的特点，
非常适合用互联网和数字化的方式， 实现线
上线下共振，来有效填补信息不对称的鸿沟。
从外因来看， 国内 4 亿多车主大多已经养成
了借助移动互联网、 移动支付进行数字化消
费的习惯， 这成为加油站数字化转型的 “底
盘”。

在能链旗下的众多产品中， 团油表现尤
其引人注目。 公开资料显示，在油站方面，团
油业务已聚合全国 1800 座城的 2.5 万家加油
站，占全国油站总量的 22%。从大环境来看，民
营加油站正经历阵痛期，比如缺少品牌、难立
口碑、 管理粗放等， 其中最突出的是新客缺
少、老客留存差。 如何源源不断地找到客户、
留住客户，实现高效卖油，是民营加油站面临
的巨大课题和挑战。

而在团油的赋能下， 这些油站的同质化
低层次竞争与增长困境得到了解决。 一方面，
这些加油站从原来的线下获客、 交易转变成
线上、线下同步获客与交易，在获客环节，团
油建立了庞大的公域流量池，与物流货运、车
联网、网约车平台、主机厂、汽车后服务等超
过 3000 家企业达成合作， 将团油产品及服务
置入这些流量入口， 并得以呈现在更多车主
面前，为油站降本增效。 另一方面，团油在大

数据和算法的基础上， 为油站提供基于油站
特点与用户偏好的营销体系， 实现营销策略
的个性化、实时化、多元化，提高油站营销效
率。

不仅如此， 团油也为车主朋友带去了便
利。 依托 5G、AI、物联网技术，可以帮助车主
自动匹配行车路线，并智能推送沿途加油站，
减少车辆空驶里程，降低车主找油站的成本，
让每一位车主都能省钱加好油。

对于“能源+数字化”的产业升级路径，能
链还通过能链云提供了一种新的实践———
SaaS 化，实现“人、货、场”之间精准匹配的全
链路数字化。 能链云打造的是能源行业的“超
脑”， 帮助油站做了整站的数字化零管系统，
打通加油枪、液位仪，实现物联网化，从进销
存到支付、会员体系，都可以做管理。 ETC 支
付、无感加油、刷脸支付、电子发票等新体验，
能链云均能帮油站实现， 这就像赋予油站经
营者数字化的“眼睛”和“大脑”。

根据国务院印发的 《新能源汽车产业发
展规划（2021-2035 年）》文件要求，新能源汽
车新车销售量，将在 2025 年达到汽车新车销
售总量的 20%。 这也就意味着，新能源车风口
加速爆发， 中国的汽车保有量也还有很大增
长潜力。 中国出行能源，未来一定会油电双轮
驱动发展。 一方面，化石能源存量以数字化方
式提升；另一方面，新能源增量并行发展。

基于此，能链提出了“一减一替”双轮驱
动的方案，即存量化石能源减排、增量新能源
替换，用算法和数据优化、集中供给，为行业
提供能源数字化底层服务。

在增量的新能源市场， 能链集团联合创
始人、总裁王阳表示，中国电桩长期处于总体
供应过剩、 优质供给不足、 运营效率低的状
态，能链旗下的快电业务，通过算法和集中供
给，实现了新能源车主一键扫码、一键筛选，
助力充电桩利用率提升。

此外，据王阳介绍，快电正在投入人力物

力加强“最后 50 到 100 米用户指引”，通过实
景拍照标注， 让新能源车主可以顺利找到优
质的充电场站与充电设备。 同时为充电桩运
营商提供预购电、融资租赁、资源协作等多种
合作方式。 目前，快电已连接全国 70 万根公
共充电桩，覆盖中国公共充电桩总量的 90％。

在化石能源减排上，团油通过算法推荐，
减少车辆空驶里程，进一步降低碳排放。 通过
化石能源的存量减排和新能源的增量替换，
能链一年助力碳减排 210 万吨， 相当于 6322
万棵阔叶树一天的二氧化碳吸收量， 也相当
于 69.6 万辆机动车一年的二氧化碳排放量。

值得一提的是，作为能源数字化的佼佼
者，能链也凭借出色的表现和贡献 ，入选了
“全球新能源企业 500 强”， 以及多家机构、
多次颁发的 “独角兽企业”、“中国高科技高
成长 50 强”等奖项 。 其中 ，在 “全球新能源
500 强”中，能链是唯一的油电一体化数字能
源企业。

数字化巧解油站“症结” 让全产业链业务上云

降本增效 油电双轮驱动加速行业变革

面 对 中 国 力 争 在
2030 年前达到碳排放
峰值 ， 努力争取 2060
年前实现碳中和的目
标， 能源行业结构转型
迫在眉睫。从目前来看，
节能减排成为了人们的
共识， 而它的关键在于
要求能源行业革新用能
观念， 通过数字化手段
重构能源生态， 能源行
业亟须技术创新和低碳
转型。

从用数字化技术赋
能传统油站， 实现降本
增效； 到提出存量化石
能源减排、 增量新能源
替换“一减一替”双轮驱
动的方案； 再到变革供
应链， 加码综合能源服
务， 能链正在通过数字
化和智能化方案， 让能
源在物理空间转移过程
中， 成本更低， 效率更
高， 走出能源行业的转
型变革新赛道。

■新快报记者 张磊


