
相关资本和政策有迹可循
城市空中交通从科幻名词逐渐走入

大众视野，飞行汽车也成为车企争相布

局的“香饽饽”。

日前，雷诺集团通过官方渠道对外

推送了最新的电动车规划，将在接下来

三年内推出多款纯电动车型，其中还包

括一款飞行汽车。

早在五年前，吉利通过收购飞行汽

车公司 Terafugia，在中国成立泰力飞行

汽车公司，开始“触飞”。小鹏汽车则早

在 2013 年就成立了航空科技公司小鹏

汇天，并在 2021年完成超 5亿美元A轮

融资。此前，小鹏汽车董事长何小鹏也

在社交媒体上高调发布了小鹏汇天招聘

帖，入局强度可见一斑。

事实上，资本对于飞行汽车的高热度

追逐有迹可循。根据国际金融公司摩根

士丹利预测，未来20年是飞行汽车的井喷

期，2040年该领域市场规模将高达1.5万

亿美元。普华永道则预测，城市空中交通

未来对于GDP影响有很大比重，未来将

会增加高达六十万个以上就业岗位。

政策层面也透露出行业利好消息。

2021年印发的《国家综合立体交通网规

划纲要》提到，从2021至2035年，推进城

市群内部交通运输一体化发展，发展城

市直升机运输服务，构建城市群内部快

速空中交通网络。

大湾区或成飞行汽车先行“试验田”
从政策和城市活力层面分析来看，

粤港澳大湾区在城市空中交通发展方面

具备相对优势。国家对粤港澳大湾区的

政策支持、广深两座城市强大的科技创

新能力，都有望成为飞行汽车的先行“试

验田”。

据大湾区飞行服务公司东部通航副

总经理张连玉介绍，目前东部通航在大湾

区有超80个固定的起降机坪，其中广深占

比最大，能为各种商务需求提供便捷的出

行服务。这也一定程度意味着，大湾区的

城市空中交通发展形势较为迅猛。

张连玉还表示，以广深为起点，用直

升机飞行一小时之内可以达到大湾区的

任何一个城市，广深通达时间仅需半个小

时。现在广州飞深圳的直升机价格较高，

飞一趟费用上万元，未来在自动驾驶飞行

器产品加入下，预计价格会跌破千元。

小鹏汇天则是扎根大湾区的另外一

家航空科技公司。小鹏汇天品牌营销总

经理仇明全在接受新快报记者采访时表

示，无人驾驶飞行器的发展目前面临两

大关键边界，一是如何在安全的基础上

提升电池续航能力及动力问题，这是技

术边界；另一个是政策边界，如果低空领

域放开程度有限，使用场景就会大大受

限。此外，对于使用电池的新能源无人

驾驶飞行器，充电设施的建设也很重要。

据了解，小鹏汇天正在研发的第六

代飞行汽车计划 2024 年量产上市。仇

明全介绍，它具备一辆车的基本属性，能

够在大多数的公共道路上自由驾驶，尺

寸和现有车辆大小相当，能够方便地利

用现有的基础设施。更重要的是，飞行

汽车可以随时切换行驶模式，在法规、环

境允许的条件下起飞。

业内人士分析认为，汽车保有量的

不断提升会持续加剧城市道路压力，而

第三维交通空间的使用能够有效解决城

市化进程中的交通拥堵和低效出行等问

题。飞行汽车的发

展能够有效解决出

行需求，但仍要先

解决飞行汽车设计

制造、飞行续航、适

航认证和低空空域

管理等多个方面。 更多优质汽车资讯
请关注新快网汽车频道
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低端车型受影响显著
黑猫单辆亏损超万元

2月 23日深夜，长城汽车欧拉品牌

CEO 董玉东通过欧拉 ORA APP 发文

表示，欧拉黑猫、白猫停止接单，不是停

产，称“的确遇到了困难，在积极寻求改

善方法”。

尽管欧拉品牌背后有产业链的优

势，但是这款时尚亲民的小车，仍然给欧

拉带来了巨额亏损。据了解，2020年原

材料价格大幅上涨后，黑猫单台亏损超

万元。

董玉东表示，停止接单实属无奈之

举，在缺芯少电的大环境下，黑猫、白猫

等待向用户交付的订单累计突破 2 万

辆，按当前生产量计算，如继续接单，新

订单的交付要等到 2022 年下半年。他

也向车主承诺：黑猫、白猫所有的售后服

务将继续保持，不会受到停止接单的影

响。

值得一提的是，2022年新能源汽车

补贴标准在 2021年基础上再退坡 30%，

也是导致欧拉黑猫、白猫停止接单的重

要因素。

以欧拉黑猫、白猫为例，两款车型的

标定综合续航在 300km-500km 之间。

而根据今年的新能源补贴政策，续航里

程在 300km-400km 之间的纯电动乘用

车补贴下降到了 9100元；400km以上的

纯电动乘用车补贴下降到了 1.26万元。

补贴大幅度的退坡，无疑加大了欧拉的

生产成本，进一步削减了其利润空间。

根据欧拉官方给出的资料显示，欧

拉黑猫、白猫两款产品定位为A00级纯

电动汽车，是欧拉品牌的拳头产品。数

据显示，2021年欧拉品牌全年销量 13.5
万辆，其中，黑猫、白猫车型全年累计销

量超过8.8万辆，占比超过65%。

欧拉此前的对外宣传资料中显示，

欧拉黑猫的制造成本中，三电成本约占

整车制造成本六成左右，电子电器约占

整车制造成本的15%，而这两项成本比例

远高于普通车型和高端车型。这也意味

着，芯片危机和电池原材料上涨带来的

成本提升，对于低端车型影响更为显著。

未来原材料价格上涨现象或更普遍
A00级电动车市场承压

事实上，原材料价格上涨和补贴退

坡等因素给新能源车企带来的难题，早

已辐射到整个行业。从1月汽车销量榜

单中可以看到，长时间霸榜A00级电动

车市场的五菱宏光MINI EV，1月份销

量也仅为 26682 辆，销量相比此前几个

月来说，近乎腰斩。而在更早，包括特斯

拉、哪吒汽车、广汽埃安等多个新能源汽

车品牌都采取了上调车型售价的策略来

保障利润。

值得注意的是，以欧拉黑猫白猫、五

菱宏光 MINI EV 为代表的 A00 级电动

车市场，也正在逐渐走入深水期。乘联

会数据显示，今年 1 月 A00 级纯电轿车

的销量为 10.5万辆，占整体纯电动车销

量的份额为 32%。但拳头产品不再热

销、部分车型停止接单这一系列现象都

一定程度表明发展势头正在逐渐减弱。

乘联会秘书长崔东树在接受媒体采访时

表示，今年A00级新能源车市场增速不

会太快，增量将主要体现在A 级车和B
级车市场中。

汽车原材料价格不断上涨的现象也在

业内不断发酵。数据显示，2020年1月-
2022年1月，电池级钴、硫酸镍、碳酸锂的价

格分别上涨了119%、55%和569%，这也使

得比亚迪、国轩高科、鹏辉能源等动力电

池相关车企陆续发布产品涨价公告。

业内人士分析认为，未来全球造车

原材料价格上涨或将比2021年芯片危机

更漫长。因为电动车电池中锂、钴、锰等

重要资源还涉及到矿业，后者无论作业

开采还是市场投资，速度都明显慢于如

今汽车产业电动化的发展，所以未来原

材料价格上涨、供不应求的现象或将越

来越普遍。

欧拉两款车型停止接单的背后
原材料价格上涨、政策补贴退坡等多重因素已影响整个行业

缺芯、原材料价格上涨、
新能源汽车补贴退坡……多
重行业因素影响下，部分新
能源车企的产品利润大打折
扣，也被迫调整策略保障成
本。例如去年打得火热的欧
拉黑白两猫车型，最近则陷
入了停止接单状态。

但同时，这些现象也意
味着新能源汽车产业有了规
模效应，市场已从政策驱动
转向市场驱动，一个更为良
性的市场化产业竞争环境将
摆在新能源车企面前，如何
及时调整策略应对危机是今
年车企思考的重点之一。

■新快报记者 张磊

成为车企追逐新赛道
“飞行汽车”离我们有多远？

■廖木兴/漫画

多轮洗牌之后，新能源产业逐渐趋向规模化，越发拥挤的赛道也
让一部分的车企开始把目光转向新的风口——飞行汽车。吉利、小
鹏、雷诺等车企都陆续加码飞行汽车领域，但法规要求、基础设施配
套、产品可行性等问题仍是影响飞行汽车落地的未知数。

■新快报记者 张磊


