
更多优质汽车资讯
请关注新快网汽车频道

2022年3月9日 星期三
责编：陈镟 美编：赖方方 校对：楚晓庆

14热点

推进自动驾驶合法化、延缓新能源汽车补贴、国产车规级芯片建设……

从全国两会管窥汽车产业未来新风向
全国两会进行时，汽车

行业作为国民经济的战略
性、支柱型产业之一，相关话
题一直广受关注，不少汽车
行业中的领军人物纷纷建言
献策，提交了相关议案和建
议。其中推进自动驾驶合法
化、落实“双碳”目标等内容
多次被提及，“延缓新能源汽
车补贴”“国产车规级芯片建
设”也上升为热点议题，汽车
产业未来的新风向如何，我
们将从中寻找答案。

■新快报记者 张磊

业内专家分析认为，当前我国

智能驾驶发展如火如荼，但立法进

展滞后。智能驾驶汽车至今没有

“合法身份”，道路测试都难以推

进，且将来智能汽车要正式上路

前，也必须解决诸如事故责任如何

认定等问题。

有鉴于此，全国人大代表，广

汽集团党委书记、董事长曾庆洪提

出了关于修订《道路交通安全法》

第2条和第76条的议案：

一是增加并明确“机器驾驶

人”的定义，有助于厘清交通事故

的责任主体，也为未来我国智能驾

驶汽车上路的合法性做好前瞻性

的立法铺垫；二是增加“智能驾驶

汽车应当安装关键数据存储黑匣

子或关键数据云端备份”的强制性

规定；三是在现行交通事故归责的

基础上，增加由系统控制智能驾驶

汽车时认定交通事故的有关法律

规定，明确智能系统责任由生产者

承担；四是建议增加“将智能驾驶

汽车产品责任保险纳入强制保险

的范围”。

同时，全国人大代表、上汽集团

党委书记、董事长陈虹建议，在《道

路交通安全法》中，明确自动驾驶系

统的合法地位，并制定人类驾驶员

与“自动驾驶系统”（车企、零部件供

应商等）的责任划分标准规则和处

置机制；建立“自动驾驶系统”的等

级评价认证体系和准入机制。

随着智能汽车产业发展进一步向战略

纵深处迈进，一些核心技术比如中国智能

汽车操作系统的缺失，已经对智能汽车产

业的进一步发展造成了实质性的阻碍。着

手以中国智能汽车操作系统为核心的生态

建设，已经十分迫切。

曾庆洪建议，将汽车工业软件纳入关键

核心软件攻关工程，聚焦核心、单点突破，着

力突破“卡脖子”技术瓶颈；加强国产工业软

件标准化各项工作，积极构建开放协同的国

产工业软件标准体系，积极有效参与相关国

际标准规则的制定修订；以汽车产业作为国

产软件应用的突破口，实施应用牵引、场景

驱动，集中资源相互赋能、相互协同。

与此同时，全国人大代表、哪吒汽车董

事长方运舟在今年两会期间提交了《关于

把握智能汽车先发优势 建立智能汽车操

作系统生态》的建议，并从操作系统生态建

设的必要性、重点，以及操作系统生态建设

的战略举措等方面作了详细阐述。

方运舟表示，智能汽车操作系统不是

单一技术点的简单突破，需要国家和产业

底层逻辑和上层架构相结合，需要一个基

于汽车底层操作系统的架构生态，需要建

立一个从应用生态、价值链生态、工具链和

标准的生态体系，需要产业链各方凝心聚

力，以合力打造生态的方式来寻求突破。

在建设操作系统的标准生态必要性方

面，方运舟坦言，需要建立以中国环境的操

作系统标准规范的生态，在国际规范基础

上能够实现国际化的兼容操作系统。在保

证标准开放共享、先进创新和国际化的基

础上，也掌握了系统的安全性主动权。

围绕碳足迹、碳交易和碳排放等

的创业和投资在去年按下了加速

键。今年两会，“碳中和”再度占据两

会代表们议案、建议的“C位”。

在《关于建设新能源汽车碳足迹

核算体系的建议》中，全国人大代表、

小米集团董事长雷军认为，在全球碳

达峰、碳中和目标和欧盟碳关税等贸

易制度下，新能源汽车低碳发展已成

为汽车工业全球竞争的关键胜负手，

而完整、清晰、准确的碳足迹核算体

系是新能源汽车产业低碳发展的前

提和基础。

雷军提出四点建议：建立系统的

碳足迹管理体系，全局指导新能源汽

车产业低碳发展；制定新能源汽车全

产业链碳足迹核算标准及方法；建立

新能源汽车碳足迹行业数据平台；完

善碳足迹认证、评级及激励机制。

陈虹也提出，汽车业助力落实

“双碳”目标，不仅要继续扩大新能源

产品的普及，还要在生产端和使用端

共同发力，推动全产业链实现绿色低

碳的高质量发展。

对此，陈虹建议，一方面，建立健

全支持汽车产业低碳发展的政策措

施，通过持续丰富政策工具箱，与新

能源车补贴政策、积分政策等有效衔

接，进一步降低制造、流通、使用等环

节的成本；另一方面，加强产业链布

局与低碳技术研发创新，对锂、钴等

上游资源进行有效整合与掌控，保证

产业链安全。

当前，我国新能源汽车发展势头

强劲。根据公安部发布统计数据显

示，截至2021年底，全国新能源汽车保

有量达 784 万辆，与上年相比增长

59.25%，其中，纯电动汽车保有量 640
万辆，占新能源汽车总量的81.63%。

全国人大代表、吉利控股集团董

事长李书福在今年全国两会期间带来

《关于加大电动汽车换电体系建设的

建议》等相关建议。在李书福看来，与

传统的充电桩补电模式相比，车电分

离的换电模式具备高效补能和降成本

两大优势。

为此，李书福指出，要进一步完善

换电车型相关政策法规，对换电车型

公告法规进行优化。

在换电模式的标准化、通用化方

面，李书福则建议，推进换电电池包的

标准化制定，使换电电池包真正能够

在不同车企、不同换电站、不同用户之

间互通互换。

随着新能源汽车赛道的愈发火

热，新能源汽车动力电池需求量自然

不断攀升。在《关于将新能源汽车动

力电池原材料纳入国家战略储备资

源，维护新能源汽车产业稳定发展的

建议》中，全国人大代表、奇瑞汽车党

委书记、董事长尹同跃说，2021年全球

汽车动力电池装机量较 2020 年同期，

实现了大幅增长，使得电池供应短缺

问题越来越严峻，成本大幅度上涨，同

时也链接到上游原材料及其矿产资源

出现短缺，成为新能源发展的瓶颈。

因此，尹同跃建议国家发改委、工

信部等部委制定政策，将新能源动力

电池材料纳入国家战略储备资源管

理，设置专项基金，支持和鼓励国内企

业收购国外电池材料资源，以确保新

能源汽车供应链安全。

近期，新能源汽车补贴退坡导致

供给侧企业成本压力有所加大。曾庆

洪建议，一是延缓停止国家补贴一至

两年，简化前期补贴领取手续，缓解

企业资金压力。二是建议在新时期考

虑对新能源汽

车推广应用补

贴政策进行战

略方向调整，以

达 到“ 提 振 消

费、鼓励建设”

的目的。
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两会部分车企代表声音
排名不分先后

1 加速推进智能汽车、
自动驾驶合法化 2 3

4

构建以中国智能汽车操
作系统为核心的生态

推动汽车全产业链
实现绿色低碳发展

建议完善换电模式、解决电
池材料需求、延缓补贴政策

■廖木兴/图


