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2022 年，被业界视为氢能及燃料

电池爆发的元年。中汽协数据显示，

今年1月至8月，我国燃料电池汽车产

销均完成 2000 辆，同比分别增长 2 倍

和1.6倍。其中，仅上半年产量就已超

去年全年，氢燃料电池车产业发展明

显提速，而这背后离不开国家层面的

重视和支持。

今年 3月，国家发改委、国家能源

局联合印发《氢能产业发展中长期规

划（2021-2035年）》，这是继北京冬奥

会氢燃料电池车实现大规模应用后，

国家层面首次明确了氢的能源属性，

对中国氢能发展具有转折性意义。

众所周知，以丰田MIRAI和柯斯

达氢擎为代表的氢燃料电池车，在北

京冬奥会赛事服务保障期间，成功挑

战“四度”(行驶海拔高度2198米、攀爬

坡度16°、最低行驶温度-28℃、累计

行驶长度40万公里)，在以极佳的可靠

性和动力性能圆满完成赛事服务保障

任务的同时，更是验证了氢燃料电池

技术路线的可行性，为进一步商业化

提供了很好的运营范本。

事实上，尽管当前氢燃料电池车的

普及依然面临着基础配套不足、价格高

企、技术瓶颈等难题，但因看好中国氢

能产业发展前景，以及中国政府对氢能

产业支持力度越来越大，以丰田为代表

的跨国车企和中国车企近两年都在国

内加大力度布局氢燃料电池车。可以

说，从企业到政府，纷纷加大氢能产业

投入，氢燃料电池车迎来发展机遇。

前不久，曾作为北京冬奥会官方用

车的柯斯达氢擎已作为北京CBD氢燃

料免费商务班车投入社会化运营。为

进一步扩大氢燃料车的应用场景，丰田

日前不仅宣布将同样圆满完成北京

2022年冬奥会和冬残奥会服务工作的

氢燃料电池车 MIRAI 投入社会化运

营，更是计划在今年年末首批进口限量

50台第二代MIRAI，通过广汽丰田渠

道在中国进行销售。此外，丰田还将与

当地政府、氢能企业共同推进 70兆帕

加氢站的规划和建设，构筑氢燃料电池

车发展的基础设施。毋庸置疑，丰田

MIRAI的导入对推动中国氢能乘用车

的商用进程有着积极的引导意义。

抢占新一轮汽车能源变革“制高点”

丰田氢燃料电池车MIRAI入华或引发鲶鱼效应
在国家“双碳”目标驱动下，新

一轮汽车能源变革已经悄然拉开
帷幕。

作为氢燃料电池汽车的领跑
者，丰田在持续深耕 FCEV商用车
领域的同时，正率先开着MIRAI入
华闯荡氢燃料电池乘用车市场。
而随着 10月 24日丰田燃料电池
研发与生产项目（一期）在北京奠
基，丰田更是为燃料电池车在中国
市场“降本”迈出了重要一步。显
而易见，乘着国家鼓励政策的东
风，丰田正加速在氢能汽车产业链
上下游布局，进一步推动中国氢能
社会发展。

2022年，基于氢燃料电池技术和氢能

在商用车领域以及在北京冬奥会实际应用

的成功经验，再次奠定了丰田行业领先的

地位。除继续深耕商用车领域以外，丰田

开始注重乘用车领域的发展与应用，通过

MIRAI的新车导入及社会化运营，让更多

人有机会零距离感受丰田的氢实力。

MIRAI，在日语中是“未来”的意思，

与其被称为“终极环保车”的FCEV属性有

着异曲同工之妙。目前在乘用车领域，丰

田是极少数成功开发出FCEV车型并实现

代际进化的大厂。如果说，第一代MIRAI
的最大贡献在于将FCEV技术正式带向乘

用车领域；那么，第二代MIRAI，则更像是

丰田秀肌肉般的存在。

不久前试驾的第二代MIRAI，便是曾

在北京冬奥会期间服役的贵宾专用车，诞

生于丰田 TNGA 架构。正如丰田工程师

在开发全新MIRAI时所希望的，MIRAI不
仅仅是一辆新能源车，还是一辆让消费者

无论在初见之时、驾驶之中、下车之后都能

感觉到“是一辆好车，发自内心地希望要拥

有”的一款豪华车。

第二代 MIRAI 与雷克萨斯 LS 同平

台，外观以“SILENT DYNAMISM”为理

念设计制造，与平时所见的丰田车区分开

来，颜值让人“一见倾心”。内饰方面，不管

是设计还是做工用料，均营造出豪华车该

有的质感和优雅氛围。

由于储氢罐的重新布局调整，第二代

MIRAI车内共有三个氢气罐，氢气总搭载

量为 5.6kg。同时，该车通过在 FC升压变

压器中使用 SiC半导体，采用锂离子低压

蓄电池等方式，降低系统能耗损失，实现了

WLTC工况最高续航里程约 850km，较上

一代车型提升约30%。

本质上来说，MIRAI 就是一辆电动

车，只是补能方式为氢燃料，加氢形式接近

传统燃油车，3到 5分钟即可加满，但相比

纯电动车，又解决了“充电烦恼”和“里程焦

虑”。当车辆起步，MIRAI 便给人带来很

特别的动力输出体验，它既有别于纯电动

车的激进，但又优于传统燃油车的操控，行

驶过程中所呈现出来的丝滑、绵密、顺畅的

动力表现，再加上整车静谧性以及底盘调

教所带来的操控性，散发出丰田大厂的机

械素养和实力。如此货真价实的一辆氢燃

料电池车，开起来真的很过瘾，也让人不由

惊呼：“未来”真的已来，离普及还会远吗？

数据显示，截至目前MIRAI的全球销

量已超过 20000 辆，累计行驶距离 5.33 亿

公里，相当于绕地球13000圈。如今，随着

第二代MIRAI正式导入，将有望引发氢燃

料电池乘用车市场的鲶鱼效应，与越来越

多的入局者一起推动中国的新能源社会变

革，为中国构建氢能社会作贡献。（陈镟）

中国作为全球最大的新能源汽车

市场，显然是丰田实践“环保车辆只有

实现普及才能真正为环保作贡献”理

念的最佳沃土，特别是市场和政策层

面的反馈，给了丰田极大的信心，正式

向中国市场导入MIRAI，也成为丰田

在华践行全方位电动化、积极助推中

国氢能社会构建的重要举措之一。

在氢燃料领域，丰田既是开拓者，

也是引领者。早在 1992年，丰田就开

始氢燃料电池汽车领域的研发工作，

随后通过不断的技术革新，在功率密

度、氢瓶质量、电芯耐久性、量产质量

等方面都有大幅的改善，并于 2014年

推出世界首款量产氢燃料电池车型

MIRAI，进一步验证了丰田氢燃料电

池技术的先进性和安全性都代表了世

界顶级水平。2020 年底，丰田第二代

MIRAI面市。

截至目前，丰田已将氢能应用在

了巴士、卡车、叉车等商用车领域，甚

至还有便携式氢筒、氢能发电机等，氢

能的应用已经延伸到了各个领域。与

此同时，丰田在氢能领域的合作伙伴

覆盖了整车制造、FC系统集成/生产/
销售、车辆运营使用以及制氢、储氢、

运氢等全产业链上下游。

自2019年在华全面开启氢燃料电

池技术和产品的推广和普及以来，丰

田不断加快氢能产业的布局，从“产、

学、研”各个领域持续扩大共同推进氢

能产业发展的朋友圈。2019 年，丰田

与清华大学成立联合研究院，与专家

学者一起开展前沿技术研究，解决中

国能源问题及社会课题的研究项目。

随后，于 2020 年与亿华通、一汽

集团、东风公司、广汽集团、北汽集团

共同成立联合燃料；2021 年与亿华通

合资成立华丰燃料。值得一提的是，

这两家分别负责氢燃料电池研发和生

产销售的合资公司，在今年 10月份迎

来阶段性进展，随着丰田燃料电池研

发与生产项目（一期）在北京奠基，作

为该项目的主体，这两家合资公司正

式步入产能建设期，预计 2023年落成

后，面向全国提供氢燃料电池产品。

实际上，基于中国市场需求，目前

两家公司已经向市场推出了两款产

品，分别是TL Power 100和TL Pow⁃
er 80。这两款产品都实现了业界顶级

的高功率密度和长达 3万小时以上的

超长耐久性能。丰田方面透露，适合

各种商用车市场需求的系列产品正在

开发中，这些产品倾注了丰田长年以

来积累的技术及生产经验，拥有业界

领先的高性能、高品质。至此，丰田携

手中国的合作伙伴，完善了中国专用

燃料电池系统从开发到市场投入以及

服务的全流程体系建设。

丰田表示，今后将一如既往携手

中国合作伙伴推动中国氢能社会进一

步发展，加快氢燃料电池技术在中国

的商业化普及，与志同道合的伙伴一

起努力建设中国的氢能社会，为中国

实现碳中和贡献力量。

紧随中国氢能产业发展提速

持续扩大“氢友圈”挑战未来

以MIRAI为起点，
让更多人零距离感受
丰田的氢实力


