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作为链接上游钢铁、电力，及下游的交

通运输、物流等多个产业的中枢，汽车产业

的降碳任务相当复杂，压力大、挑战多。为

此，不少国家和地区已经制定了禁售燃油车

时间表，例如欧盟计划在 2035 年实施禁燃

令。然而，相比发达国家，我国汽车业碳排

放总量还在随汽车保有量快速增加而继续

上涨，平衡高速增长与落实降碳这对当前存

在一定矛盾的目标。

在“双碳”目标引领下，我国汽车业相

关标准正在逐步完善。在《交通运输标准

化“十四五”发展规划》中，绿色交通被作

为一项重要发展任务，提出要节能减碳，绿

色发展。具体到汽车领域，涉及到交通运

输碳排放量值核算方法、城市绿色货运、新

能源和清洁能源城市公交车等方面。

此外，由中汽协联合行业多家企业、研究

机构开展制定的团体标准《汽车行业生产企业

温室气体排放核算与报告规范》第一稿已在参

与企业内部发布，目的是为了厘清企业边界、

明确企业责任，解决企业碳排放核算问题。

值得注意的是，作为汽车行业参与交通

体系节能减碳的重要抓手，中国新能源汽车

销量一骑绝尘。乘联会预计今年国内新能

源汽车全年能够实现 650万辆的批发规模，

零售量也有望达到 590万辆，出口达到 60万

辆。据有关机构测算，相比传统燃油乘用

车，现有新能源乘用车每年在使用环节减少

碳排放约1500万吨，在节能减排方面发挥着

越来越重要的作用。

而同时，汽车业的减碳任务也为绿色产

品提供了更多市场机遇。相关政策提出要

求，要大力发展清洁化运输装备，到2025年城

市公交和出租汽车新能源汽车占比要分别达

到七成和三成，这无疑为新能源汽车的市场

化发展提供了空间。

构建全产业链条低碳生态
车企打造绿色交通低碳化样本

近年来，随着国家“双碳”战略的持续推进，我国汽车产业发展态势向好，展现出了强大的韧性和活力，
国内新能源车市场也一路高歌猛进。但同时，“双碳”战略目标的落地推进也为汽车企业提出了更高的发展
要求。清洁能源将逐步成为能源主力，ESG 理念的重要性也日渐普及，对国内汽车产业来说，如何通过科
技创新等手段夯实绿色低碳理念，是一道必须面对的重要课题。

对于车企而言，社会责任就是他们走向未来的“锚点”。以广汽集团、上汽集团、比亚迪等为代表的汽车
集团和自主品牌，纷纷肩负起企业社会责任，从绿色工厂、清洁能源及低碳燃油车型等维度践行减碳研究和
探索，不少车企更是在财报中明确了停售燃油车和实现“碳中和”的时间表。

■新快报记者 张磊

【案例分享】

广汽集团将ESG 方面的目标

规划放在重要位置，自 2012 年发

布第一份社会责任报告以来，广

汽集团至今共发布 10份社会责任

报告。2021 年，广汽集团发布了

GLASS 计划。根据规划，2021-
2035 年间，将依托广汽智联新能

源产业为基础，以新能源为核心，

系统构建从购买到使用全链条绿

色低碳新生态，提升能源使用效

率，进一步推广绿色低碳智能制

造。同时还将加强汽车、蓄电池，

以及动力电池相关产品报废回收

技术和产业布局。

据广汽集团社会报告显示，

2021 年，全集团每生产一万辆汽

车，温室气体排放下降 27%，总耗

水量下降 34%，总能源消耗量下

降 53%，这也一定程度表明其通

过科技创新有效地达到了节能减

排。广汽集团方面表示，企业计划

2050年前（挑战2045年）实现产品

全生命周期的碳中和，并在 2022
年完成二氧化碳排放总量降低

105.54 万吨、总能耗量降低 22.39
亿千瓦时的目标。

汽车行业减碳为绿色交通提供发展支撑

汽车行业产业链庞大且复杂、辐射面

广，在低碳转型、绿色发展方面面临着更高

的要求。作为汽车行业经营主体，车企也在

不断通过科技创新和深化改革的手段为绿

色交通尽力。

众所周知，汽车产业的减排绝不仅限于

车辆使用阶段，而是要从车辆生产、使用到

回收的全生命周期来减排。建设更加节能

环保的绿色工厂、从生产环节减排逐渐成为

行业趋势。新能源车企已做出表率，蔚来、

小鹏汽车、理想汽车等头部新势力均已发布

首份ESG 报告，传统车企也在积极响应“双

碳”号召，布局新能源汽车赛道。

例如，在供应链领域，宝马集团启动“中

国供应链减排计划”，涵盖可再生电力、钢铁、

铝、高压系统、塑料、环境健康及安全、社会责

任等八个方面。在钢铁领域，宝马集团与河

钢集团签署协议——从2023年中期开始，沈

阳生产基地量产车型将逐步使用河钢生产的

低碳汽车用钢，并从2026年起转为使用河钢

生产的绿色汽车用钢。

此外，广汽丰田品牌累计环保总投入达

10.8亿元，获评工信部发布的国家级“绿色工

厂”称号、广东省首批“减污降碳突出贡献企

业”。2022年新工厂建设过程中，广汽丰田更

是以打造环境低负担工厂为目标，在涂装车

间导入丰田独创的涂装静电吸附工艺、涂着

效率达90%，居行业尖端水平。此外，新工厂

通过导入太阳能发电系统、购入绿色电力，成

为广汽丰田首个电力碳中和工厂。

业内人士分析指出，面对资源环境约束

突出问题，车企以实际行动，着力成为产业

低碳转型的“先行者”、绿色生产的“践行

者”。在企业商业模式方面，车企也将不断

创新先行，打造低碳绿色产品，加速了汽车

产业低碳转型进程。

车企全面推动低碳零碳工厂、产品转型

中国电动汽车百人会副理事长兼秘书

长张永伟表示，根据研究成果，汽车供应链

或者产业链最具备向绿色低碳转型的基

础，将成为制造业中率先实现碳达峰、碳中

和的重要产业领域。汽车供应链企业包括

整车企业可以通过六大途径来实现“双碳”

目标，即开发绿色产品、推动全流程的绿色

制造、使用清洁的绿色能源、提供绿色的物

流运营服务、对企业实行全生命周期的低

碳管理及在电池和零部件领域率先建立实

施再制造再回收的循环体系。

广汽集团：

计划2050年前实现产品全生命周期的碳中和

比亚迪表示，通过新能源车、

云巴和云轨构建立体化智能化

绿色交通系统，园区内新能源车

使用率达到 100%。园区内生产

全部使用自身研发制造的纯电

动叉车、堆垛车、托盘车、重卡、

清 洁 车 ，全 面 实 现 绿 色 物 流 。

与其他“零碳园区”不同的是，

比亚迪的零碳园区技术，大量

采 用 了 比 亚 迪 自 己 的 产 品 业

务，如轨道交通解决方案云巴，

新能源解决方案光伏储能电站

等等，在生产端碳排管理方面

具备了成本优势。

今年 4月初，比亚迪宣布已于

3 月停止纯燃油车的生产、销售，

给插混合纯电车让出了资源和发

展空间，往低碳和零碳方向发展。

截至 2021 年 12 月，比亚迪新能源

车辆已累计为全球实现碳减排

892万吨，相当于种植了约 7.43亿

棵树。

比亚迪：

打造中国汽车品牌首个零碳园区总部

中国电动汽车百人会副理事长兼秘

书长张永伟：

车企六大途径实现“双碳”目标

廖木兴/绘

【专家观点】


