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更多优质汽车资讯
请关注新快网汽车频道

中国机械工业联合会会长徐

念沙在接受记者采访时表示，汽车

作为我国国民经济的支柱产业，主

要经济指标占我国机械工业的三

分之一以上，产品产量连续多年居

世界首位。目前，规模以上制造企

业超过1.7万家，用工人数超过400
万人。中国品牌乘用车市场份额达

到47.2%，社会汽车保有量超过3亿

辆，千人汽车拥有量达到220辆。

而作为全国重要汽车制造基

地的广东，也为全国汽车工业发展

做出了突出贡献。数据显示，预计

2022 年广东汽车产量超过 410 万

辆，同比增长超过 20%，其中，新能

源汽车产量预计接近 130万辆，同

比增长 140%，占全国总产量约

18%。在此基础上，广东2022年汽

车制造业产值将超过 1.1 万亿元，

成为广东第八个产值超万亿的产

业集群。

广州市作为全国重要汽车生

产基地之一同样不遑多让。数据显

示，2022年1-11月，广州汽车制造

业实现产值6023.8亿元，同比增长

11.4%，实现汽车产量292.5万辆，同

比增长 12.5%，广州的汽车产量连

续三年保持全国大中城市第一。

记者了解到，近几年广州先后

出台支持汽车及核心零部件产业

稳链补链强链的 20 条措施，谋划

建设“4+3+2”汽车产业园，意在稳

定汽车产业供应链、刺激汽车消

费。此外，早在2022年3月，《广州

市智能与新能源汽车创新发展“十

四五”规划》就提出，要抢抓全球汽

车产业“换道超车”的战略机遇，将

智能与新能源汽车产业发展作为

广州汽车产业由大变强的重要突

破口，将广州打造成为全球知名的

万亿级“智车之城”。

目前，广州已经形成以整车制

造为核心，初步建成自主可控智能

网联与新能源汽车全产业链群。

在第二十届广州国际车展现场举

行的广州汽车产业强链补链项目

集中签约仪式上，重点签约了 34
个汽车产业链项目，总投资达 332
亿元，签约项目涵盖研发、设计、材

料、装备、充换电等领域。

业内人士分析认为，2022年广

州市从“汽车之城”向“智车之城”

的角色转变速度在加快。2022年，

广汽集团、东风日产、小鹏汽车等

广州本土汽车集团和车企加速智

电化转型并相继取得里程碑事

件。同时，自动驾驶、动力电池等

汽车上下游产业链企业也在不断

发展壮大。2022 年 12 月份，因湃

电池工厂开建，项目投资 109 亿

元，预计到 2025 年该工厂将为地

区产业集群带来超1.5万的就业岗

位，新增产值超 1800亿元。此外，

广州拥有百度阿波罗、小马智行、

文远知行、滴滴沃芽等国内排名前

4的自动驾驶公司，并培育了如祺

出行、文远粤行、有鹏出行等一批

新兴出行平台。

新快报讯 记者张磊报道 2023年伊始，造车

新势力们相继发布12月销量“成绩单”，自此各家

的2022年全年交付业绩出炉，整体来看，12月国

内多数头部造车新势力交付量同比均有所增长。

具体来看，在多家已公布交付量数据的头部

造车新势力中，有5家车企去年12月汽车交付量

超过万辆。其中理想和蔚来在12月交付量分别

为 21233辆、15815辆，同比增幅均超过 50%。极

氪、小鹏、问界在去年 12月交付量也超过万辆，

分别为11337辆、11292辆、10143辆。

从 2022年全年成绩来看，哪吒汽车以 15.21
万辆问鼎全年销冠，第二名和第三名为理想、蔚

来，销量分别为 13.32万辆和 12.25万辆。此外，

小鹏汽车和零跑汽车年度累计交付数据也超过

10万辆大关，分别为12.08万辆和11.12万辆。从

交付量增速来看，极氪、岚图、零跑和哪吒汽车位

居榜单前四，交付量同比增幅分别达到 1098%、

186%、158%和118%。

值得一提的是，2021年数据华丽的“蔚小理”

三家，则在2022年遇到不同程度的挑战，均未能

完成此前所定的销量 KPI。理想汽车在年中遭

遇换代风波，小鹏汽车重点发力车型G9未取得

预期销量，蔚来汽车多车型战略效果不佳，蔚来

和理想的销量完成率在八成左右，小鹏的完成率

则不到50%。

值得注意的是，哪吒汽车在去年 12 月被曝

出交付数据造假，其月度销量与上险销量之间存

有较大差额。相关数据显示，10 月份哪吒汽车

的上险量仅有 9832 辆，对比官方公布的交付量

18016辆相差了8184辆。对此，彼时哪吒汽车对

媒体回应称：目前公司还没有相关内容可提供。

业内人士分析认为，增长归功于 12 月车企

交付速度恢复，另一方面，年末购置税补贴和新

能源补贴政策到期会促进消费者提前购买汽车

产品，11月压抑的需求在 12月得到释放。行业

终端价格持续下滑，也激

发了消费者的购买欲望。

2023 年，随着新能源补贴

退坡，以及集度、小米等新

品牌的加入，2023 年造车

新势力竞争态势将会进入

到更加白热化的阶段。

广州汽车产业强链补链项目集中签约34个

5G、云计算、人工智能
将成影响行业的最重要变量

2022年汽车行业在原材料涨价、供应链

保供、消费动能不足等多重压力下，取得了难

能可贵的成绩。销量创下近几年的新高，新

能源车继续保持三位数增长，市场渗透率达

到了 25％以上，提前 3年完成国家规划的目

标，自主品牌乘用车市占率突破 50%的标志

性大关。

此外，2022年大概率会超过德国成为全

球第二大汽车出口国，中国汽车产业将导入

更多更优质的全球资源，不断优化竞争格局。

对于 2023年展望，中国贸促会汽车行业

分会会长王侠在广州国际车展现场接受记者

采访时表示，汽车产业将面临三方面的机遇

和挑战：在产业层面，原材料成本、产业链保

供和消费动能压力逐渐缓解；在新能源战场，

产业格局将加速重构；在技术和市场层面，将

进入技术突破、盈利能力比拼和可持续性商

业模式的较量阶段。这也意味着，2023年中

国汽车市场将进入深度调整期，以 5G、云计

算、人工智能为代表的科技创新也将成为影

响整个行业的最重要变量。

事实上，技术变革和需求推动都会对市

场产生影响，但接下来这两股力量谁将发挥

更大的作用？博世中国副总裁蒋健接受记者

采访时表示，技术变革能够极大改变整车厂、

供应链之间的关系，需求推动反而不具备确

定性。

从 2020年底开始，缺芯就成为了全球汽

车产业共同面临的重大挑战。作为全球最大

的汽车市场，中国在这场“缺芯”潮中首当其

冲受到影响。数据显示，芯片短缺使全球汽

车产量减少了1500万辆，其中中国市场减产

200万辆。

身为自主品牌芯片供应商的代表，上海

淼铄实业有限公司董事长郑佳音给出了他自

己的看法。他认为，2023年之后“中国芯”必

然崛起，而且必然会快速卡位进入更高的竞

争圈层。他表示，国产芯片厂商普遍具备运

营模式较为灵活、成本便宜可控、技术支持给

力、性能品质与国外差距减小、对本土车厂态

度友好等多点优势。

对于 2023年的中国汽车市场，车企及供

应商代表们也给出了比较乐观的预测。博世

中国副总裁蒋健认为，2023年汽车行业将会

迎来两位数的增长，整车销售或将一鼓作气

超过 3000 万辆。哪吒汽车营销公司副总裁

江峰对记者表示，基于2022年新能源汽车渗

透率已经达到 25%以上这一背景，2023年新

能源汽车的渗透率还会进一步提高，38%基

本能保证，甚至可能冲上40%。

尽管受多重不利因素影响，汽车行业在2022年仍然走出了正增
长曲线。销量创下新高，新能源市场高歌猛进，中国汽车产业俨然已
经进入高质量发展新阶段。

作为全国汽车生产制造“排头兵”的广州，也在为中国汽车产业
持续做出贡献。在日前的第二十届广州国际车展上，广州汽车产业
强链补链项目集中签约项目总投资达到332亿，这也意味着广州市
汽车产业链招商引企工作初见成效。对于2023年汽车市场的走向，
业内专家人士和学者也给出了较为乐观的预测。

■新快报记者 张磊

加快“汽车之城”向“智车之城”转变

2023年新能源汽车渗透率还会进一步提高全国
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5家造车新势力2022年交付突破10万辆大关

今年将有更多新品牌进军新能源车市场


