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高阶智驾全面开启抢滩战

用户需要怎样的高阶智驾？

历经多年迭代发展，新能源汽车智能化的竞争已然白热化。相关数据
显示，2022年全年中国新能源乘用车渗透率达到27.6%，进入高速增长阶
段的智能电动车市场，也为高阶智驾技术的发展带来了巨大的想象空间。

展开来看，2023年高阶智驾领域将全面开启争夺战，尤其城市NOA
（领航辅助驾驶）赛道，百度、毫末智行、地平线等深耕自动驾驶的玩家继续
加大自研力度，以小鹏、华为为代表的车企和供应商也不断迭代新技术，城
市智能驾驶方案将有望在今年迎来重大革新，而随着高阶智驾成本降低，
也有可能进一步提升用户使用率和渗透率。 ■新快报记者 张磊

作为智能汽车的重要技术支撑，自

动驾驶产业的发展现状波谲云诡。2022
年之后，以 Waymo 为代表的自动驾驶

公司生存环境堪忧，但汽车主机厂却加

速辅助驾驶大规模上车，至此构成了自

动驾驶产业的AB面。在这背后，折射出

高阶辅助驾驶正在成为车企和供应商的

兵家必争之地，而自动驾驶公司也必将

经历新一轮的洗牌。

高工智能汽车研究院数据显示，高

阶辅助驾驶方面，2022年中国市场乘用

车 NOA（领航辅助驾驶）前装标配搭载

交付达到21.22万辆，首次突破20万辆大

关（前装搭载率为1.06%），同比增长接近

80%。高工智能汽车研究院预计，2025
年中国市场NOA前装标配搭载量将超

过380万辆，渗透率超过17%。

不管是以蔚小理为代表的一线新势

力，还是以华为、地平线为代表的科技供

应商公司，都在加大研发力度推动高阶

智能驾驶的常规化和市场下沉。作为全

球汽车巨头的通用和大众集团，也将在

今年开启中国市场高阶辅助驾驶本地化

方案上车进程。

具体来看，拥有全场景的高阶智驾

产品将在2023年进行集中批量交付。比

如近期上市的阿维塔 11单电机版，就全

系搭载了HI华为全栈智能汽车解决方案，

这相当于入门车型标配高阶智驾系统；集

度下半年将交付的新品Robo-01，将率先

全栈应用Apollo高阶智能驾驶全套能力和

安全体系；而早前官宣的毫末智行城市

NOH、小鹏XNGP、华为-极狐NCA、广

汽 ADiGO 4.0智驾系统、长城城市NOH
也将在2023年继续深化落地。

同样值得注意的是，中国市场关于

高阶段智驾的法规和监管更加趋向严

格。例如去年工信部发布的《关于开展

智能网联汽车准入和上路通行试点工作

的通知（征求意见稿）》就明确提出：“针

对搭载自动驾驶功能的智能网联汽车产

品，其中，试点汽车生产企业需要具备搭

载自动驾驶功能的汽车产品的设计验证

能力。”

相关调查数据显示，智能化和辅助

驾驶两项已经成为消费者购车的重要决

策标准。这也意味着，汽车智电化已经

逐渐被消费者所接受，并发展成为刚

需。但同时要思考一个问题，消费者到

底需要怎样的辅助驾驶？高阶智驾对他

们的吸引力如何？

从去年的市场终端数据来看，小鹏

在智能驾驶上投入了巨大研发费用，一

部车上一套智能驾驶硬件的成本动辄

需要四五万元。而最终用户选择搭载

高阶智驾系统车型的比例较少，这也导

致 XNGP 渗透率较低，这也看得出，

2023 年之前大部分消费者对于多花几

万元选配搭载高阶智驾系统车型的兴

趣并不强烈。

但值得注意的是，近期上市的单电

机版阿维塔 11“满配智驾系统”，也就是

入门版车型也搭载HI华为全栈智能汽车

解决方案，并标配包括三颗激光雷达在内

的34颗智驾传感器。这其实就是阿维塔

自己承担了高昂的智驾系统成本，来强化

阿维塔11的竞争力和品牌认知。

对于阿维塔的案例，业内人士分析

认为，由车企主动承担高昂的智驾系统

成本，虽然可能对长期品牌建设有好处，

但也会大幅拉长公司的盈利周期。低价

策略可以解决当下的品牌认知和短期销

量问题，但长期的回报不得而知，还是需

要从根本上让消费者体会到高阶智驾便

利性，从而主动产生消费欲望。

此外，高阶智驾目前还存有一定的

安全争议。如何保障用户出行安全性是

自动驾驶技术的核心问题，需要在人工

智能算法、传感器技术、车辆控制技术等

方面不断进行研究和创新。此外，高阶

智驾技术还需要面临法律法规监管以及

技术标准统一等问题。

近期，特斯拉公司的前联合创始人

Martin Eberhard 公开表示，特斯拉的

FSD（完全自动驾驶）技术还太不成熟，

还不能投入使用，存有巨大的安全风

险。美国国家公路交通安全管理局近期

也宣布，特斯拉将召回近 37万辆已安装

或待安装全自动驾驶测试版（FSD Beta）

的多款车型，原因是涉及安全事故风险，

而特斯拉预计将在 4 月 15 日之前以

OTA升级方式进行召回。

对此，汽车行业分析师廖智远表示，

智能化是公认的长期战略方向，随着技

术的迭代进步，智能化对于消费认知的

影响也一定会逐步扩大，最终也会成为

消费者选车的决定

性因素。但就现阶

段来看，目前所有

把高阶智驾作为传

播重心的，大多还

是以企业意志为主

导，和消费需求关

系不太紧密。

在 2021年前，高阶智驾玩家都存在

着这样的共识：L2以上的自动驾驶，高精

地图是必备项，包括目前国内的大多数

高阶辅助驾驶还都依赖于高精地图，但

由于高精地图方案造价高、测绘难度高、

更新迭代慢，随之而来也产生一定的问

题，于是有部分玩家在极力摆脱高精地

图来实现城市NOA，纷纷提出“重感知，

轻地图”的标签，BEV感知技术也因此备

受热捧。

公开资料显示，BEV 全称是 Bird's
Eye View，也就是鸟瞰图，是一种用于

描述感知到的现实世界的视角或坐标系

（3D 空间）。另外，BEV 也是计算机视

觉领域内一种端到端、由神经网络将图

像信息从图像空间转换到 BEV 空间的

技术。

业内人士分析认为，在BEV感知架

构加持下，车身多个传感器采集的数据，

会输入到一个统一模型进行整体推理，生

成的鸟瞰图有效地避免了误差叠加；此

外，BEV方案还支持时序融合，支持把过

去一个时间片段中的数据都融合进模型

做环境感知建模，这样可以让系统感知到

的结果更稳定，使得车辆对于道路情况的

判断更加准确，让辅助驾驶更安全。

BEV又大致分为三种技术路线：纯

视觉 BEV 感知路线，即只使用摄像头，

代表车企为特斯拉；BEV融合感知路线，

以摄像头为主，同时有其他的雷达传感

器作辅助，代表车企为小鹏；另外一种则

为车路一体BEV感知路线，代表企业为

百度。

去年10月24日的小鹏科技日上，小

鹏表示2023年下半年，基于XNet深度学

习算法的XNGP将不再依赖高精地图，

实现对于全国范围内多个城市广泛的城

市道路的覆盖能力。而从今年3月开始，

小鹏的XNGP也会在广深沪多城市多车

型加速落地。从记者实地测试的效果看，

新版本的XNGP实际使用效果明显要优

于国内其它车企，这也意味着小鹏汽车的

自动驾驶技术和用户使用率可能将迎来

拐点，给足了小鹏再一次走出低谷的信

心。

就在日前华为2023年度新品发布会

上，华为终端BG CEO余承东透露，即将

上车ADS 2.0版本将不再依赖于高精地

图，而是通过车端融合感知来完成对环境

的识别。这意味着继小鹏之后，华为也抛

弃了高精地图，走向了“重感知”路线。

不仅如此，理想汽车CEO李想在年

初全员信中也提到不依赖高精地图的城

市NOA导航辅助驾驶。元戎启行、地平

线等科技公司也在近期宣布或年内推出

不依赖高精度地图的智能驾驶解决方

案。据记者不完全统计，已有超过 10家

企业表达了弃用高精地图的意图。

某汽车品牌自动驾驶产品总监告诉

记者，在高阶智驾汽车玩家中，能做到全

栈自研或者具备技术优势的，目前只有小

鹏和华为是顶流。从一开始小鹏就把智

能作为品牌核心价值，从技术推进、系统

工程、数据闭环、量产落地的全方位角度

研判，小鹏在车企自动驾驶领域中的地

位，的确做到了紧跟特斯拉，也领先同行

车企一年多的时间。而华为近期宣布走

“重感知”路线也是很突然，因为此前华为

花费了很多成本在各城市的高精地图测

绘方面，也比较依赖高精地图，不过华为

在智能领域可谓先发优势明显，拥有强大

的技术实力与深厚的积累沉淀基础。

各路玩家竞相角逐，高阶智驾开启新局面

技术迭代及成本降低有望提升使用率


