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方案指出，广州现行公交基础票价

按线路营运里程确定，分日班车、夜班

车、快车三种类型分别定价。2020年7
月起，由公交企业按照规定的公共汽车

票价与营运里程对应表确定票价。

其中，日班车全程营运里程≤
11.33 公里，票价 1 元；随后按照里

程数的增加票价逐步升高，11.33-
22.65（含）公 里 票 价 2 元 ；最 高 5
元。夜班车全程营运里程以 21.49
公里为界，分为 3 元和 4 元。快车

按 0.283 元/人·公里计算票价。

据悉，票价3元及以上线路实行分

段收费，由公交企业结合营运里程与

跨区营运实际情况自行划分分段收费

标准。对途经收费道路或桥梁的公交

线路，向乘车经过路桥收费站的乘客

明确加收标准。对未乘车经过路桥收

费站的乘客不加收。此外，对部分特

殊线路进行单独定价，主要有：BRT线

路执行2元票价（2010年核定）等。

2020 年末，广州
中心城区公交经营企

业达12家，公交车辆

11545 辆 。 线 路

941条，其中日班车

819 条 ，夜 班 车

118 条，快车 4 条。

职工33979人，其

中司机24250人。

2020 年公交客运量

11.18亿人次。

为什么方案二的分界线是 15 公

里？据悉，主要考虑：第一，根据公

交企业运营数据测算，广州市中心

区市民平均乘距为 4.92 公里，按照

公交运营管理最优化理论和实践经

验，为避免超长线路导致的效率低

下、乘客出行时耗过长，公交线路长

度为市民平均乘距的 3 倍左右为

宜，即公交线路长度在 15 公里以内

为适宜长度，因此按照 2 元标准对

15 公里以内的线路设定基础票价。

第二，由于部分公交线路还承担着

为中心城区长距离公交出行服务的

功能，考虑这部分线路长、周转效率

低、运营成本高，因此对超出适宜长

度（大于 15 公里）的公交线路，按照

3 元标准设定基础票价。第三，参考

北京、深圳等城市公交票价分段标

准，广州市选取 15 公里作为分界点

相对来说票价更优惠。

听证会报名要求和方式
可扫码了解

广州公交票价拟调整 一元票价或成历史

现行票价标准

全程营运里程
（公里）

票价
（元/人次）

方案一票价标准 方案二票价标准

全程营运里程
（公里）

票价
（元/人次）

全程营运里程
（公里）

票价
（元/人次）

≤11.33 1
11.33-22.65（含） 2 ≤22.65 2 ≤15 2
22.65～31.71（含） 3 22.65～31.71（含） 3 >15 3
31.71～40.77（含） 4 31.71～40.77（含） 4
40.77～49.83 5 >40.77 5

近日，广州市发展和改革委员会在官网挂出了关于召开《广州市公交基础票价优化方案》（以下简
称“方案”）听证会暨征集听证会参加人和征求公众意见的公告。广州拟对现有日班按公交线路

营运里程计价的方案进行优化，包括简化基础票价体系，取消一元票价等。公告提出了两个方案供比
选，对市民来说，支出多为增加。即日起，市民可提出意见或报名参加暂定于8月17日的听证会。

需注意的是，目前快车、夜班车基础票价，以及BRT线路票价和现行加收票价规则不变。

■采写：新快报记者 王 彤
■摄影：新快报记者 李小萌 龚吉林

方案提出，优化日班车线路基础票

价。拟对现有按公交线路营运里程计

价的方案进行优化，主要优化日班车线

路基础票价：一是简化基础票价体系。

日班车票价层级由五级减少至四级或

两级。二是取消一元票价。三是妥善

解决分段收费问题。

办法一：继续实行分段收费，但优

化分段收费政策。根据目前广州公交

未配备乘务员，由驾驶员兼顾票务工

作的实际情况，参考兄弟城市的做法，

实施合理的分段收费制度，公交企业

负责落实。

办法二：日班车实行一票制，不进

行分段收费。

方案还提出，新增的旅游观光线

路、旅游线路、商务专线价格放开，实

行市场调节价，由企业依法自主定

价。快车、夜班车基础票价，以及

BRT 线路票价和现行加收票价规则

不变。

如何调价？

方案认为调价有三方面的必要

性。其一，优化公交基础票价是促进

公交行业绿色发展和提质增效的需

要。公交出行面临多种出行方式的竞

争，迫切需要综合考虑地铁等各种竞

争性出行方式的合理比价，建立更为

合理的公交基础票价体系，吸引市民

选择公交出行。

第 二 是 充 分 发 挥 价 格 杠 杆 作

用，鼓励和支持公交企业围绕市场

需求大力优化调整线路，特别是发

展与地铁接驳更顺畅的公交短途线

路及优化调整运行效率不高的线

路。

此外，方案还认为，优化公交基础

票价是适度放开市场化经营的需要；

利用本次公交基础票价优化，能妥善

解决分段收费问题。

为何调价？

现行票价

日班车线路基础票价
单一票制方案

●优化内容：全程营运里程

小于或等于15公里的线路票价

为2元，大于15公里的线路票价

为3元。

●调价影响：对应人次票

价 约 为 1.67 元 ，增 幅 为

33.32%。根据评估，方案二将

票价简化为 2 元、3 元两个层

级，取消分段收费，实行一票

制。相对于现票价政策，公交

基础票价有升有降。11.33 公

里以下线路票价由 1 元升至 2

元；11.33 公里～15 公里线路票

价不变；15 公里～22.65 公里线

路票价由 2 元升至 3 元；22.65

公里～31.71 公里线路，现长距

离出行乘客票价3元保持不变，

短途出行的乘客票价由 2 元升

至3元；31.71公里以上线路，现

长距离出行的乘客票价由4元、

5 元下降至 3 元，短途出行的乘

客票价由2元升至3元。

方案提出，考虑到广州市公

交线网正在逐步优化的实际情

况，方案二实际增幅会更小。

基础票价局部微调方案

●优化内容：一是恢复日

班车线路起步价格为 2 元。二

是对于全程5元票价线路，取消

全程营运里程 49.83 公里的上

限限制。

●调价影响：对应人次票价

约为1.31元，增幅为4.70%。根

据评估，方案一取消1元票价，有

助于公交企业提升公交线网线

路优化的积极性，大力发展短途

公交。同时现营运里程11.33公

里以下线路乘客支出有所增加。

现行方案

日班车全程营运里程≤ 11.33
公里，票价 1 元；随后按照里程数

的增加票价逐步升高，最高 5 元。

夜班车全程营运里程以21.49公里

为界，分为3元和4元。

按监审报告口径（市民享受现

行票价优惠政策、财政给予补助后

口径），现行人次票价为1.25元，年

均每公里营运成本为 2.50 元/公
里；不冲减财政补贴年均单位人次

营运成本为 4.28 元/人次，年均每

公里营运成本为8.58元/公里。

为什么15公里是分界线？

数说


