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■廖木兴/制图

5 月 29 日，也就是在比亚迪宣布

其发动机 46.06%的热效率是目前全球

第一的第二天，吉利高管就公开表示

不服。

当天下午，吉利控股集团高级副总

裁杨学良在其微博转发一条质疑比亚迪

秦 L 的长文，并配文：“还是实在一点

好。”很快，吉利汽车销售公司副总经理

徐东卫也在其微博上晒出了中汽中心的

认证书，并配文：“2023年吉利雷神发动

机已获中汽中心权威认证，最高热效率

46.1%！全球最高事实说了算！”随后，吉

利汽车、吉利汽车集团等官方微博也转

发了徐东卫的微博，都表示：“全球最高

事实说了算。”

单从数值上看，比亚迪的 46.06%确

实比吉利汽车的 46.1%要弱，但这并不

等于吉利汽车就争得过比亚迪。当天

晚些时候，比亚迪集团品牌及公关处

总经理李云飞就在微博上回应：比亚

迪 46.06%热效率已量产，并且是发布

即量产上市即交付。随后其微博也分

享了一张同样来自中汽中心的产品认

证证书，并直言：“像这种没量产的，更

高热效率的，我们还有大把，只是不想

说而已。”

对此，科方得智库研究负责人张新

原告诉新快报记者：“秦 L 的上市显然

对吉利产生了一定的影响，可能促使吉

利急于提出热效率谁第一的概念。”与

此同时，有相关业内人士也提到：“无论

油耗多少，续航多少，热效率多少，统统

都是数字，实际使用的用车情况才最有

说服力。”

记者注意到，目前市面上流通的很

多混动发动机热效率都能超过 40%，未

量产但发动机热效率超过46%的也有不

少例子。

比如，东风汽车集团有限公司研发

总院院长杨彦鼎此前就提到：“东风目

前研发中的发动机热效率已突破 47%
并即将量产，预计 2026 年将突破 48%。

此外，热效率突破 50%的新技术预研也

已开始。”

再如，长安汽车新动力研究院总经

理邓伟也曾提到过，长安目前实现量产

的热效率是 44.28%，但储备的热效率可

以达到47.03%。

张新原表示：“热效率是一个衡量发

动机性能的重要指标，它表明发动机在

燃烧燃料时能够产生多少动力。车企宣

传的热效率值，其实是告诉消费者，他们

的发动机在特定情况下的性能表现。这

个数值并不是绝对的，而是一个范围，因

为不同的使用条件和工况下，发动机的

热效率可能会有所不同。”

张新原同时提到：“车企争相宣传发

动机热效率，主要是为了提升品牌形象，

吸引对环保和高效能发动机有需求的消

费者。热效率越高，意味着燃油利用率

更高，能够减少油耗，降低车辆使用成

本，对环保也有积极影响。”

在张新原看来，不止吉利，对于其

他自主车企和合资车企来说，秦 L 这样

的高效能发动机可能会构成一定的竞

争压力。因为秦 L 的上市，可能会抢占

一部分对高效能、低油耗车型有需求的

消费者。

海通证券分析师刘一鸣更是具体分

析认为，（比亚迪秦L/海豹06 DM-i）这

两款新车的主要燃油竞品有日产轩逸、

大众朗逸，混动竞品有吉利银河 L6、长

安启源 A07 等，而搭载比亚迪第五代

DM 技术的新车在空间、燃油经济性上

均具备较强竞争力，与合资品牌燃油车

型比较，大众速腾、大众朗逸的轴距分别

为 2731和 2688mm，尺寸上秦 L、海豹 06
占优；与吉利银河L6比较，秦L、海豹 06
在尺寸、油耗等方面领先。

此外，国际金融服务公司摩根士丹

利在相关报告中也提到，比亚迪新一代

DM- i 平 台 ，燃 油 效 率 更 高（2.9L/

100km)、更 远 的 续 航 里 程（ 可 达

2100km)、比亚迪推出两款车型后不久就

交付了新车型，可以有效与合资品牌的

ICEV相媲美的价格，值得监测接下来几

个月大众 Passat、丰田 Camry、本田 Ac⁃
cord将如何应对。

新快报讯 记者罗晓彤报道 近日，

工信部装备工业一司公开征求《乘用车

制动系统技术要求及试验方法》等五项

强制性国家标准的意见，其中涉及对新

能源汽车能量回收制动功能应用条件的

变化。

记者注意到，相较于 GB 21670—
2008《乘用车制动系统技术要求及试验

方法》，最新版本文件增加了“A 型及同

时具有A型和B型电力再生制动系统的

车辆，通过松开加速踏板实现的制动作

用不能使车辆减速至停车”的要求。也

就是说，将禁用动能回收功能使车辆完

全刹住。

对于禁用动能回收功能完全将车刹

住，文件称，近年来随着A型电力再生式

制动系统技术应用的逐步广泛，由于驾

驶员长期通过控制加速踏板来实现制动

停车，可能会导致养成相应的驾驶习惯，

在紧急制动工况下出现误踩误用等情

况。为明确A型电力再生作为一种辅助

制动的定位，在经过充分行业调研和讨

论的基础上提出该要求，旨在引导驾驶

员养成良好的驾驶习惯，保证行车安全。

据了解，“A 型电力再生式制动系

统”即加速踏板的制动能量回收，一般被

称为“单踏板模式”，是一种车辆强动能

回收模式，主要用于新能源电动汽车，旨

在通过增强动能回收效率，增加车辆的

续航里程。在这种模式下，驾驶者可以

通过一个加速踏板控制车辆的加速和减

速，踩下加速踏板即加速，抬起加速踏板

即减速，相当于一个踏板就能完成日常

的加减速操作。

目前，“单踏板模式”主要应用在纯

电动汽车上，包括特斯拉model 3/Y/X、

小 鹏 P7/G3、蔚 来 ES8/ES6/EC6、宝 马

i3、上汽通用别克蔚蓝 6/7、广汽本田

EA6 绎 乐 、广 汽 埃 安 AION Y、零 跑

T03、欧拉白猫、捷尼赛思纯电GV70等。

而且有意思的是，虽然多家车企的

新能源车型提供了此功能，但第一个做

“单踏板模式”的车企不是特斯拉，而是宝

马，只是对于“单踏板模式”最为人熟知的

车企仍是特斯拉。因此，在工信部装备工

业一司公开征求意见后，市场上就有声音

认为，特斯拉的“单踏板模式”或许将被禁

止，以后想刹车得踩刹车踏板。

不过，特斯拉方面相关人士对媒体

表示，目前没有收到“单踏板模式将被禁

止”的消息，相关标准尚未正式发布和实

施，不影响现有的产品和功能。

同时，特斯拉客服表示，特斯拉的车

辆没有单踏板模式，它的功能叫能量回

收。“网传消息目前我们没有了解到，在

现有车辆的功能使用上，并没有收到任

何消息。如果确实是国家有相应的要

求，那么也会后续在软件版本发布或者

相关的说明中，特斯拉会发布说明通知，

但目前确实没有相关的消息。”特斯拉客

服回应。

对此，全国乘用车市场信息联席会

秘书长崔东树也表示：“单踏板模式作为

国际认可的一种驾驶辅助功能，网友所

传的禁止应该是不会（实施）的。”

就目前来看，业界对拟禁止使用动能

回收功能完全将车刹住这一变化的看法

不一。支持者认为，应该禁止动能回收直

接刹停，有助于增强交通安全；反对者则认

为，动能回收直接

刹停有可取之处，

直接禁止会削弱电

动车的技术优势和

用户体验。此外，

还有人认为，应该由

车主自己选择。

工信部拟禁止汽车单踏板完全刹停
特斯拉被认为首当其冲受影响

比亚迪出牌，吉利急眼？

秦L让车市竞争再起风云

近日，首搭比亚迪最新
一代 DM 技术的秦 L/海豹
06 DM-i 上市，随着9.98
万元的起售价公布，让早已

“卷”出天际的汽车圈再掀
风浪。首先坐不住的就是吉
利汽车，急匆匆地想要在发
动机热效率问题上，与比亚
迪争个高低，只是没想到变
成个回旋镖。然而，面对比
亚迪最新一代 DM技术所带
来的市场挑战，坐不住的又
何止吉利汽车，其他自主车
企甚至一众合资车企也同样
承压。

■新快报记者 罗晓彤


