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事故
智驾速度116km/h
转人驾后仅1秒即发生碰撞

小米汽车表示，此次出事的是一台

小米 SU7 标准版。3 月 29 日事发当晚，

这辆车上一共有三名女性（其中一人为

驾驶员）。

事故发生前，车辆处于NOA智能辅

助驾驶状态，以 116km/h 的速度持续行

驶。事发路段因施工修缮，用路障封闭

车道，且改道至逆向车道。车辆检测出

障碍物后发出提醒并开始减速。随后驾

驶员接管车辆进入人驾状态，持续减速

并操控车辆转向，随后车辆与隔离带水

泥桩发生碰撞，碰撞前系统最后可以确

认的速度约为97km/h。
按小米汽车公布的数据，从智能驾驶

到被人接管后，仅1秒钟就发生了碰撞，3
秒后车端E-call触发，确认事故发生。事

故发生后，车内三人未能及时逃脱，很快

车辆就发生电池爆燃现象，两人直接身

亡，一人被送医后经抢救无效身亡。

争议
碰撞后车门被锁死
家属质疑车辆设计有缺陷

事故发生后，车辆驾驶人罗某的母

亲王女士在社交网络上发声，声称小米

公司未主动联系家属，并质疑车辆安全

设计缺陷导致车门锁死、电池爆燃，致其

女儿及其两名同伴在火海中丧生。

王女士透露，在事故发生后，绑定车

辆的手机第一时间推送了碰撞警报。她

质疑的重点在于，车辆残骸显示车头严

重损毁，但AB柱仍然完好，电池起火后

车门却无法开启，导致三人被困身亡。

“为什么碰撞后车门会锁死？电池为何

瞬间爆燃？小米必须给个交代！”王女士

的问题很快就成为了舆论热点。

据悉，事故车辆是登记在驾驶者的男

友名下。王女士解释，女儿生前因学生身

份无法贷款购车，所以是以男友名义购

买。王女士晒出女儿驾照，表示女儿并非

新手司机，驾龄已经快满 3年，此前曾驾

驶小米SU7多次往返于武汉和佛山。

王女士还质疑，小米公司宣称成立

专项工作组，却未与家属取得任何联系，

“他们只把车拖去北京检测，却对我们三

个破碎的家庭不闻不问！”

周二晚上，小米创办人、董事长兼

CEO雷军微博发文回应此事，表示会配合

警方调查，也一定会给社会一个交待，只是

事故还在调查中，很多问题还没法回答。

智能驾驶≠自动驾驶
小米SU7撞击起火致3人死亡

3月29日22时44分，在安徽铜陵枞阳往祁门方向的高速路段中，一辆武汉牌照（鄂A）的小米SU7撞击
护栏后发生爆燃，车内的三位女大学生不幸遇难。事故发生后，铜陵交警和小米汽车都立即成立专案组进
行调查。近日，围绕着这起事故，关于智能驾驶是否安全，以及小米汽车的设计是否存在缺陷和责任的判定
立即引发了舆论热议。智能驾驶引发的交通事故，责任在谁？ ■采写：新快报记者 王敌 陈慕媛

22:27:17 NOA 激 活 ，车 速

116km/h；

22:28:17 轻度分心报警；

22:36:48 NOA 发出脱手预

警提示“请手握方向盘”；

22:44:24 NOA 发出风险提

示“请注意前方有障碍”，发出

减速请求，并开始减速；

22:44:25 NOA 被接管，进入

人驾状态，方向盘往左转角；

22.0625度，制动踏板开度31%；

22:44:26 方 向 盘 往 右 转 角

1.0625度，制动踏板开度38%；

22:44:26 车辆与水泥护栏发

生碰撞；

22:44:28 车端E-Call触发；

22:44:39 车端 E-Call 接通，

确认事故发生，并报警、呼叫

120急救服务；

22:45:06 与车主取得联系，

确认非车主驾驶；

22:47:15 调配120成功，约23

时许，救护车抵达事故现场。

●名词解释

NOA
汽车NOA，全称为Nav-

igate on Autopilot，意 思 是

“导航辅助驾驶”。

E-Call
小米 E-Call，全称为

Emergency Call，意 思 是

“自动紧急呼叫系统”。

事故
时间线

事故发生已过去4天，有关这起事故的

责任认定还未有明确说法。交警部门表示，

现在很考验安徽铜陵警方的裁定能力，此事

件的通报将成为智能驾驶事故的风向标。

有关智能驾驶的交通事故该如何认

定？广州市政协委员徐强认为，在智能驾

驶领域，法律与技术已经不匹配，社会对相

关立法的需求迫在眉睫。“立法可要求车企

在交付新车辆时强制进行安全规范的智驾

功能培训，宣传中明确标注功能安全边界，

并如同香烟包装、广告一样，要明确标注潜

在危险，避免误导消费者。”

广州市政协委员刘桂雄表示，完善人

工智能的法律法规非常重要，他说：“要以

法治为基石推动产业的可持续性，但在立

法过程中需采用‘动态立法’思维，避免过

度限制影响技术发展。”

本周二，在《广东省推动人工智能与机

器人产业创新发展若干政策措施》的新闻发

布会上，省政府便明确表态要积极推进标准

体系建设，加快推动人工智能领域立法，为

人工智能产业发展提供制度保障。华南理

工大学未来技术学院的许言午教授表示，想

让人工智能继续蓬勃发展，就应该在法律框

架的保护下应用，“如果在法律上一直没有

认可，那么AI就永远会是黑户。”

智能驾驶就是自动驾驶？
近几年，智能驾驶一直都是汽车厂商的

主要卖点。然而，大众对于智能驾驶的理解

并不一致，有人直接认为智能驾驶就是自动

驾驶，无须驾驶员也能开。这是不对的。

根据在 2022 年 3 月实施的《汽车驾驶

自动化分级》标准，自动驾驶共分为 6 级。

L0至L2为驾驶辅助，驾驶员需全程监控驾

驶；L3为有条件自动驾驶，驾驶员在紧急情

况时执行接管；L4为高度自动驾驶；L5为完

全自动驾驶。

目前，市售民用车的智能驾驶级别，都

未达到L3。具体来看，L0只能由人操控的

手动驾驶，L1可以有定速巡航，L2则可以有

领航辅助。小米 Su7标准版的自动驾驶为

纯视觉模式的NOA。

据汽车研发工作者阿尧透露，“因为没

有激光雷达，所以成本较低，但作为辅助驾

驶技术，纯视觉模式在深夜条件下不是很

可靠。”阿尧表示，在现阶段，智能驾驶还不

能和自动驾驶画上等号，NOA也只是辅助

驾驶，并不能代替司机。

“在L3级到来之前，驾驶员应该是双手

轻扶方向盘，观察路况，保持清醒，准备随

时接管。”阿尧提醒。

撞击后电车为什么容易爆燃？
事故发生后，小米汽车回应称，事故车

爆燃并非部分网传的“自燃”，推测系猛烈

撞击隔离带水泥桩后，整车系统严重受损

导致的。2022年7月，著名艺人林志颖在驾

驶特斯拉 Model X 时曾发生碰撞，车辆也

很快就发生爆燃现象。

据从业人员透露，电车受撞击之后爆燃，

主要与锂电池的化学特性、电池结构设计及

碰撞时的物理损伤有关。“当电池单体因碰撞

变形、隔膜破裂时，正负极直接接触导致内部

短路，短时间内释放大量热量，若热量无法及

时消散，会引发热失控，最终导致爆燃。”

4月 2日，有投资者在社交平台提问：3
月29日发生事故的小米SU7是不是用的宁

德时代的电池？对此，宁德时代回复：“不

是我们的电池。”小米 SU7 的客服则回应，

SU7标准版搭载的是弗迪刀片电池或宁德

时代电池，“两种电池混装的，是随机安装

的，车主在购车时无法选择。”

人工智能亟须填补法律空白观点

划重点

市售民用车的智能驾驶均未达到自动驾驶级别，都需驾驶辅助

■事故相关视频截图
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