
中国车企出海正迎来爆发式增长。

数据显示，2021年至2024年，中国汽车出

口量从 201 万辆跃升至 586 万辆，预计

2025年将突破700万辆，连续3年成为全

球第一汽车出口大国。同样值得注意的

是，仅2025年前11个月，汽车出口额已超

1000亿美元，占我国1.08万亿美元贸易顺

差的近10%。

中国汽车工业协会专务副秘书长许

海东表示，“十四五”期间中国汽车出口实

现爆发式增长，成为支撑我国外贸的重要

力量。他强调，车企国际化要实现可持续

发展，必须同步加强售后服务体系、国际

化人才储备和品牌建设，三者缺一不可。

显而易见，车企出口规模的跨越式增

长背后，是ESG建设的同步赋能与进阶，

这意味着中国车企在新能源转型、治理体

系、绿色发展、国际话语权四大维度实现

关键突破，为全球汽车产业高质量发展注

入中国动能。

据Wind数据显示，2025年汽车行业

ESG 报告披露率达 45.08%，港股汽车上

市公司披露率高达 88.64%，新能源车企

更是达到87.5%，远超行业平均水平。小

鹏汽车连续两年斩获MSCI ESG“AAA”

全球车企最高评级，吉利汽车获评AAA⁃
pi级，国际认可度持续攀升。

在绿色转型方面，中国汽车也取得了

可观的成果。中汽中心数据表明，汽车车

型碳足迹均值从 2021 年款的 270.35g
CO2 e/km 降至 2024 款的 258.57g CO2

e/km，降幅达 4.4%，自主品牌环保表现优

于德系、美系车型。

更为重要的是，中国汽车行业在国际

的话语权成功实现质的飞跃。中国主导

的固态电池安全规范（ISO23829）成功纳

入欧盟准入体系，由中国汽车技术研究中

心牵头制定的《新能源汽车碳排放核算方

法》正推进成为联合国工作文件，标志着

中国汽车行业在全球ESG规则制定中，实

现从“规则跟随者”到“核心塑造者”的转

变。
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响应“十五五”绿色转型
中国车企以ESG打开国际市场新通道

在全球化竞争与可持续
发展理念深度融合的当下，
汽车行业作为国民经济的支
柱产业，其ESG（环境、社会、
治理）建设不仅关乎企业自
身的生存与发展，更影响着
国家“双碳”目标的实现与全
球产业链的竞争力。

回顾“十四五”，中国汽
车行业在ESG领域实现了从

“概念探索”到“实践深化”的
跨越；展望“十五五”，在政策
升级、技术变革与国际竞争
加剧的背景下，行业又将面
临新的课题与使命。

■新快报记者 刘佳淇

中大岭南学院经济学教授林江：

应建立“可量化、
可交易、可复制”制度
性能力

中山大学岭南学院经济学教

授林江指出，“十五五”汽车行业

ESG 建设的关键，从来不是做了

多少零散的 ESG 项目，而是能否

建立起“可量化、可交易、可复制”

的制度性能力——让ESG真正成

为支撑产业升级、利润韧性与全

球竞争力的基础设施。

他建议，针对国际合规与规

则话语权争夺，车企应分阶段应

对，短期以欧盟 CBAM、CSDDD

等法规为硬约束，锚定欧盟方法

论开展碳核算与尽职调查，避免

“技术性不合规”；中长期则要将

中国“产业链协同降碳”“政府与

市场共治”的实践模式嵌入国际

规则，通过参与 ISO、UN 等国际

组织的标准制定，推动中国标准

与国际等效互认，将产业优势转

化为规则话语权。

中汽协副秘书长李邵华：

车企需联合行业组
织将产业优势转化为
规则话语权

中汽协副秘书长李邵华表

示，“十五五”期间，行业组织将发

挥桥梁纽带作用，一方面推动建

立“链主企业+中小企业”的 ESG

协同帮扶机制，破解中小企业转

型难题；另一方面搭建国际交流

平台，助力中国车企深度参与全

球治理，在规则博弈中抢占先机。

他认为，未来 5 年，谁主导

ESG 国际规则，谁就掌握全球汽

车产业竞争主动权，中国车企需

联合行业组织将产业优势转化为

规则话语权。

专家观点
中国汽车出海连续登顶 车企ESG同步进阶赋能

“十五五”期间，中国汽车行业 ESG
发展将迈入系统性重构阶段，政策升级、

技术创新、国际竞争、产业链协同、价值

创造五大方向形成合力，推动行业ESG
生态全面升级，为高质量出海和长远发

展筑牢根基。

例如，ESG监管将实现根本性转变，

从“柔性引导”全面升级为“刚性约束”，

《上市公司可持续发展报告指引》落地

后，ESG信息披露正式从“自愿”转向“强

制”。监管重点将聚焦披露质量真实性、

数据准确性和内容规范性，中汽协预判，

2027年前将完成全行业强制披露框架搭

建，未达标企业或将面临监管问询、信用

扣分等惩戒措施。

再者，碳管理体系建设同步深化，中

期将逐步建立碳排放统计核算、产品碳

标识认证、产品碳足迹管理三大核心机

制，推动企业从“生产端减排”延伸至全

生命周期控碳，覆盖原材料采购到回收

利用全链路。

业内人士分析，在全球竞争格局下，

ESG生态领域或将呈现合规门槛持续抬

高、全球各方围绕规则制定话语权的博

弈日趋激烈的态势。“十五五”期间，ESG
建设将打破企业“单打独斗”模式，在产

业链协同与国际规则博弈中，构建全新

的行业发展生态。

不得不说，全球汽车行业ESG竞争

已从“产品比拼”延伸至“规则博弈”，国

际合规压力与话语权争夺并存，欧盟

《碳边境调节机制》（CBAM）、《企业可

持续发展尽职调查指令》（CSDDD）、

《零毁林法案》等法规全面生效后，将形

成“碳足迹+人权+供应链”的三重监管

网络。在此背景下，ESG 成为车企“走

出去”的“必备通行证”，参与全球规则

制定成为突破壁垒的核心路径。对中

国车企而言，将深度参与 ISO、联合国等

国际组织标准制定，在智能网联、动力

电池回收等领域推动中国主导标准与国

际等效互认。

政策升级与技术革新“十五五”双轮驱动

中汽协数据显示，2024年汽车产销

分别达 3128.2 万辆和 3143.6 万辆，同比

增长 3.7%和 4.5%；其中新能源汽车表现

尤为亮眼，2024年产销首次突破 1000万

辆，达1288.8万辆和1286.6万辆，同比增

幅超 34%，市场渗透率提升至 40.9%，较

2020 年提升近 30 个百分点。2025 年前

11个月，新能源汽车产销进一步攀升至

1490.7 万 辆 和 1478 万 辆 ，渗 透 率 达

47.5%，成为行业ESG“环境维度”实践的

核心载体。

然而，在ESG领域斩获显著成就的

同时，中国汽车行业仍存在三大结构性

短板，已成为制约其深耕海外市场的关

键瓶颈，亟待破解。

环境维度表现欠佳，合规风险凸

显。《2025中国汽车可持续发展蓝皮书》

数据显示，行业环境维度C等级占比高

达 49.4%，在能源管理、温室气体精细化

管控等核心议题上与国际先进水平存在

差距。

社会维度的建设滞后同样不容忽

视。汽车制造业 200 万从业人员中，一

线员工占比达 60%，但职业健康风险防

控体系仍需完善；供应链层面，劳工标准

落地不力，中小企业员工权益保障缺失

问题普遍存在。与此同时，行业在公益

事业、社区贡献等延伸领域的投入与实

践不足，难以满足海外市场对企业社会

责任的全面要求，这也成为部分车企出

海遇阻的重要原因。

企业发展的两极分化与供应链协同

不足，头部企业与中小企业发展失衡。

《2025中国汽车可持续发展蓝皮书》调研

显示，超 83%的主机厂已应用前沿低碳

技术，而供应链企业应用比例仅 57%；新

能源车企ESG披露率达87.5%，传统车企

不足 30%。中小企业受资金、技术、人才

短缺制约，ESG 实践多停留在基础合规

层面，难以融入产业链协同降碳体系，导

致行业ESG发展呈现“头部领跑、尾部掉

队”的不均衡格局。

新能源汽车表现亮眼 制约海外深耕瓶颈待破解

■廖木兴/制图


