
要说天籁的“真性情， 绝对
不能不提其澎湃的动力表现。 全
新换代的天籁最与众不同处，在
于其搭载了一款代表当今顶级
技 术 的 2.0T 涡 轮 增 压 发 动
机———VC-TURBO 超变擎。

近些年来， 受限于欧洲严苛
的排放法案， 发动机普遍
朝着小排量涡轮增压方向
发展， 各大厂商纷纷在优

化喷射模式、 拉高
压缩比等方面投入
了大量的精力与资

金，但日产却
选 择 另 辟 蹊

径 ， 在
发动机

基本结构上实现了突破，创造出
全球首款量产可变压缩比发动
机。

其实， 从 1876 年奥托制成
的第一台四冲程往复活塞式内
燃机开始，压缩比就是一台发动
机的固定参数。 上世纪 80 年代，
萨博首次推出了可变压缩比发
动机，并申请了专利。 2009 年雪
铁龙也推出了可变压缩比发动
机， 并在日内瓦车展进行展示。
很可惜，他们后期都因技术可靠
性、制造成本等限制，无法实现
量产。

而日产经过 20 年的匠心研
发，最终让可变压缩比发动机实
现量产， 并同步引进国内市场，

搭载到全新换代的东风日产天
籁上。

这项“黑科技”的高明之处，
在于一套复杂的连杆机构。 通过
高频电机，带动曲轴下方的高碳
合金钢多连杆机构，可在一定范
围内移动曲轴的位置，从而改变
活塞的缸内行程。 电脑会根据燃
油品质、节气门开启角度和开启
速度、发动机载荷等信号来实时
调节压缩比。 活塞行程高度可位
移 6 毫米， 压缩比在 8:1 （偏性
能 ）-14:1 （偏经济 ）的区间内无
缝调节，提高了发动机在不同负
载状态下的燃油效率，实现油耗
降低 27%的重大突破。

除了可变压缩比外， 这台发

动机还具备双喷射技术（缸内直
喷+多点喷射 ）、双循环技术 （高
负荷工况奥拓循环 、低负荷工况
阿特金森循环）、双 VVT-i（进排
气可变气门正时技术 ）、 整合式
排气头段、电子卸压阀、多路径
水冷控制阀、可变排量机油泵以
及源自 GT-R 的镜面熔射缸孔
等技术。

可以说在技术方面， 日产这
台 2.0T 发动机同级领先。 最大
功率达到 252 马力、 峰值扭矩
380 牛·米，百公里加速 6.42 秒，
百公里综合油耗仅 6.6 升， 参数
上具有领先地位。 它出现在 20
万元价位的合资中级车中，毫无
疑问，就是一次“降维打击”。
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小结
生活不易，现在年轻人哪个不是一边

拼尽全力为梦想拼搏，一边悉心照顾自己
的家人。

在选车方面， 第七代天籁不论外观、
动力、 智能科技还是舒适性等多个方面，
都很好地满足了我们的用车需求。 毕竟现
在中级车市场上， 能让家人满意微笑，自
己畅享驾驶乐趣的选择还是太少了。

试跑进 秒俱乐部的
六七年前， 中级车市场还没有有现

在如此的景象， 任何一款畅销产品品摆
在年轻人面前，都总会给人稳重，甚至是一
丝“油腻”的感觉。 因此，紧凑级的几位个性
化选手，成为当时年轻人的购车首选。

如果你也有这样的需求， 或许第七代天籁
2.0T 会是个不错的选择。

既然有如此强大的发动机， 为啥就没
人喊“买发动机送车”呢？ 不是天籁不够资
格，而是你能得到的远不止这些。作为合资
品牌中级车里，第一款搭载 L2 级别自动驾

驶辅助技术的车型， 天籁的智能科
技加上祖传的舒适性， 同样是两大
核心“杀器”。

天籁目前搭载了日产最
新的 ProPilot 超智驾， 支持

带低速跟车、自动启停
等功能的全速段自适
应巡航，并支持车道保

持与转向控制。

打开自动辅助驾驶功能后， 可在一定条件
下，保持车辆在车道中央自动行驶，即使遇
到弯道也能够平顺转向， 并与前车保持设
定的安全距离。

在舒适性上， 天籁继续保持区隔领先
的舒适水准，座椅包裹性很好，而且没有一
味地追求“软”，支撑性同样经得起推敲，在
开车过程中肩膀和腰部可以保持在一个非
常舒适放松的位置， 大大缓解长途驾驶的
身体疲劳感。 另外，天籁还配有同级少有的
双层隔音玻璃，车身多处加注多种隔
音材料，你和车外嘈杂的环境能尽可
能的隔绝开。

6
东风日产天籁 2.0T

积极与佛系并存，

外观方面，第七代天籁换
上了 V-Motion� 2.0 设计语
言，大尺寸进气格栅配合“回
旋镖”造型的全 LED 大灯，看
上去就不好惹。 扁平的车头和
车侧动感的线条，完全没有了
老天籁的商务感。 车漆增加了
天际红和极光蓝等新鲜配色，

开着天籁，在街上甚至能
引起不少路人回头。

外观凌厉，
一眼就能看到
“真性情”

一念好斗，日产全球首款量产可变压缩比发动机

一念佛系，超智驾 + 祖传舒适加持
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在记者的采访中，不少业内
人士都表示， 从使用的角度来
看，底盘部件实际上比发动机更
容易出问题， 但在例行保养时，
很多人往往忽视了对底盘部件
的检查。

钟聪健表示，底盘容易产生
故障的部件包括避震器，避震器
达到一定年限，胶配套就会出现
老化，弹簧悬挂等相关部件就会
在使用中出现问题，从而产生异
响。因此，在给车辆做检查时，不
要忘了避震器。

此外，还要注意车辆前轮球

头，如若其坏掉，开车的时候就
会产生异响， 车子左右摇摆，踩
刹车的时候会跑偏，情况严重方
向会失灵。 因此，钟聪健提醒车
主，若车子产生异响，别忘了检
查球头。

钟聪健还提醒车主，注意定
期更换轮胎。 一组轮胎再耐用，
也不能使用一辈子，有些人工作
轻松， 车子的使用频率较低，一
组轮胎使用几年之后，胎面花纹
表面上是完好无损的，但实际上
轮胎的性能已慢慢老化，质量逐
渐降低。 如果没有认识到这一
点，自以为“表面看起来好好的”
就表示轮胎没问题，那是错误的
看法。“轮胎使用不当，也会产生
异响。 ”钟聪健表示，选择轮胎时
一定要注意查看生产日期和规
格等。

对于轮胎在使用中如何保
养，程鹏表示，首先清除胎纹里的
石子等夹杂物， 检查外胎有无鼓
泡、层、裂伤、老化等故障；其次在
拆卸轮胎时，对轮辋进行除锈，检
查内胎和衬带有无损伤或褶皱现
象，按规定气压充气，进行轮胎翻
边或换位。 另外，还需检查轮胎与
翼板、车厢底板、钢板弹簧、挡泥
板等有无摩擦碰挂现象。

冷暖交替的季节文 / 图 羊城晚报记者 张爱丽 刘佳宁

在阴冷、潮湿的天气中
度过了数月后，车辆应“享
受”何种养护？近日，羊城晚
报记者采访业内人士了解
到，在冷暖交替之际，要及
时给你的爱车进行一次全
面的检测和保养，车内及空
调系统需要清洁清洗、机油
需要检查或更换、避震及轮
胎更需要及时进行专业检
测，这样它才能在今后的日
子里为你尽心尽职地服务。

无论冬夏，汽车内的空调对司机来说都
至关重要，汽车空调如果使用不当，将会严
重影响身体的健康。 为此，记者采访了集群
车宝机修主管李智勇。

据李智勇介绍，汽车空调保养首要工作
便是为汽车空调清洁及消毒。 一方面爱车经
过长时间的行驶，会导致部分树叶或杂质进
入到空调滤膜处， 开启空调时会有异味；另
一方面冷暖交替，汽车空调系统运作场所水
汽残留，容易滋生病菌和螨虫，并成为它们
的“繁殖场所”， 从而影响到车主的身体健
康。 此时，最好给空调做个深度的 SPA。

李智勇表示，空调清洗的重点是蒸发机。
将蒸发机的过滤膜拆卸出来，然后进行清洗，
如果过滤膜有腐蚀或损坏现象则需更换。

对于空调清洗的方法，在汽修行业工作
近十年的程鹏告诉记者，有些地方会使用空
调清洁剂对空调进行清洁，这种方法虽然方
便， 但只能去除过滤膜部分杂物和细菌，并
不能全面清除。 另外，空调清洁剂本来就是
化学物质，有可能造成蒸发机或其他部件受
损，缩短使用寿命，建议使用原始方法，将空
调过滤膜拆出来清洗。

“一般乘用车的蒸发机过滤膜设置的位
置较为明显， 在熟悉车内零件的前提下，可
以自行拆洗，免除去维修店的麻烦。 ”程鹏补
充说，在为空调清洁时最好也为车内配饰全
面清洁一次。 最为简单的便是直接将爱车放
在太阳底下晒， 利用太阳的紫外线杀菌消
毒，同时打开所有车门车窗以便通风吹走细
菌， 同时使用专用的清洁剂来清理一遍，让
细菌便无处可逃。

程鹏还提醒车主，不要一上车就迫不及
待地打开空调，务必先开窗通风，并行车一
段时间后再开空调。

在夏季的高温之下， 汽车的
润滑就显得特别重要。 因为，发动
机在高温下运转时， 润滑油的抗
氧化安定性变坏，加剧其热分解、
氧化和聚合。 同时，干燥空气中的
灰尘和潮湿空气中的水分通过进
气系统和曲轴箱通风口进入发动
机油底壳污染润滑油， 因此润滑
油容易变质。 其次，润滑油的黏度
随温度的升高而变化， 即润滑油
受热时黏度有所下降， 容易造成
润滑油消耗过快。 此外，发动机在
高温下运转， 金属零件热膨胀较
大，零件之间正常配合间隙变小，
磨损加剧。 同时，高温运转的发动
机在活塞顶、燃烧室壁、气门头等
零件上黏附积炭和胶质物， 使金
属零件等热性变差， 加速机件损
坏。 除此之外，由于发动机过热，
机油变稀，机油压力降低，润滑油
膜不易形成，也加速机件磨损。

因此， 途虎养车北山公园店
高级维修技师钟聪健表示， 由于
广州的天气情况和温差与北方地
区不同， 其选择机油的黏度是不
一样的， 在广州地区建议车主选
5W-40 的合成机油，它们的分子
颗粒小，结构平滑、机油流速快，
能够在最短的时间内到达活塞、

缸壁和凸轮轴等需要润滑冷却和
保护的地方。

钟聪健还提醒， 机油并不是
加得越多越好， 如果机油低于机
油尺的最低线就证明机油是不够
的， 超过机油尺上限则是机油过
多， 在机油尺中间位置则最为合
适。 机油加得太多，会导致发动力
无力；低于标准，发动机所需机油
不够则会拉缸。 值得注意的是，若
检查发现自己发动机的机油较
黑，就代表其没有黏性了，这时就
需要更换机油。

有不少车主对厂家不定
期免费推出的保养活动感到
不屑 ，认为 “便宜 (免费 )没好
货”，不如自己定期保养来得
重要，其实这是一个误区。

业内人士认为 ， 保养绝
不仅仅是换换机油 ， 保养时
维修人员会对检查车辆进行
多项的常规检查 ， 像冷却液
液面、 蓄电池 、 制动软管连

接、传动皮带及涨紧力、转向
系统松动 、 禁锢缸盖及底盘
螺丝、离合踏板自由行程、制
动踏板自由行程 、 灯光及喇
叭等， 甚至还会连接检测电
脑对车辆的行车电脑进行检
查， 这些工作在平时的定期
保养中是不包含的 ， 而车主
本人通过目测则更难发现问
题。

“如果车辆出现不易打火、
抖动明显、油耗增加、动力不足
等问题时， 就需要检修保养，确
认下是否由积碳过多引起。 ”据
李智勇介绍，车辆积碳主要来源
于空气隔，过滤不好时杂质就容
易进入发动机，加上火花塞等因
素导致燃油燃烧不充分，从而形
成积碳。 此外，油路不清洗也会
产生积碳。

李智勇表示，清理发动机积
碳主要有三种方法。 其中最传统
的方是是手工拆开进行清理，俗
称“挖煤”，这种方法比较耗时耗
力。 还有一个比较常见的方法就
是“打吊瓶”，打吊瓶是指通过输
入化学物质，经发动机燃烧放出
积碳。 不过李智勇认为，这种方
法清理积碳的效果不太明显 。
“另外就是现在比较流行的核桃
沙清理积碳，也就是核桃壳打成

粉末状，经过高压一边清洗一边
排出，这种方式比较环保，清洗
效果也相对比较好。 ”李智勇说。

对于如何清理积碳，程鹏表
示， 清洗剂清除法是比较常用
的，但其化学清洗成份对橡胶供
油管路有一定腐蚀作用，一定要
注意使用周期与间隔时间，不然
会加快燃油橡胶供油管路的老
化和腐蚀。

程鹏强调，在平时用车过程
中，有一些方法是可以有效预防
积碳的。 据介绍，经常给自己的
爱车清理一下空气格 (空气滤
清 )，能起到减少积碳的作用。 每
两万公里， 最好更换空气格，并
清洗喷油嘴、节气门。另外，跑高
速可以利用气流对气道的冲刷，
冲掉一部分积碳。 程鹏提醒，空
调在怠速状态下运行，会给发动
机造成负荷，并容易产生积碳。

汽车这些养护
不可缺

空调清洁消毒不能少

三种方法可使积碳减少

轮胎使用不当有异响

提醒 不要放过免费保养

汽车机油选择有技巧
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在广州地区建议车主选 5W-40 的合成机油

轮胎使用不当有异响


