
义勇为的 60 路车司机见

宋维武用微笑欢迎乘客上车 受访者供图
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珠海公交公司湖心路口站站长宋维武：

投身公交行业，我没有选错

发
展
之
路

2018 年 11 月 18 日后，
珠海公交车全部改成一元
售票，这个给老百姓确实带
来福利。 当时，珠海市民乘
坐公交出行平均费用由
1.71 元/次降低至 0.77 元/
次，下降幅度高达 54.97%。

1979年7月21日 ，珠
海公交正式成立。

在老香洲翠香路口5
号租下的3间房 ， 便是最
初 的 公 共 汽 车 公 司 办 公
室 ，经过3个月的筹备 ，珠
海公交线路 “1路”“2路 ”
正式开通。 那时的公共汽
车是两辆二手客车 ，一张
纸 ， 手写上线路信息 ，贴
在 挡 风 玻 璃 前 便 是 线 路
牌 ；路边一块简易小铁牌
就是车站 ，等车的人在风
雨日晒下等待 ，生怕错过
一班车。

1984年 ，公司设立了
首 个 公 共 汽 车 总 站 。 次
年 ，红山汽车驾驶员培训
所建立。

上 世 纪 90年 代 ， 珠
海 公 交 体 系 雏 形 初 现 。
1993年 ， 早年中间折叠
门 的 车 辆 ， 换 成 了 设 有
前后门的新款 “广州 ” 。
同年 10月底 ， 珠海第一
条 跨 区 公 交 线 路 “ 201
路 ” 正 式 开 通 。 从 香 洲
到 隧 道 ， 经 珠 海 大 桥 抵
达三灶， 全程49公里。

1996年 ，空调公共汽
车成了街上 “最靓的仔 ”。
同年 ，首条跨市线路 ，“珠
海上冲 -中山金山城 ”的
“42路”也正式“开跑”。

变 化 不 仅 是 外 在 。
1994年，公交汽车开始推
行无人售票 ；1995年 ，珠
海开始推行乘车IC卡 ，成
为 全 国 第 一 个 在 主 城 区
全 面 推 行 公 共 汽 车 自 动
收费的城市。

2004年3月起， 非接

触式乘车卡上架，曾经的接
触式乘车IC卡升级换代。

除了更替了现代感更
强的车辆 ，珠海公交的服
务 也 和 这 座 城 市 一 样 有
温度：

2006年 ， 公交 IC卡
新 增 了 中 小 学 生 、 特 困
生 、老人 、残障 人 士 等 人
群的乘车优惠卡。

2007年 ， 珠 海 本 地
60岁以上的老人 ，全部免
费搭乘公交。

2009年 ，珠海残疾人
乘坐公交 ，从原来的半价
变成全免费。

珠海公交的 “福利礼
包 ”一直没停 。 在2018年
11月18日，珠海全面推行
公交票价 “全城 1元 ”方
案 ，市民乘坐公交出行平
均 费 用 由 1.71 元/次 降
低至0.77元/次。

2020年4月 ， 新一轮
珠海国企改革 ，珠海有轨
电 车 和 公 共 自 行 车 划 归
进入公交集团。 实现公交
车 、出租车 、长途客车 、有
轨电车 、公共自行车等珠
海 地 面 公 共 交 通 运 输 全
整合。

如今 ，“1路 ”“2路 ”仍
在城市中穿梭。 它们已成
为 现 行 公 交 线 路 中 车 次
最 密 集 、 频 率 最 高 的 线
路。 128名驾驶员轮值，每
天发车323班次 ， 日均客
流 量 最 高 达 到 53105 人
次。 （郑达）

湖 心 路 口 站
在宋维武的带领
下，秩序井然

让乘客感受城市的温度
走进珠海的湖心路口公交

站，一辆辆公交车正有序进出。
湖心路口站是个“大家庭”，共
有驾驶员204名， 宋维武是这
个站场的“家长”，大事小情他
都会去张罗。

1968年出生的宋维武 ，
1991年来到珠海，1998年进入
珠海公交巴士有限公司成了一
名公交车司机。

几年后， 宋维武从一名司
机成长为站长， 他见证了珠海
公交事业的“今非昔比”：“我想
从基层做起，想服务老百姓，对
于投身公共交通行业我也很喜
欢。 现在回头看，我获得的所有
荣誉都与公交站有关， 我没有
选错。 ”

文 / 图 羊城晚报记者 郑 达
实习生 关俞霖

60 路车，是宋维武开得最
久也是线路最长的一条线：从
湾仔到吉大总站，他在这条路
上往返了七年半。 在此期间，
宋维武从未出现责任事故，安
全行车累计 40 多万公里。

60 路在当时是珠海的“黄
金线路”，途经多所学校、小区
和市场。 开的时间一长，乘客
们也渐渐熟悉了他，他说：“经
常见面就打招呼，甚至有乘客
会送给我可乐或者巧克力之
类的零食，巧克力在当时可不
便宜。 ”

宋维武受到乘客欢迎的
原因是干净的车辆和出色的
车技。 每天早上 5 时，宋维武
就来给他的公交车“洗澡”。 几
年时间，宋维武对这条线路了
如指掌，形成了肌肉记忆：“闭
着眼睛都能想到前面怎么拐
弯，哪个地方有坑，哪个点需
要绕开， 哪个点需要保持平
稳。 ” 许多人专门认着“粤
C06042” 这辆车来坐， 因为

“干净又稳当”。
如果不是意外的发生，宋

维武或许会在 60 路的驾驶位
上待得更久。

那 是 2004 年 10 月 24
日，一名乘客指着自己被划烂
的裤子说有小偷，宋维武立刻
停车报警。 此时五六名歹徒向
宋维武围了过来，其中一人用
手臂勒着他的脖子。 当兵的经
验救了宋维武， 甩开歹徒后，
他操起检修用的铁锤喝斥歹
徒。 之前跑下车的歹徒砸烂了
公交车玻璃以便同伙逃跑。 宋
维武顾不上右脚脱落的鞋子，
奋起直追，终于在警察的协助

下，抓到 3 名小偷。
“下车时我是踩着玻璃碎

片走出来的。 ”宋维武说，玻璃
碎片刺伤了他的脚，在医院缝
了六针，“当时完全感觉不出
来。 ”

宋维武见义勇为的举动得
到了公安部门的肯定， 但宋维
武觉得自己只是做了应该做的
事情，“如果放任不管， 我这个
十几年的老兵还有什么脸面？”
在那以后， 宋维武便进入了公
司保卫部， 负责维护车厢的秩
序，同时反扒。

这些年，宋维武在公交集
团先后任驾驶员、 稽查员、中
队长、办事员、线长、营运主任
等职务，曾获“珠海市见义勇
为先进个人”“珠海市优秀共
产党员”“广东省优秀共产党
员”“全国交通系统劳动模范”
“全国五一劳动奖章”等称号。

如今的宋维武，担任湖心
路口站站长， 不过他更忙了，
今天去看看车辆保养情况，明
天问问员工饭菜味道如何，有
时候还能看到他拿起颠勺当
厨子、拿起扳手修坏灯、拿起
扫把清理厕所……“只是工作
地点从三尺架台、十米车厢转
到了现在的场地”。 在宋维武
不断的努力下，其所负责公交
车站彻底改变了以往拥堵和
乱停乱放的现象， 司机休息
室、 饭堂等配套设施一应俱
全，“现在不少司机都会过来
我们饭堂吃饭，算是解决了司
机吃饭的难题”。

“我对自己有个要求，不
管做哪个工作，都应该认认真
真的。 ”宋维武说。

1979 年 7 月 21 日， 珠海公交
正式成立，至今已走过 41 年。

刚做公交司机的时候， 宋维武
开的第一辆车是汽油车：“汽油车
的木地板是一块一块的， 女同志穿
高跟鞋， 鞋跟经常会插在地板缝隙
里拔不出来。 椅子是长条的木板。 ”
不过， 最让宋维武难受的是车内的
温度：“普通车是没空调的， 特别

热。 ”宋维武的工服用得特别快，有
时一个月都要换 3 件， 破的地方都
是后背，原因就是开车一整天，衣服
后背处干了又湿，湿了又干。

当时， 宋维武一天要开车往返
于吉大和湾仔三趟， 一趟平均两个
小时左右， 每趟之间休息的时间不
多。 高频的驾车让宋维武往往没有
足够的时间吃饭， 只能抽时间吃上

一两口。 再加上公交车还是实行人
工报站，每一站都要喊一遍，一趟开
下来是不小的消耗。

宋维武很有干劲，因为 1999 年
年末， 珠海公交的营运车辆达到了
604 辆，日载客量达 54 万人。

2000 年左右， 宋维武终于开起
了空调车。这时已经由汽油车变为柴
油车，车内是铝底板和不锈钢椅子。

不过，最令宋维武印象深刻的，
还是珠海实施一元公交的政策 。

“2018 年 11 月 18 日后， 珠海公交
车全部改成一元售票， 这个给老百
姓确实带来福利。 当时， 珠海市民
乘坐公交出行平均费用由 1.71 元 /
次降低至 0.77 元 / 次，下降幅度高
达 54.97%。 ”此外，60 岁以上的老
人全部都是免费乘车等多项公交惠
民政策也让宋维武十分认同，“这是
真正的惠及到老百姓。 ”

如今，宋维武过知天命之年，他
见证了珠海公共交通的发展， 也见
证着这座城市翻天覆地的变化。

车辆不断升级中见证发展从

珠海腾飞
奋斗有我

12T2�

1978 年，建设银行在珠
海“扎根”。 40 年弹指一挥，
建设银行珠海市分行（以下
简称“珠海建行”） 从无到
有、从小到大，以支持珠海特
区建设发展为己任， 发挥金
融服务优势， 积极践行国有
大行使命担当。 与特区同呼
吸共命运， 与时代同发展共
繁荣。

文 / 何叶舟 图 / 受访者提供
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40 年来，珠海建行在大
型基础设施建设、 科教文
卫、公司机构贷款、小微企
业贷款、个人住房贷款等领
域累计投放的表内外贷款
金额超 2500 亿元， 服务公
司机构客户超过 5 万家、个
人客户超 300 万户。

为特区“账户”“充值”40 年

入职珠海建行近 10 年的黄韬，
是老前辈们眼中难得的“后浪”。 他
2011 年从基层柜台起步，如今已经
是分行营业部总经理。

2012 年， 刚入职一年的黄韬
主动申请前往横琴筹建网点。 说起
在建行的工作经历，黄韬称 ，最难
忘便是在横琴工作的两年。 在黄韬
的记忆里，初到横琴时，当时整个
岛上的基础配套还不完善，断水断
电是经常的事。“所以，我们经常去
河边打水，去油站买油来发电。 ”黄
韬表示，“虽然在横琴的日子真的
很苦， 但是我和同事们很开心，这
些经历很难得，因为我们都是带着
理想去横琴的，当初一起奋斗的伙
伴也都成为最好的朋友。 ”当时，横
琴已经聚集了不少私募股权投资
基金，黄韬也因此积累了丰富的投
资托管 、 基础设施建设等业务经
验。

2014 年黄韬来到分行营业部，
从客户经理到对公团队牵头人，主
要做大中型信贷的业务， 服务过为
数不少的大客户。说起大客户服务，
黄韬第一时间便想到了牵头研发
AG600 飞机的中航通飞公司，这些
年来，他一直对接企业的资金业务。
“我看着 AG600 成长的， 看着它从

蓝图到组装下线，再到陆地首飞、水
上首飞、海上首飞。 ”黄韬笑着说，

“AG600 在湖北荆门水上首飞的时
候，我也去了现场。 看着 AG600 飞
机从水面跃起，冲向蓝天的时候，我
不 禁 感 到 由 衷 的 自 豪 。 ” 说 起
AG600 黄韬言笑间眉飞色舞。

其实，除了航空工业通飞，黄韬
还服务众多重点大客户，如纳思达、
格力、佳能、中铁建、横琴文创等。近
十年间， 黄韬也从一个经办者成长
成为管理者。 他表示， 希望在岗位
上， 为珠海企业、 珠海经济特区成
长，贡献出一份“金融力量”。

作为大型国有股份制银行，珠
海建行 40 年来一直致力于服务珠
海的基础设施建设和社会民生、市
民福祉。“哪里有建设 、哪里就有
建设银行”，建行服务、千家万户。
从道路桥梁、城市景观 、医院学校
到楼盘建设 、 贷款按揭 、 创业理
财，都闪动珠海建行人的身影。 据
不完全统计，40 年来，珠海建行在
大型基础设施建设 、科教文卫 、公
司机构贷款、小微企业贷款 、个人
住房贷款等领域累计投放的表内
外贷款金额超 2500 亿元 ，服务公
司机构客户超过 5 万家、 个人客户
超 300 万户。

2007 年入职的周彤，如今
是珠海建行跨境金融中心总
经理，十多年跨境金融业务的
工作经历，让她亲历了珠海跨
境金融领域的发展变化，见证
了珠海这座改革开放前沿城
市先行先试、开拓创新的辉煌
历程。

“十年前跨境金融业务比
较简单， 主要是服务外资外贸
企业做国际结算。 随着国家金
融政策的开放和国际贸易全球
化的深入发展， 如今我们的服
务主体已经从外资外贸客户，
扩大到现在的本外币客户。 ”
在周彤看来， 业务种类的多元
化， 也体现着城市经济的飞速
发展。“大概在 2016 年，我们
就感觉到了明显的不同， 发现
原来跨境金融业务不仅仅只是
国际业务， 也包括了国内一些
比较强的中资企业走出去，对
外投资， 以及一些境外企业在
国内进行股权投资。 ”

随着特区发展， 以及横琴

对澳门金融支持的发展， 跨境
金融业务也变得更加丰富。“现
在我们不仅要做好企业‘走出
去’‘引进来’ 的投融资， 还要
为一些新金融、 基金类企业营
造良好的金融环境， 更侧重资
本市场的经营。 ”周彤表示，近
几年来她也深刻感受到了跨境
金融工作的着力点与发展定位
发生了变化。“近几年来，随着
‘一带一路’ 平台的搭建成熟、
国家金融开放力度不断加大，
同时珠海还面临着广东自贸
区、粤港澳大湾区和中以、中拉
以及面向葡语系国家好友合作
等多重优势， 跨境金融红利不
断。 横琴自贸区的独特跨境金
融政策吸引了很多金融投资公
司，尤其是一些投融资、基金类
的新金融企业， 给银行机构带
来了新的业务机会。 作为本地
金融市场的重要力量之一，建
设银行一直围绕这些新业态，
为其提供全方位的支持， 让跨
境金融服务走在前面， 为横琴

珠澳合作金融示范区营造良好
的金融环境， 让企业得以快速
成长。同时，也为澳门产业多元
化提供金融服务支持。 ”

2018 年 5 月，广东粤澳合
作发展基金（以下简称“粤澳基
金”）正式签约；6 月 4 日“粤澳
基金” 注册成立；7 月 4 日，珠
海建行通过创新“粤澳基金账
户监管约定递延通”，成功吸纳
首笔资本金 20 亿元人民币，并
作为本基金的唯一主托管行，
实现了基金首个资本金户、托
管户、募集户的成功落地，为基
金的正式启动营运作出了积极
的贡献。截至目前，粤澳基金已
投入资本金累计 200 亿元，其
中珠海建行承接 80 亿元的资
本金。

如今以金融业为代表的高
端服务业已经成为拉动珠海经
济发展的重要引擎，据统计，截
至 2020 年 3 月底， 仅横琴新
区金融类企业合计 5541 家，注
册资本 10287.8 亿元。

珠海
建行 筑梦城市建设 谱写金融新篇

1992年入职的李方，现在任珠海
建行督导经理。 由于入行时间早，他
见证银行业40年来记账方式的变迁。
看着如今绝大部分业务已智能化的
柜台， 李方感慨万千。“当年没有电
脑，记账结息都要用手工记，也容易
出错。 ”李方说，“右手珠算，左手记账
是当年每个建行人的必备技能。 ”

回忆起过去的工作经历， 让李
方印象最深刻的便是每季度最后一
个月的“结息日”。 因为每到这一天
他和同事们都要通宵一整晚才能完
成庞大的结息工作。“无论是个人还
是单位账户，都只能通过手工计算，
然后结息。 ”李方说。

在没有电脑、 没有大数据存储
的年代， 个人账户就是一张纸质卡
片，银行柜台里有一个大箱子，装着
所有的“卡片”，这是最早的银行账
户“系统”。客户来办业务，银行工作
人员就要翻找出“卡片”，在这张“卡
片”上进行记账。

上世纪80年代到90年代初，网络
刚刚起步， 网点之间没有信息传输，
数据没有集中，跨网点存取款（也即
通存通兑）无法实现。1994年，珠海建
行在全国系统内首家实现对公会计
通存通兑， 并在1995年年底实现个
人、对公账户的通存通兑以及“大同
城”票据交换，跨网点存取款、跨行汇
划才得以初步实现。

科技进步给建行人、 珠海人的
生活方式带来了翻天覆地的改变。
数字金融飞速发展的今天， 手机银
行转账“秒到”，90%的业务都可以
足不出户在手机银行上成功办理；
现场业务90%也可以在智能柜员机
自助完成……真正实现了“让数据
多跑路、让群众少跑腿”，而曾经这

样简单的数据往来， 需要一两天的
时间才能完成。

据李方回忆， 早年汇款全部需
要手工交换、人力跑腿。“以前在人
民银行有一个地方专门用于交换汇
款单， 无论是跨行还是本行跨网点
的汇款，都需要去到那里人工交换。
每天有固定的时间，一天两次，去的
人要向各家银行‘派单’，分发完再
由人行做清算。”李方说，“汇款到外
地就更麻烦一些， 因为无法实现远
程网络数据交换， 只能通过‘拍电
报’的方式。 例如，银行收到客户要
汇款到中山某银行的指令， 如何将
信息传达经对方呢？ 就是要根据汇
款内容写一封电报， 然后拿到邮电
局发报， 那边收到电报后对款项进
行解付入账， 这样一个过程大概需
要两天才能完成。 ”在这种模式下，
即使是珠海本市的汇款， 市区和西
区汇划最快的也要隔天才能到账。

如今，一部手机就可让市民通过
银行的手机App足不出户办理多种
多样的银行业务，同时网购、第三方
支付平台的兴起也为市民开展各类
支付结算提供了便利。 今年以来，珠
海建行大力推进“百项政务”进网点
工作，极大地拓展了银行厅堂服务的
广度和深度， 通过将社保、 司法、公
安、不动产等政务服务嵌入智慧柜员
机，原本需要在上班时间去各个政府
部门或行政服务中心才能办理的繁
杂的政务服务， 现在可在珠海建行遍
布珠海市城乡各个角落的46个网点、
148台智慧柜员机上自助实现,相当于
为政府开辟了148个“政务服务窗口”。
值得一提的是， 在珠海建行营业部设
置了两台24小时对外服务的智慧柜员
机，彻底打破了政务服务的时空限制。

历亲
从手写卡片到智能芯片 科技赋能服务

证见
跨境金融先行先试 感受时代脉搏

伴陪
深耕本土企业 留下金融“日记”

建行员工
走进社区普及
金融知识 ，为
百姓提供触手
可及的服务

珠海建行营业部团队开展户外团建活动
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