
便利通关
外籍旅客纷纷点赞

“1982 年的时候，从九洲港往返
香港每天只有 6 个航班， 如今增加到
了 36 个， 最多时一天可达 60 多航
班。 ”珠海市口岸局九洲港分局局长曾
庆兆介绍，“航线也增加了不少”。数据
显示，截至 2018 年，九洲港客运口岸
客流量 230 多万人次。

如今的成绩离不开过去的改革，
提起九洲港历史的“大件事”，曾庆兆
毫不犹豫地表示，1992 年年底开始的
有关客运口岸的改革不能被忘记。

彼时的九洲港，口岸查验环节多、
手续复杂、 办事效率低等问题明显，

“那时， 随着珠海外向型经济的发展，
出入境旅客迅猛增长， 口岸查验工作
暴露出来的问题日益突出。 ” 曾庆兆
说，1991 年珠海市口岸办就明确提出
了珠海口岸工作要以改革和建设为重
点，制定了明确的目标和计划。

于是，改革开始了。 通过学习发达
国家的先进做法， 口岸对出入境大厅
查验单位的标牌进行了简化， 实行敞
开式重点抽查的监管模式， 取消重复
验证的做法， 改为联检楼内一次查验
通关……本着“便利船舶进出，提高口
岸效能”的精神，一些新举措迅速落地
实施。

“现场再也看不到旅客排长龙的
景象，得到了旅客们的一致好评。 ”曾
庆兆举例说，“1994 年珠海举行的‘国
际汽车大赛’，来自世界各地的几百名
参赛选手和工作人员入境后深有感
触，‘没想到中国通关比很多发达国家
都便利，真是出乎我们意料’。 ”

改革成效
集装箱周转全国领先
不仅客运改革取得重大成效，货

运改革更是为提升珠海企业的对外竞

争力、 提供便捷的物流环境等方面发
挥了巨大的作用， 也为珠海的经济社
会发展作出了不可磨灭的贡献。

时光回溯到 1992 年， 彼时的九洲
港货运码头进出口货物迅猛增长，各类
问题开始浮现，改革势在必行。 曾庆兆
介绍，在报关报验工作方面，改变了过
去分散办理手续的做法， 实行海关、卫
检、中行等单位集中办公，从过去的六
道环节合并为两个环节，“减少了层次，
方便了货主。 ”在进口货物查验方面，由
过去多单位多次开箱改为在码头内的
专用场一次开箱，统一检查。 此外，在船
舶查验方面，由港监（现海事部门）即时
调动船舶，靠岸联检，节省了船舶在港
停留时间，加速了货物周转。

查验工作一环扣一环， 大大节省
了时间。 曾庆兆提供的一组数据更为
直观：1994 年， 每个重箱和空箱在港
口的堆存时间分别只有 3.2 天和 4
天， 远低于国际通常的集装箱在港周
转时间 7 天的标准， 在全国同行业中
处于领先水平。 这直接让当年的港口

货物吞吐量创口岸开放以来的最高水
平———集装箱进出量达 26.8 万箱，比
1993 年增长 31%； 散货达 160 万吨，
比 1993 年增长 22%，“这超过了当时
港口的设计能力”。

从上世纪 90 年代初期就开始做
外贸生意的老侯对此深有感触， 改革
后，由于通关便捷，他把大部分的精力
都放在了工厂运营中， 工厂的绩效突
飞猛进。“之前的通关货运班轮的出口
手续要等到晚上 10 时以后才能办，
1994 年 7 月实施不登轮检查后，一般
可以在下午 5 时即可办妥。 ”老侯说。

作为珠三角最早的对外开放一类
口岸和珠海最早的专业集装箱码头，
九洲港货运码头一直承担着全市集装
箱进出口的主要运输任务，直到 2015
年 10 月，九洲港口岸货运功能整体搬
迁到洪湾码头， 但它留下了一系列引
人瞩目的成绩：1999 年， 九州货运码
头集装箱吞吐量跻身全国前十位 ；
2001 年 8 月， 货运码头吞吐量达到
200 万标箱……

坐落于珠海情侣
南路的九洲港掀开了

发展新篇章：货运码头已
经搬迁， 正拓展更大的发展
空间；已建成 38 年的旧口岸

开始拆除， 静待第四代口岸揭
开面纱。 在珠海经济特区的发

展史上，九洲港是一个重要的标注。
它不仅是连接珠海、香港的“水上黄

金通道”，也是改革开放进程中粤港交
流合作的见证者。

这个港口的面积不算大， 但它却
有光辉的历史。通过九州港，珠海与香
港的交流变得更为密切。 1982 年，九
洲港建成并开港的当年， 珠海就借外
籍客轮打通了珠海至香港的海上通
道。 1992 年，珠海高速客轮公司从香
港船务公司手中接回珠港航线经营
权，九洲港客运开始跨越式发展。2006
年 1 月， 九洲港到香港屯门码头航线
开通， 屯门码头首次开放给一艘岛外
船。 2007 年 7 月 10 日，九洲港至香港

机场航线正式开通， 把国际机场带到
了珠海门口。

一个港口仅有客运， 显然难以达
到规模。 1987 年 3 月，九洲港货运码
头建成投产，开始了集装箱运营业务。
1999 年，九洲港客运码头验放量就已
经居全国港口出入境客流量之首，货
运码头集装箱吞吐量跻身全国前十
位。得天独厚的地理位置，让九洲港成
为珠海经济特区连接海内外的桥梁与
枢纽。 改革开放 40 年来，九洲港国际
货运码头集装箱吞吐量累计达 450 万
标箱， 客运码头的旅客年验放量最高
更是达到 230 万人次， 一跃成为全国
最大的水路客运口岸。在这里，旅客乘
船直达香港，旅客乘船水上游澳门，货
物走向海外。

九洲港不仅是珠海对外交流的一
个窗口，更是珠海经济特区发展的“启
发者”。 九洲港的发展让珠海看见了港
口的价值， 也让珠海懊悔在港口建设
上的不足———珠海虽然是海滨城市，

却仅有小规模的渔港和内河港， 海港
是一片空白。

得港口者得天下，珠海开始向海
洋靠近。 1988 年，珠海提出“以港兴
市、以市促港”的发展战略 ，迈向更
广阔的海洋。“向西，向西。 ”珠海最
终在西部的高栏岛发现了适合建设
优良港口的宝地。 如今建成的珠海
港，形成以西部的高栏港区为主体 、
东部的万山以及九洲、香洲、唐家、
洪湾 、斗门“一港七区 ”共同发展的
发展格局， 成为了中国华南沿海主
枢纽港，正在加快向第三代 、第四代
港口迈进，深入拓展港口经济腹地，
逐步成为辐射西江及西南地区的重
要出海门户。

有了港口， 才有了今天珠海工业
的大发展。 去年，珠海全年规模以上港
口完成货物吞吐量 13838� 万吨，港口
集装箱吞吐量 256� 万标准箱；客运及
陆岛交通泊位 39 个，年吞吐能力旅客
946 万人次。
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●1980 年， 九洲港由珠海
市政府投资兴建。

●1982 年 9 月，第一代九
洲港口岸经国务院口岸办批准，
九洲港成为对外籍船舶开放的一
类口岸， 九洲港至香港客运航线
通航。

● 1982 年 12 月 至
1984 年， 九洲港区按万吨级船
舶进出标准进行港池和航道疏
浚，长 18 千米，水深 8 米，宽 100
米。

●1983 年 3 月，珠海市政
府建成九洲客货码头。

●1985 年 ， 九洲港区扩
建，建设 2 个万吨级泊位。

●1987 年 3 月，九洲港货
运码头建成投产， 开始集装箱运
营业务。

●1992 年 9 月， 第二代
九洲港口岸建成并正式投入使
用。

●1999 年， 客运码头验放
量居全国港口出入境客流量之
首， 货运码头集装箱吞吐量跻身
全国前十位。

●2001 年 8 月， 货运码
头吞吐量达到 200 万标箱。

●2006 年 1 月，开通了九
洲港到香港屯门码头航线。

● 2007 年 7 月 ， 九 洲
港———香港机场航线正式开通。

●2015 年 10 月，九洲港
货运码头正式停航。

●2020 年 6 月， 第三代
九洲港口岸（即九洲港临时口岸）
启用，同年 7 月拆除旧口岸，筹建
第四代九洲港口岸。

在九洲港工作 35 年， 余永德见证
港口发展和特区腾飞

从偏僻小港口到“黄金门户”
21 岁的时候 ，余永德从海南来到了珠海 ，进入九洲港

工作，一干就是 35 年。 他从一名普通的员工成长为珠海市
九洲港客运服务有限公司的客运服务总监 。 35 年时间里 ，
他见证了九洲港的发展， 也见证了九洲港在珠海经济特区
发展中所发挥的重要作用。

进入九洲港的小路没路灯
说起从海南到珠海工作的原因，余永德说，他是一个有

特区情怀的人。 “珠海经济特区建立后发展迅速，我对珠海
特区十分向往 ”。 1983 年之前 ，余永德曾经来过一次珠海 。
一来到珠海， 他就感受到这是一个自然环境特别优美的城
市 。 “虽然当时城市建设刚起步 ，但珠海有天生的秀美 ，加
上有特区的政策，应该很有前途”。

余永德告诉羊城晚报记者 ，他 1985 年刚到珠海时九洲
港处于起步阶段。 当时九洲港的位置在珠海还算是比较偏
僻，进入九洲港的小路甚至连路灯都没有安装。 “到了晚上
没有了航班，就没有照明了”。

“一开始我们员工不到 20 人 ，是利用原来比较简陋的
货运站场来提供服务的。 ”余永德从基层工作干起，现场售
票 、验票 、卫生保洁 ，他都做过 。 当时从九洲港到香港的航
线并没有并入余永德所在的公司， 他们公司负责的航线只
有两条： 一条从九洲港到深圳蛇口， 另外一条是水上澳门
游航线。 “这两条航线班次少，客运量也少。 早上、中午、晚
上各几班”。

连接香港的主要交通通道
随着改革开放的力度不断加大 、 珠海经济特区建设的

不断推进， 珠海市九洲港客运服务有限公司抓住机会不断
增加航班，成为珠海对外交流的重要交通枢纽。 “尤其是在
香港 、澳门回归祖国后 ，加上港澳自由行的启动 ，珠海与港
澳的交往越来越密切 ， 九洲港对外的客流运输快速增加 。
我们现在从 8 时到 21 时，几乎每小时就有一个从九洲港到
香港的航班”。

在港珠澳大桥没有正式通车之前 ， 九洲港是游客从珠
海前往香港的主要交通渠道， 在对外交流尤其是对香港的
交流中， 九洲港扮演了很重要的角色。 香港机场是全世界
重要的航空枢纽。 之前游客从珠海到香港乘坐飞机需要换
乘交通工具，并不便捷。 2007 年，九洲港在开通直达香港航
班的基础上，开通了前往香港机场的航线。 值得一提的是，
九洲港客运站设置了登机服务， 游客在九洲港客运站办理
登机手续，抵达香港机场后可以直接登机。

开启第三个建设发展阶段
珠海九洲港客运码头依托得天独厚的地理位置，成为珠

海经济特区的重要对外窗口，珠三角水路客运的“黄金门户”
和连接珠港澳地区的重要交通枢纽。它是国家一类对外开放
口岸，在全国率先实现“海陆空”一站式服务的港站。

如今，已经使用了 20 多年的九洲港综合大楼已难以满
足发展需求， 九洲港开启了自己第三个建设发展阶段 。 据
介绍， 下一步九洲港的基础设施会有更高的规模 ， 能为旅
客提供更好的服务交流。 例如按照全新的规划， 今后九洲
港的服务会更加科技化 、人性化 ，进出港会更加便捷 ，出入
境采用立交分离。

余永德也意识到，随着珠海对外立体交通的建立 ，水运
面临新的竞争， 这成为九洲港今后发展面临的新课题。 “公
司针对变化谋划了新的发展， 不仅站场将全方位的提升，为
旅客提供综合性服务，在航线方面也会扩展海上旅游业务”。

余永德感慨 ，35 年的港口服务工作是他人生宝贵的经
历。 他认为，九洲港的发展是珠海经济特区发展、中国对外
发展的见证，自己 35 年的九洲港工作经历也体现了自己的
人生价值。

全国最大的水路客运口岸之一———珠海九洲港将迎蝶
变！ 近日，羊城晚报记者走访现场发现，九洲港临时客运站
场正式全面启用，原到港旅客通道全部转场至临时客运站，
自此， 九洲客运港所有境内航线航班都已转场至位于原站
场西侧的临时客运站场营运。 而九洲港口岸原大楼已被围
蔽，原口岸客运大楼全部设施停用，口岸大楼进入清拆准备
阶段。 一个新“城市门户交通枢纽”正呼之欲出。

目前， 九洲港临时口岸客运站开设有九洲港至深圳蛇
口、深圳机场、海上看珠海、九洲岛等水路客运航线，以及
珠海机场、珠海海泉湾、横琴长隆、斗门等陆路直达班车。
香港航线因受疫情影响暂未恢复营运。

珠海九洲港客运服务有限公司相关负责人称， 所有航
线均已转场至临时客运站场， 九洲港口岸原址也将开始重
建工作。 目前，珠海到蛇口航线往返接近 40 个航班，客流
恢复到疫情前五成左右，随着疫情逐步得到控制，未来将不
断加开航班。 新九洲港（口岸）客运中心预计于 2023 年完
工。 这期间，旅客的出行并不会受到影响。

拥有近 40 年历史的九洲港，正迎来新一轮的蜕变。 据
了解， 新九洲港口岸客运中心及九洲港片区的设计单位为
美国 SOM 建筑设计事务所， 该事务所是世界顶级设计事
务所之一。新客运中心将秉承美观和谐的设计理念，完美融
入九洲湾的自然与人文景观， 充分发挥城市门户交通枢纽
的作用，构建海陆立体交通网络，成为兼顾交通运输与旅游
功能的新型口岸客运站场， 为旅客出行提供完美的体验和
出行便利。

此前， 珠海市对九洲港地区控制性详细规划进行了修
改，明确该片区定位为中心城区水上交通门户枢纽、滨海商
业休闲景观区、 滨海高档居住社区。 九洲湾项目拟投资近
130 亿元，占地 20 万平方米，总建筑面积逾 70 万平方米，
包含商业、办公、住宅、酒店、游艇码头、交通枢纽等功能。

据了解，九洲湾片区（含九洲港口岸）作为九洲控股集
团统筹开发的蓝海经济产业园区项目主要陆域区域， 将承
载九洲港口岸的历史底蕴， 打造成为粤港澳大湾区的综合
交通枢纽样板、世界级的湾区城市门户样板、海洋特色休闲
旅游经济样板、粤港澳大湾区“一程多站”的滨海国际旅游
休闲目的地及国家全域旅游示范区的标杆项目， 是未来珠
海城市的形象代言、城市会客厅、观光打卡胜地。

九洲港口岸原址将开始重建， 打造
全新城市会客厅

水上交通枢纽 + 观景居住社区
这里将成为珠海“代言人”

近四十年来， 以开放姿态
建设“黄金门户”，以改革引擎
打造海陆立体交通枢纽———

珠海九洲港
启航再出发

羊城晚报记者 林丹 吴国颂 钱瑜 郑达 何叶舟

亲历者

再出发

38年改革创新不止步
“黄金通道”悄然蝶变

风云录

第一代九洲港口岸（资料图，九洲边检供图）

九洲港在珠海对外交流中发挥了重要作用 （资料图,九洲集团供图）

航 班 航 线
不断增加，通关
检验更加便捷

2020-08-26� � 23:28


