
前7个月二手车交易量同比增46%

商务部发布的数据显示，1-7
月，中国二手车交易量989.3万辆，同
比增长 46.0%，较 2019 年同期增长
22.5%。7月份，二手车交易量 145.9
万辆，同比增长 15.7%；二手车与新
车交易量之间的比例达到0.78，继续
创新高。

“二手车市场在汽车市场中的地
位更加重要。”商务部新闻发言人高
峰此前表示，从国际成熟的汽车市场
来看，二手车交易量与新车销量的比
例一般在 1.5:1 以上。目前，中国汽
车保有量已经达到 2.87 亿辆。随着
中国汽车市场由增量市场向存量市

场转变，升级换购在汽车消费中的占
比逐步提高，二手车交易的需求、市
场潜力是巨大的，未来将成为拉动汽
车市场发展的主要动力之一。

高峰表示，下一步，商务部将会
同相关部门，积极推动汽车等大宗消
费品由购买管理向使用管理转变，推
动取消对二手车交易的不合理限制，
加快推进落实二手车交易登记跨省
通办，进一步便利二手车交易，完善
二手车流通领域相关政策措施，持
续释放二手车消费潜力，全链条促
进汽车消费，推动中国汽车市场加
快实现高质量发展。
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日前，宝马（中国）汽车贸易
有限公司根据《缺陷汽车产品
召回管理条例》和《缺陷汽车
产品召回管理条例实施办法》
的要求，向国家市场监督管理
总局备案了召回计划，自 2021
年 8 月 20 日起，召回生产日期
从2018年 6月19日到2021年 5
月 28 日的 540i 及 Z4 车辆，共
计 3561 台。

此次召回涉及车辆 DME
（发 动 机 电 子 控 制 模 块）中
控 制 机 油 泵 的 相 关 软 件 程
序 。 由 于 软 件 缺 陷 ，在 某 些
特 定 的 车 辆 启 动 条 件 下 ，可
能 会 造 成 机 油 泵 损 坏 ，并 导
致其串联的真空泵不能有效
提供真空制动助力。在最坏
的 情 况 下 ，会 导 致 制 动 踏 板
变 硬 ，制 动 距 离 变 长 ，存 在
安全隐患。

宝马（中 国）汽车贸易有
限公司将为召回范围内的车
辆进行 DME 重新编程，以消
除缺陷。

此 外 ，同 期 宝 马 还 召 回
2005 年 2 月 17 日至 2017 年 8
月 27日期间生产的部分进口宝
马 1 系、2 系、3 系、4 系、5 系、
X1、X3、X4、X5、X5 M、X6、

X6 Active Hybrid 车辆，共计
8097辆。

本次召回范围内车辆的安
全气囊装配了高田公司生产的
含有硝酸铵药剂（带干燥剂和
未 带 干 燥 剂）的气体发生器。
该气体发生药剂在防潮方面存
在不完善，在温度和湿度反复
变化的影响下，气体发生药剂
有可能劣化。气囊打开过程
中，可能在气体发生器内部产
生过高的压力，气体发生器可
能发生异常破损，导致碎片飞
出，伤及车内人员，存在安全
隐患。

宝马（中国）汽车贸易有限
公司将为召回范围内的车辆免
费更换所涉及部位的气囊气体
发 生 器 ，以 消 除 安 全 隐 患 。
（注：对于部分 X5、X5 M、X6、
X6 Active Hybrid 车 辆 ， 涉 及
部位为驾驶员及前排乘客的正
面 安 全 气 囊 ；对 于 其 它 车 辆 ，
涉及部位为驾驶员正面安全气
囊。）

宝马（中国）汽车贸易有限
公司将以挂号信或互联驾驶消
息等形式通知用户。用户可拨
打宝马售后服务热线了解召回
的详细信息。

羊城晚报讯 记者张爱丽报
道：近日，长城欧拉“喵系”车型
——欧拉好猫GT木兰版开启预
售，预售价 13.8 万元起。据了
解，新车将于 8 月 29 日于成都
车展正式上市。

作 为 国 内 首 款 专 为 女 性
设 计 的 新 能 源 性 能 车 型 ，欧
拉 好 猫 GT 木 兰 版 不 仅 外 观
萌 动 ，还 拥 有“ 野 性 ”动 力 ，
零 百 加 速 仅 为 6.9 秒 ，0.298
超 低 风 阻 ，配 合 Sport 模 式
下 的 ORA-Launch+ 弹 射 起
步功能。

欧拉好猫GT木兰版的外观
走复古未来主义路子，仿碳纤维
装饰件全方位包裹、前脸夸张的

L型獠牙装饰、轮毂猫爪撞色设
计，再加上专属 GT 运动尾翼，
显得凶猛可爱。

此次发布预售价格的同时，
欧拉好猫 GT 木兰版还提供三
大预售权益和两大“装备增益
BUFF”选装包。其“装备增益
BUFF”选装包，涵盖疲劳驾驶
监测、脚踢感应式电动尾门、
ORA Smart- café 声纹识别
交互、基于身份 ID 个性化设置
等功能，还能开启ORA-Enjoy-
ment 舒享模式、主驾驶座椅记
忆+迎宾+加热+通风+按摩等
设置让用户体验升级，此外，
ORA-Pilot 3.0 智能驾驶也让
安全升级。
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蔚来车主林文钦在“自动驾
驶功能(NOP 领航状态)”下，发生
交通事故不幸遇难，事件让人伤
心。接着又出现多起连带的风
波，此番从单一车祸演变成的社
会事件，确实令人深思。

在官方未披露最后调查结果
的情况下，蔚来内部原本坚不可
摧的“车主粉丝团”开始分裂成了
两派。一派表示理解、包容，另一
派则激烈地抗议。一份声称由
500 位车主签署的《蔚来车主对
NP/NOP 系统认知的联合声明》
被公开并在网络上广泛传播，这
部分车主认为蔚来没有问题，否
认品牌宣传存在误导，并为品牌
站台。然而，就在前天又爆出了
死者家属出示的材料显示，蔚来
涉嫌帮助毁灭、伪造证据案已经
被莆田市警方受理。

作为公众，面对类似悲剧，确
实也只能暂时保持耐心、理性和
冷静。因为任何来自舆论的风
波，都会给断案及检测机构以不
合理的诱导。比如联合声明，这
种带有明显粉丝文化烙印的产
物，彰显的是蔚来这个品牌确实
在部分客户心目中具有非常高级
的位置与强烈的心理依赖。

可惜，声明其实对于一般公
众和家属来说，基本上是没有意
义，甚至是起到反作用的。家属
和公众需要得到的是真相，是弄
清楚技术的局限性。然而，类似
声明似乎在暗示：出事就是当事
人自己想多了，不要怪企业，不要

怪技术。那么假设轮到声明中的
某位车主下次再次遇到不幸的事
情，是不是还能如此笃定相信就是
自己的问题，和企业产品无关呢？

凡是产品总有缺陷，只是缺
陷有没有暴露、是不是严重而已，
这是常识。何况是复杂且搭载前
沿技术的汽车，对于安全从来就
不可能承诺百分百的保障。许多
汽车厂商往往追逐技术潮流，以
求超人一步，但是未成熟、未普及
的技术应用，稳定性和可靠性是
需要时间磨炼的。

与此同时，作为用户，也需要
和技术共同匹配，参与到学习和
磨合当中，才能形成不同于传统
驾驶的、全新的生理习惯反应。
甚至有些新技术的加入，是和人
的生理习惯本能相反的。比如快
要撞上就想踩刹车，但是系统会
训练你，不用踩刹车，靠系统自动
控制就行了！一次两次三次，用
户最终就会把自己百分百完全交
给了系统。

企业出于对用户生命安全的
保护，不但不能夸大功能，同时也
不能诱导用户产生类似“主动失
能”的驾驶习惯。这应该是一条
基本的底线。技术的发展必须知
耻而后勇，而不能只管按照科技
的逻辑生长，妄自尊大：自动驾
驶或者辅助驾驶，主要目的是缓
解驾驶疲劳，识别前方隐患、避
免车祸的发生，但绝对不该是把
人退化成植物人和残疾 人 的 一
种技术。

车辆鉴权识别技术
尤为关键

按照电动乘用车共享换电
站建设规范总则，文件进行了电
动乘用车换电的国内、外相关标
准梳理，内容包括标准顶层设
计，共享换电站的主框架和技术
路线等。

其中，车辆&电池组快换机
构，是紧固新能源汽车动力电池
组与新能源汽车车身架之间的
连接装置，此类装置能够将动力
电池组与车身快速松脱与连接，且
能够保障新能源车辆在正常行驶
中与充电型车辆各类性能无异。
目前市场上快换机构主要为卡扣
式及螺栓（螺纹）式连接结构。

此外，车辆&电池组快换电
连接器，用于电池快换系统中电
池与车辆，电池与换电站充电装
置的电源与信号的快速连接。
电源快换连接器具有安装误差
补偿功能，以补偿车辆、换电站
与电池组的装配误差。

车辆鉴权识别技术尤为关
键，这是一个不同车辆、不同车
型、不同车企的车辆寻找及又匹

配共享换电站，即进入共享换电
站前，站端和车辆互相识别、交
互握手的整个过程。共享换电
站里的电池组通信协议需要进
行统一，保障电池组与车辆、电
池组与换电站、电池组数据传
输至平台的畅通与互联，以满足
多场站电池组调度、运输，以及
完成与车辆换电需求的匹配。

如此一来，就要求共享换电
站的电池组需要支持在车上充
电和脱离车辆单电池组充电两
种方式，从充电层 面需要满足
电池的接口标准统一，包括高压
回路接口统一；BMS辅电供电
标准统一；CAN通信线路标准
统一；IO控制信号接口统一。

分阶段推进换电的
终极实现

为了充分发挥换电站的集
中管理优势，换电站必须具备各
类关键运行及运营数据接入到
同一后台系统的能力，可以对换
电过程及电池充电运行全过程
进行有效的安全监控，并可以对
历史大数据进行分析和统计，对
设备的安全运行、电池的安全状

态进行预警，确保换电站长期可
靠的运营。

总则提到，共享换电发展的
关键阶段，首先是资源共享，实
现电力、场地、基建、运营体系等
方面共用。这个阶段是比较容
易实现的，可以在同一个场地内
部署多个不同的换电站，但物理
设备和通信方面还未达到实质
共享。不过这在资源集约化应
用层面是最容易达成的，目前也
已有范例存在。

下一步，就是换电设备共
享，实现换电平台乃至换电装置
的共享，并实现初步的数据接入
与互联互通。接着是换电接口共
享，实现锁止机构、连接器及其通
信协议的共享。到了换电系统和
电池共享阶段，实现标准电池与
换电系统共享。这个阶段是换
电体系的理想化标准化方案。

终极阶段，就是车辆底盘共
享。车辆底盘的标准化也有助
于实现整个换电系统的标准化，
与标准化换电站形成相适配的
换电标准路径，从整车、电池组、
换电设备联动角度推动换电朝
着更加便捷和安全、规模化发
展，进一步降低成本。

欧拉好猫GT木兰版
预售价 13.8万元起

羊城晚报讯 记者张爱丽报
道：近日，在东风日产启辰新车
品鉴会广州站上，经全网共创征
名，新车被定名为东风日产“启
辰大V”并开启全网盲订。据透
露，在月底举办的成都车展上，

“启辰大V”将亮相并开启预售。
新车定位为“年轻潮力量

SUV”，面向“年轻品位前行者”
而设计。从外观上，东风日产

“ 启 辰 大 V”采用疾风设计，
1917mm车宽，造就1.18的宽高
比，超宽体动感车身，箭羽锐动
车尾设计；多维晶体矩阵 LED
大灯与前格栅，呈现出多层次
质感。

内饰方面，“启辰大V”运用
智感座舱设计，由液晶仪表盘与
中控大屏组成一体式24英寸联
屏，64色极光氛围灯与6种智能
模式调节，再加上 1.7㎡超广角
光感天幕，带来1.16㎡的超大透

光面积。在座椅方面，“启辰大
V”配备零重力环抱座椅，赛车
风格一体式设计，并延续“日产
大沙发”优势。

智能方面，“启辰大V”采用
启辰V-Link 星云智联系统，采
用最新一代人性化 UI&UX 设
计，可视化的功能设计，具备
V2X 万物互联功能、全时智能
导航系统、人格化智能语音交
互、海量车载在线服务、One ID
个性化账号等多种智能化操作
等，还支持OTA升级。

值得一提的是，在操控性能
方面，“启辰大V”有东风日产与
雷诺-日产-三菱联盟技术作为
背书，搭载 V-Power 联盟动力
系统。借助 1.5T 高效发动机+
高品质7DCT变速箱动力组合，

“启辰大 V”可实现同级最大升
功率93.3kw/L及百公里同级领
先8.8s加速。

东风日产“启辰大 V”
将亮相成都车展并预售

8月 23日，在国新办新闻发布会上，商务部部长
王文涛表示，传统消费这一块还有很大潜力，经常讲的
家电、家具，还有汽车、餐饮也算消费的“四大金刚”，
占社零总额的 1/4左右。因此，商务部将推动汽车由
购买管理向使用管理转变，特别是扩大二手车流通，
“汽车保有量到一定程度以后，二手车的市场就开始放
量，这也是国际上汽车消费的一个规律问题，二手市场
也是今后一个很大的市场”。

宝马中国召回部分车型
涉及宝马 1 系、5 系等

文/图 羊城晚报记者 戚耀琪

蔚来风波不止
技术也该知耻

羊城晚报评论员 戚耀琪

车业快评

今后纯电车不用充电只需换电？

文/图 羊城晚报记者 戚耀琪

中国汽车工业协会8月 17日公布消息，根据《中
国汽车工业协会标准制修订管理办法（试行版）》的有
关规定，《电动乘用车共享换电站建设规范》团体标准
的13个部分已完成，现面向社会广泛征求意见。

电动乘用车共享换电站建设规范来了！

汽车保有量已达2.87亿辆
二手车交易进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入进入放量期中国:

芯片紧缺拉低新车产量

在二手车销量不断走高的同时，
生产企业新车销量增幅却有所回
落。数据显示，1-7月生产企业新车
销量 1475.6 万辆，同比增长 19.3%，
较 2019 年同期增长 4.4%。7 月份，
销量186.4 万辆，同比下降11.9%，为
5月份以来第3个月出现负增长。

新车销量回落，与芯片紧缺密不
可分。8月 17日，博世(中国)投资有
限公司执行副总裁徐大全在朋友圈
提到，由于马来西亚疫情日趋严重，
某半导体芯片供应商的马来西亚
Muar 工厂继之前数周关厂，再度被
当地政府要求关闭部分生产线至 8
月 21 日，这将导致博世 ESP/IPB、
VCU、TCU等芯片受到直接影响，预
计8月份后续基本处于断供状态。

事实上，自去年以来，“芯片荒”

一直在困扰着汽车产业 ，丰田、大
众、通用、福特、本田等汽车巨头都受
此 影 响 。 据 AutoForecast Solu-
tions（AFS）发布的最新报告，截至8
月 15 日，芯片短缺已致全球汽车市
场累计减产596万辆，而这一数量仍
在不断攀升。根据 AFS 的最新预
测，全球汽车市场减产量将有可能攀
升至710万辆以上。

广州一日系车商在接受记者采
访时表示，现在他们面临的最主要的
问题就是芯片短缺导致的产能不足，
很多地方都出现车辆短
缺的问题，导致订单延期
的情况比较普遍：“不是
我们这一个品牌，其
他品牌的经销商也存
在这种问题。”
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或有效拉动二手车销量

整车产能不足，市场需求
旺，以前市场上的大幅优惠因
此消失。在一自主品牌专卖店，
有销售人员告诉记者，现在不少
车型都没有优惠，有个别车型预
订需要等半个月左右才能提
车。一合资品牌车商也表示，现
在虽然没涨价，但也没有了以
前那种动辄上万元的优惠。

新车市场优惠缩水和产品
紧缺，使一些消费者将目光转
向了二手车市场。“没有了市场
优惠，再加上新车前三年贬值
率比较高，感觉不如先买辆次
新二手车过渡下。”市民林小姐
告诉记者，她今年5月摇到号后
就开始留意自己喜欢那款车的
优惠信息，但等待她的优惠似
乎越来越小，“我最喜欢那款日
系车，5 月还有 3000 多元的优
惠，7月发现降到了2000元，上

周我去看时发现已经没优惠
了，更气人的是还要等三周左
右才能提车，所以就想看看二
手车市场上有没有性价比比较
高的次新车。”

其实，像林小姐这样务实
的消费者不在少数。“今年以来
找我买次新车的消费者明显比
以前多，尤其是最近这两个月，
都想在‘十一’前买辆车出去度
假。”二手车商曾先生表示。

二手车商朱先生也表示，近
几个月买二手车的人比去年同
期多了不少。“就二手车来说，车
子越新，卖家亏的也就越多。”朱
先生给记者算了一笔账：自己最
近以25万元的价格收了一辆车
龄不足3年、行驶里程近6万公
里的进口车，而该车型新车的裸
车价就要近 43万元，加上购置
税、上牌费等，接近50万元。这
也意味着，原来的车主不足三年
亏了近25万元。而与卖家大亏
相对的，就是买家往往能捡到便
宜。首先，买二手车不用交购置
税，甚至连贴膜、装潢都免了。

3 相关利好政策频出

需要注意的是，二手车市场之所
以能得以蓬勃发展，也与相关鼓励政
策的陆续出台密不可分。

今年 2月 9日，商务部办公厅印
发《商务领域促进汽车消费工作指引
和部分地方经验做法的通知》，要求
全面取消二手车限迁政策，除大气污
染防治重点区域外，不得限制符合在
用车排放标准的二手车迁入。

4 月，商务部会同公安部、税务
总局曾联合出台了《关于推进二手车
交易登记跨省通办 便利二手车异地交
易的通知》（以下简称《通知》），出台推
行二手车异地交易、便利二手车转移登
记、规范二手车交易行为等便企利民的
三方面举措，自2021年6月1日起，在
部分城市试点推行；到2022年上半年，
在全国全面推行。

《通知》明确异地交易和发票开
具要求，实现“马上办”“就地办”；明
确对交易车辆实行档案资料电子化
网上传递，减少群众携带、保管、转交
档案的种种不便；明确二手车买方在
转入地直接办理车辆查验、登记，无

需再返回登记地验车、办理转出，减
少两地往返。这些措施基本实现在
转入地“一站式”办理二手车交易发
票开具、转移登记等手续，大幅简化
了二手车交易登记程序，有效解决了
二手车异地交易时间长、环节多、成
本高等诸多问题。

《通知》一经发布，便引发业内一
片叫好。中国汽车流通协会副秘书
长罗磊就曾认为，《通知》将成为促
进二手车市场繁荣发展的具体举措
之一，并预估今年全年的二手车交
易或将突破 1600 万辆，呈现快速增
长态势。

中国乘用车市场信息联席会秘
书长崔东树表示，二手车相关政策的
出台不仅能加速二手车流通，还能带
动新车销售以及与二手车相关的金
融保险、整备翻新、装饰美容等汽车
关联产业发展。此外，二手车的价格
优势可以取代部分中低端新车的市
场需求，从而推动汽车生产往中高端
发展，实现汽车产能调整、产业结构
升级。
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