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12月10日，备受关注的京
港高铁赣州至深圳段（以下简
称京港高铁赣深段）正式开通
运营，此为经过惠州市的第二
条高铁线路。

京港高铁赣深段是我国
“八纵八横”高速铁路网京港
（台）通道的重要组成部分，北
接昌赣高铁，南接广深港高铁、
厦深高铁等，是沟通南北经济
文化交流的重要纽带。它自北
向南连接赣州、河源、惠州、东
莞、深圳五市，串起了大半个深
圳都市圈，其中，惠州境内设有
博罗北、惠州北、仲恺 3 个车
站，按照时速350公里计算，惠州市区居民搭乘高铁前往深圳只需半小时。

这一高铁的建成通车，将进一步完善区域路网结构，极大便利沿线市民
群众出行。惠州市第十二次党代会报告提出，发挥惠州作为珠三角连接粤
东北及闽赣的门户作用，打造承东接西、连南带北的交通枢纽，强化大湾区
东部枢纽门户地位，实现广深港惠“一小时生活圈”，全面融入“轨道上的大
湾区”，全方位深度融深融湾。

惠州借力京港高铁赣深段深度融深融湾
打造大湾区东部枢纽门户
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“京港高铁赣深段的开通，
对惠州、博罗各项事业发展都具
有重要意义，将给文旅、地产市
场带来更多机遇。”五矿地产惠
州商业公司总经理黄磊说，五矿
小镇文旅项目位于大湾区核心
区域，紧邻惠州北站，坐拥地
段、资源、景观、品质、服务等多
重优势，“我们这里到北站仅需
要 8 分钟的车程，天时地利人
和，我们也争取将五矿哈施塔
特项目打造成为‘惠州名片 北
站地标’。”

2016 年 12 月 22 日，江西赣
州至广东深圳的赣深客专（高
铁）启动仪式举行，这条南北走
向的高铁大动脉一直备受关
注。在京港高铁赣深段全线新
建车站中，惠州北站面积最大，
达 5 万平方米。“这座车站是按
照惠州最大枢纽站的标准来建
造的，根据设计，未来这里还将
接驳城际轻轨，附近还要进行商
业开发，所以需要更大的可容纳
空间。”惠州北站站长王润英介
绍，惠州北站包括京港高铁赣深
段和莞惠城际的站场，规模将达

到7台16线，其中赣深场线规模
为5台12线，仅次于深圳北站的
11 台 20 线；规划预留莞惠城际
站场2台4线，为岛式站台，按照
设 计 ，站 内 聚 集 最 大 容 量 为
4500人次。

按照规划设计，京港高铁赣
深段按照 350 公里的设计时速
计算，通车后，铁路部门将安排
开行动车组列车 22 对，初期运
营时速 300 公里。2022 年 1 月
10日全国铁路运行图调整时，将
按照日常线、周末线、高峰线安
排列车开行，单日开行动车组列
车最高达92对。其中，每日有9
班车从惠州北到深圳北，票价最
低只需53元，用时最快27分钟。

走进惠州北站，可以看到站
房建筑以舒展流畅的线条轮廓
模仿罗浮山起伏的山势，中部弧
形的玻璃托起红色的斗拱，隐喻
船形。室内大厅曲线飘带形的
吊顶，既像天鹅展翅，又像海
浪。走出站房，左边即为公交车
站。记者了解到，为做好京港高
铁赣深段惠州北站的公交保障

工作，实现市区公交与京港高铁
赣深段的无缝对接，满足市民往
返惠州北站的公交出行需求，经
惠州市交通运输局同意，在京港
高铁赣深段通车前，将开通 40
路、301B 路（仲恺）、L6B 路（博
罗）公交线路，并对25路、39路、
209 快线、213 路等 4 条线路进
行优化调整，以方便广大乘客群
众搭乘高铁出行。

此次调整后，将形成以惠州
北站为中心，沿惠博大道、惠州
大道两条主干道，辐射市区江
北、麦地、东平河南岸、下角、
西湖及仲恺、博罗等密集区
域的公交出行网络。其他
县区市民可通过惠州火
车站、汽车总站等交通枢
纽换乘到达惠州北站。
接下来，惠州公交公
司将结合实际需求，
继续优化调整公
交线网，保障高
铁出行的顺利
接驳。

近年来，随着深莞惠三地产
业协同程度不断提高，尤其在新
一代电子信息产业、超高清视频
显示产业、激光与增材制造产业
等领域，越来越多来自深圳、东
莞等地的企业牵手惠州，显示出
巨大的产业协同合作空间。

惠州城市职业学院副教授梁
乃锋在接受记者采访时表示，京
港高铁赣深段必将进一步加快
惠州融深融湾，接受大湾区产业
外溢辐射的流量，推动惠州与大
湾区产业横向衔接和产业向高
端化发展的步伐。他认为，高铁
将进一步推动惠州立足大湾区
连接赣闽，加速产业向东向北的
梯度延伸，为该市加速各类产业
资源要素集聚奠定坚实基础。

同时，京港高铁赣深段直接推动
惠州融入大湾区半小时经济生
活圈的实现，人流、物流、商流、
信息流、资金流将沿着高铁线路
的开通，在惠州与大湾区城市间
实现快速双向对接，大大提升了
区域商贸发展层次和水平。

在惠州的许多企业家认为，
这条交通大动脉将能进一步拓
展深莞惠区域产业协同发展的
广度和深度。惠州雷曼光电科
技有限公司党支部书记兼副总
经理傅仕良认为，在高铁资源集
聚效应下，这条交通大动脉将让
技术、人才、商务等的互动交流
提速，按下惠州融湾入圈的加速
键，为惠州的产业发展开拓新的
发展机遇。“京港高铁赣深段的
开通将极大地方便我们这些总
部在深圳生产基地在惠州的企
业。”傅仕良对高铁的开通充满
期待。他称，高铁开通后将大幅

提高惠州对人才的吸引力，加强
人才的流动，进一步提升惠州产
业的吸引力。

惠州市电子信息产业协会秘
书长陈澄称表示，近年来，企业
来 惠 州 投 资 兴 业 的 意 愿 很 强
烈。京港高铁赣深段开通后，惠
州将吸引更多企业将研发机构、
人才搬来惠州做应用类、产品类
的研发，也将吸引深圳的一些中
小型优质科技公司来惠州创新
创业，这将给惠州产业转型升级
带来利好。

记者注意到，利用京港高铁
赣深段的带动作用，惠州市仲恺
高新区已经持续瞄准广深港澳，

充分利用双区驱动效应，在深圳
成立仲恺之窗，以通办通联的服
务，主动承接大湾区中心城市溢
出优质产业资源，为企业向仲恺
聚集提供优质的一站式上门服
务，打造区域合作新格局。

同时，以京港高铁赣深段为
重要纽带，惠州积极参与大湾区
综合性国家科学中心建设，高标
准建设潼湖生态智慧区等重大
创新平台。加强与广深港澳开
展能源、新材料、生命科学基础
研究和应用基础研究合作，联合
澳门中药质量研究国家重点实
验室共建中医药实验室，努力打
造国家级能源科技创新中心。

“ 京 港 高 铁 赣 深 段 的 建
设，给惠州带来了不少机会，
惠州在大湾区、深圳都市圈建
设中的地位、布局逐渐清晰
化。”深港科技合作促进会会
长、深港发展研究院执行院长
张克科说，京港高铁赣深段的
建设，与其说深惠两地实现了

“半小时生活圈”，不如说就此
将惠州纳入了整个大湾区和
南中国海片区的核心，京港高
铁赣深段作为国家重点项目，
其建设能够带动整个华南、粤
北地区及江西赣南地区三个
片区的资源对接，整体形成板
块，板块不仅新颖且活力四
射，中间关系维系的关键在于
制度、产业对接和交通基础设
施建设。

今年4月25日，广东省“十
四五”规划出台，惠州全域纳入
深圳都市圈，紧邻广州都市
圈。5天后，以市委、市政府名
义出台的首个专门聚焦深圳都
市圈的方案文件——《惠州抢
抓“双区”建设重大机遇，深度
融入深圳都市圈的行动方案
（2021-2023 年）》发布实施。

该 行 动 方 案 又 称“ 融 深
35 条”，被视作惠州“融湾入
圈”的行动指南，提出加强与
深圳都市圈发展规划衔接，
在基础设施上加快协同，在产
业发展上承接辐射，在创新创
业上学习借鉴，在城市建设上
对标提升。

9月初，《横琴粤澳深度合
作区建设总体方案》《全面深
化前海深港现代服务业合作
区改革开放方案》相继发布，
横琴、前海被视为大湾区建设
的核心引擎，大湾区加速启
航。惠州召开市委十一届十
二次全会，部署支持横琴、前
海两个合作区建设工作，积极

主动对接利好，推动经济社会
高质量发展。

“惠州在‘融深’上态度非
常积极，给人留下深刻的印
象。”中山大学岭南学院经济
学系教授、港澳珠三角研究中
心副主任林江评价道，惠州一
直紧抓产业引进和培育的重
要机会，争取深圳、香港现代
服务业资源和人才对惠州产
生外溢效应。

以惠阳为例，惠阳是惠州
唯一同时毗邻深莞的县区，与
深圳在经济文化上交流更为
密切，是惠州融入深圳都市圈
的桥头堡。11 月 16 日，惠阳
区六届人大一次会议上，惠阳
区委副书记、区长谭星海作报
告时说，要全方位、多领域、
多层次融入深圳都市圈，加强
与深圳在重大规划、产业发
展、公共服务等领域的无缝对
接，逐步消除两地在政策措
施、办事规则、工作效率等方
面的差异。

按照功能错位互补、交通
互联互通、产业协同发展、社会
共建共治、公共服务共享的规
划理念，惠阳将全面加强与深
圳各区特别是相邻的龙岗、坪
山在国土空间规划的对接，推
动区域一体化互补协同发展。
按照“三生”融合理念，推动城
市多中心、组团式、网格化发
展，构建“一城两区三带五片”
的发展格局。

作为深圳优质外溢产业
的承载地，惠阳提出探索深惠
产业共建新模式，推动惠阳产
业园区与深圳创新资源的对
接 合 作 ，重 点 建 设 惠 阳（新
圩）智能制造产业园、秋月湖
生态智慧城等协同发展战略
平台，打造深圳先进产业外溢
首选地。

“如果融深取得成效，惠州
‘左右逢源’的区域发展新格局
将初步形成。”林江说，在大湾
区，城市间产业取长补短、协同
发展既是共识，也是企业用脚
投票的结果。在产业协同发展
之下，不少企业走出惠州，在

“双区”和两个合作区积极布
局，协同发展。

对于惠州市党代会报告提
出的“服务和融入新发展格局，
深度融深融湾，打造珠江东岸
新增长极”，张克科表示，局部
与整体的发展是一体化的，是
互动和互配的。因此，在粤港
澳大湾区和深圳都市圈的建
设中，惠州应更加主动，在有
核心引擎带动下，主动寻找自
己的定位。“惠州拥有地理、人
文等多方面优越的条件，从深
圳的发展经验上来看，惠州只
要把握好机会，做好规划，未
来可期！”

12 月 10 日，京港高铁赣深段
正式启用，购票途径也已于 9 日正
式开通。京港高铁赣深段在惠州
境内设有博罗北、惠州北、仲恺 3
个车站。

记者查询发现，惠州各站点
到沿线城市票价如下：惠州北-
深圳北二等座为 53 元，时长最短
27 分钟，最长 50 分钟。惠州北-
东莞南二等座 32 元，时长最短 16
分钟，最长 23 分钟。仲恺-深圳
北二等座 39 元，仲恺-东莞南二
等座 18 元，而赣州西-惠州北二
等座票价为 176 元-211 元，时长
最短 1 小时 18 分钟，最长 2 小时 5
分钟。（注：票价出自 12306 官网，
价格最终以实际售票价格为准）

作为大湾区连接粤东、粤北
以及闽赣地区的枢纽门户，2013
年以来，惠州从“高铁时代”到

“航空时代”再到“城轨时代”，一
步步成为全省重要的门户城市
和区域枢纽。

据统计，近年来，惠州全市
公路通车里程 13519.4 公里，通
车里程公路密度为 117 公里/百
平方公里，其中高速公路 850.7
公里，国省道 1453.4 公里，县乡
村道及其他道路 11215.3 里，目
前通车高速公路 18 条，通车总
里程 850.7 公里（居全省第二），
密度 7.3 公里/百平方公里。目
前，惠州市区域内高速公路形成
了相应的闭环路线，便捷程度大
为提高，无论是北上江西和湖
南，还是连通广州和深圳等重点
城市，都非常方便。

在中远距离交通方式上，高
铁建设非常引人瞩目。京港高
铁赣深段的通车，将打通惠州北
上的高铁动脉，惠州南下到深圳
的时间也将缩短到半小时以内。

按照规划，惠州北站不仅是
京港高铁赣深段的站点，还是
广汕高铁的换乘站点。预计
2023 年通车的广汕铁路将通过
联络线在惠州北站与京港高铁

赣深段实现接驳，莞惠城际小
金口至惠州北段也将延伸至惠
州北站，再加上规划中的深汕
高铁和广河高铁，惠州有望形
成 5 线 10 站的高铁格局。届
时，从惠州北站坐高铁出发，既
可以通过南北走向抵达东莞、
深圳乃至香港，也可以通过东
西走向到达广州和汕尾，时间
都在半小时左右。

惠州机场的发展同样迅速，
它不仅完成了扩建航站楼及配
套设施工程，还作为全省干线机
场加快建设。2021 年冬春航班
季，惠州机场新增了兰州、万州、
绵阳、西双版纳、兴义共 5 条航
线，并加密了北京、上海、武汉等
地的航班，为旅客提供了更丰富
的航线选择。

与惠州机场的发展遥相呼
应，惠州港近几年也在建设和转
型，形成“两港”比翼齐飞的格
局。在此期间，建成了惠州港荃
湾港区煤炭码头一期工程、30万
吨级华瀛石化燃料油调和配送
中心，以及相关的配套码头等一
批大型码头项目。

“近几年惠州市建设大湾区
东部交通枢纽门户成效显著，构
建形成了集海陆空铁水各种交

通方式于一体的大交通网络，同
时还完成了大交通机构改革。”
惠州市交通运输局综合规划科
负责人王立元认为，这两方面相
当于“硬件”和“软件”建设，为

“十四五”大交通建设奠定了很
好的基础。

惠州市港口航空铁路事务
中心主任陈宇文认为，展望“十
四五”，惠州将完善市域轨道交
通布局，打造一流铁路枢纽，夯
实惠州在大湾区的重要铁路枢
纽地位，并最终形成城市轨道、
城际铁路、市域铁路互联互通的
新格局。

针对如何强化大湾区东部
枢纽门户地位，近日举行的惠
州市第十二次党代会也指出了
明确的方向。此次党代会报告
提出，要发挥惠州作为珠三角
连接粤东粤北及闽赣的门户作
用，打造承东接西、连南带北的
交通枢纽。要加快建成“丰”字
交通主框架，完善“五横五纵”
骨干快速路网，完成主城区“两
环十射”快速进出城道路体系
建设，全面融入“轨道上的大湾
区”，高标准建设惠州千万级干
线机场，打造大湾区乃至全国
南北出海新通道。

B 融深融湾交通网越织越密

A 新建最大站点，惠州北站容量为4500人次

C 深化深莞惠协作助推产业升级

D 深度融深融湾惠州要更加主动

惠州北到深圳北
最低只需53元、
最快27分钟

惠州机场
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