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在中国汽车产销双双突破
2600 万辆的 2021 年，中国汽车
出口亦创下佳绩。近日，中国汽
车工业协会（以 下 简 称“ 中 汽
协”）整理海关统计数据显示，
2021 年中国整车（不含低值电
动载人汽车，下同）出口 197.54
万辆，同比增长106.4％；出口金
额 343.56 亿 美 元 ，同 比 增 长
119.6％。在全球疫情影响下，
中国整车出口延续了2020年四
季度高位运行的走势，创下新纪
录。其中，新能源汽车出口更是
呈现出爆发式增长，同比增长
291.4％，达42.6万辆。

数据显示，在所有整车出口
车型中，乘用车出口 149.72 万
辆，同比增长119.9％，出口金额
223.30 亿 美 元 ，同 比 增 长
150.8％；商用车出口 47.82 万
辆，同比增长 73.0％，出口金额
120.25 亿 美 元 ，同 比 增 长
78.4％。具体来看，受芯片短
缺、物流成本激增、原材料价格
上涨等影响，2021 年各月整车
出口呈现震荡上行走势。1～6
月出口稳步攀升，6月、8月、10
月接连刷新单月出口纪录，为历
史同期所罕见；由于 7～8 月供
应链短缺使产能下滑，导致9月
出口有所回落，10月、11月再度
攀升至 20 万辆附近，有力支撑
了全年出口翻番的目标；12 月
出口增速有所回落。

对于新能源汽车出口的爆
发式增长，中国汽车工业协会副
总工程师许海东表示，新能源汽

车属于新产品，国外传统汽车企
业在新能源汽车发展上动作相
对缓慢，不能提供有竞争力的产
品。他认为，而中国新能源汽车
产品可以满足海外消费者需求，
成本也具备优势，因此拥有较强
竞争力。同时许海东还表示，国
外汽车企业在新能源汽车品牌
上无法充分利用原有的强势品
牌壁垒，发达国家消费者也愿意
接受中国新能源产品，为中国品
牌新能源汽车的出口提供了良
好环境。

中汽协整理的海关总署统
计数据还显示，2021年，中国整
车出口量排名前十位的国家依
次是智利、沙特阿拉伯、俄罗斯
联邦、比利时、澳大利亚、墨西
哥、埃及、孟加拉国、英国和菲律
宾。与上年相比，孟加拉国出口
量增速略低，其他国家均呈明显
增长，其中比利时、智利和英国
增速尤为显著。2021 年，上述
十国出口整车 105.9 万辆，占整
车出口总量的50.0%。

在整车出口当中，中国自主
品牌表现出色。2021年，上汽集
团在海外市场创下 69.7 万辆的
佳绩，同比增长78.9%，再次刷新
历史纪录；奇瑞汽车出口量为
26.9 万辆，同比增长136.3％，创
下历史新高；长城、比亚迪等中
国自主品牌车企在海外也都取
得了不俗的业绩。对此，业内人
士分析表示，这说明中国自主品
牌汽车产品的竞争力在不断提
升，已得到海外消费者的认可。

近日，蔚来汽车发布公告，
已通过香港交易所聆讯，获得在
港交所主板二次上市的原则上
批准，并已发布相关上市文件。
据悉，蔚来赴港上市将采用介绍
上市的方式，不涉及新股发行及
资金募集，计划于 2022 年 3 月
10 日开始挂牌交易，股票代码
为“9866”。除赴港上市外，蔚
来汽车在向港交所递交的招股
说明书中提到，已向新加坡证券
交易所主板提出以介绍方式第
二上市申请，具体上市日期正在
审核中。

对于回港上市的原因，蔚
来汽车相关人士表示：“本次蔚
来通过介绍上市登陆港股，目
的是为公司投资者提供备选的
交易地点，扩大投资者群体，在
这些上市的目的仍然可以达到
的同时，不稀释现有股东的利
益。”据招股书显示，目前 CEO
李斌持有最高投票权，实际持
股 总 数 为 1.17 亿 股 ，占 比 为
10.6%，拥有39.0%的投票权；腾
讯持股 9.8%，拥有 17.4%的投
票权。

蔚来汽车在公告中强调了
目前公司资金充沛。数据显示，
截至 2021 年 9 月 30 日，蔚来现
金储备共计约 470 亿元人民币
（约 73 亿美元）。同年 11月，蔚
来完成约127亿人民币（约 20 亿
美元）美股ATM增发（At-The-
Market Offering），通过在市场上

发 售 ，蔚 来 公 司 出 售 了
53292401ADS，筹集了 20 亿美
元的融资。“近 600 亿元人民币
的充沛现金流，为蔚来后续的新
车型开发提供了有力的资金保
障。”蔚来汽车表示。

公开数据显示，自蔚来赴美
IPO至今，从2020年 1月 2日蔚
来股价仅为2.1美元，到2020年
12 月 31 日股价涨至 57.2 美元，
蔚来汽车股价涨幅 1112%。截
至发稿为止，蔚来汽车最新市值
为332.91亿美元。相比于股价，
蔚来销量表现稳定。据招股书
显示，2018 年-2021 年蔚来销
量稳定增长，分别为 11348 辆、
20565 辆、43728 辆、91429 辆。
但蔚来汽车当前仍未摆脱亏
损。招股书显示，2018年-2020
年蔚来分别实现营收 49.51 亿
元、78.25 亿元、162.58 亿元，经
营 亏 损 分 别 为 95.96 亿 元 、
110.79亿元、46.08亿元，净亏损
分别为96.39亿元、112.96亿元、
53.04 亿元。另外，2021 年前三
季度蔚来实现营收262.36亿元，
经营亏损 20.51 亿元，净亏损
18.74亿元。

值得一提的是，除了蔚来汽
车以外，哪吒汽车、零跑汽车、威
马汽车、华人运通等近期纷纷被
曝出将赴港 IPO。业内人士分
析认为，造车新势力纷纷瞄上港
股市场，是因为其在机制上更为
灵活。

近 日 ，长 安 汽 车 第 二 代
CS75PLUS正式上市。此次共推
出两个动力版本的6款车型，官
方指导价12.49万～15.49万元。

为 降 低 消 费 者 的 购 车 成
本，凡订购第二代CS75PLUS用
户还可享受最长 60 期零、低利
息，最低 0 首付及至高 4000 元
置换补贴；首任车主享发动机
核心零部件终身质保；OTA 升
级终身免费、基础流量终身免
费、增值流量 3 年免费。同时，
考虑到不同用户的需求，长安
汽车还为用户准备了格栅选装
包、品质升级包等双重进阶选
装套餐。

第二代 CS75PLUS 全系标
配爱信 8AT 变速器，可精准匹

配 Normal/ECO/Sport/自 定 义
4种驾驶模式，更好地适应城市
街道、泥地、山路、高速等各种路
况环境。

此外，新车还提供了蓝鲸新
一代 NE1.5T、蓝鲸新一代 2.0T
两款发动机版本的车型。其中，
蓝鲸新一代 NE 1.5T 发动机最
大 功 率 138kW，最 大 扭 矩
300N·m，综合油耗低至 6.4L/
100km。值得一提的是，在搭载

“爱信 8AT+蓝鲸新一代 2.0T”
动 力 组 合 的 情 况 下 ，第 二 代
CS75PLUS 更具备了最大功率
171kW，最大扭矩 390N·m 的
强劲性能。

与此同时，全系标配巨幕全
景天窗及双12.3英寸液晶大屏、
搭载实现 Face ID 人脸识别的
新一代 IMS 智能交互系统、第
二 代 CS75PLUS 创 新 搭 载
APA5.0+遥控代客泊车系统等
高 科 技 。 安 全 方 面 ，第 二 代
CS75PLUS全系标配6安全气囊
等被动安全配置的同时，更搭载
540°高清全景影像、IACC 全
速段智能巡航系统、AEB 紧急
制动辅助系统、LDW 车道偏离
预警等多项主动安全科技。

陪伴我们这次自驾游的，是
广汽本田全新紧凑型轿车：型
格。这是一台有着运动基因的
轿车，优秀的操控性，使得我们
这次自驾出行更加放心、舒心。

与“最美农村路”一样，型格
有着高颜值。全新型格（IN-
TEGRA）的车身设计兼顾超低重
心与宽阔视野。整车采用低重
心、宽轮距设计，营造出轿跑强抓
地力、低趴运动的视觉冲击力。

在备受用户关注的科技配置
方面，型格搭载了功能全面的
Honda CONNECT 3.0智导互联
系统，融汇AI智能语音助理、车家
互联、手机远程控制、OTA在线升
级等先进功能。通过“你好，本田”
即可让语音助手控制导航功能，方
便各个景点间的行驶互通。

自驾出行，安全是第一要
素。型格搭载的Honda SENS-
ING 安全超感系统。该系统的

TJA功能与ACC主动巡航控制
系统配合，可实现全速域的操舵
辅助，降低长时间自驾出行的疲
劳。另外，ADB 自适应远光灯
系统，可根据前方视野中的车辆
位置自动切换远光灯，减少对其
他道路使用者的光线干扰。全
系标配的 10 个安全气囊、预紧
式安全带以及行人保护系统，进
一步提升自驾出行的安全性。

（文/晓航）

197.54万辆！
中国整车出口再创佳绩

文/羊城晚报记者 张爱丽

蔚来申请在港交所上市
文/羊城晚报记者 张爱丽

第二代CS75PLUS上市

12.49万元起售
文/羊城晚报记者 张爱丽

自驾“型格”畅游阳山
在乡间听清风，在田园处入眠，我们越来越向

往过上与众不同的假期。随意、自在的自驾游，已
经成为了出游的热门选择。春暖花开，最宜出游，
我们驾驶着广汽本田“型格”，行走在这条阳山最
美农村路上。

位于阳山县县道X383线大
崀镇段，全长 11.223 公里，入选
2021 年度广东省“十大最美农
村路”。这是一条无论你选择自
驾还是骑行，都会觉得无比惬意
的乡村公路。路边各具特色的
农家乐、采摘园、农庄、民宿鳞次
栉比，沿途风景美不胜收，可谓
是车在路上走，人在画中游。

在这条路上，不仅能够体会
到畅、洁、绿、美、安的农村公路
通行环境，还能欣赏到岭南特色
乡村风貌。这条路的本身，就是
一道美丽的风景线。全路段路
面平整，标线清晰，绿化大气美
观。散落在公路两旁，错落有致
的农家小院，加上淳朴的民风，
正是那一片田园风光。而这条

“农村四好公路”经过不同的村

庄，串起了处处风景。
坐落在这条最美农村路上

的青莲镇，是一个文化氛围十分
浓郁的水乡古镇。青莲镇有“三
江汇集”之称，即七拱河、秤架河
与连江，它们在青莲千年古码头
交汇，形成一个独特的“三江六
岸”迷人风光。另外，附近的茶
坑水库，因建在茶坑村而得名。
水库水质极佳，蓝得剔透，清澈
灵秀。而爆红清远的网红桥：英
明风雨桥，更是不容错过。英明
风雨桥位于广东第一峰南麓的
秤架瑶族乡的河上。风雨桥按
桂北地区民间传统建筑工艺建
造，整个建筑不用任何金属物附
加固定。全以榫卯连接，穿斗排
列，浑然一体，做工精细，造型美
观大方。

走最美农村路，饱览沿途美景

运动“型格”，自驾更舒心

“充电难”问题成为困扰用户、影响体验的最突出问题，人大代表建言后获得国家相关部门回应

工信部：

数据显示，电动自行车在国
内保有量达到3亿辆，其在民众
的日常生活中扮演着愈发重要的
角色，与此同时，电动自行车充电
难、安全隐患频发等问题不容忽
视。2月27日，工业和信息化部
网站公开征集对《电动自行车用
锂离子蓄电池安全要求》等3项
强制性国家标准制修订计划项目
的意见，截止日期为2022年3月
19日。有观点认为，这是电动自
行车电池的标准化、规范化管理
将迎来新的发展，在未来，有着电
动车“共享充电宝”之称的“换电”
业务或将迎来长足发展。

就在本月中旬，北京出台的
《关于进一步加强本事电动自行
车全链路管控的实施方案》受到
舆论关注，“车电分离、共享换电”
首次正式写入以一线城市为代表
的两轮电动自行车管理办法中。

官方数据显示，仅2021年 1
至 10 月，全国发生电动自行车
及其电池故障引发的火灾共1.4
万余起，死亡 41 人，受伤 157
人。电动自行车存在非法改装、
入户充电、过度使用和电池老化
等问题，滋生大量安全隐患。特
别是由于户外充电桩不足、充电
价格不均等原因，入户充电问题
比较普遍，“人车同屋”导致火灾
亡人率居高不下。

眼下，多地要求街道社区安
装相应充电设备，以充电桩为
主，但业界人士认为，将充电从
户内移到户外依旧无法彻底消
除火灾隐患。中国电力企业联
合会副秘书长刘永东表示：“由
于没有通信协议，难以实时监控
并获取电池生命体征信息，加之
公用场景面临复杂工况环境及
安装插头损耗风险，充电模式仍

无法有效管控风险。”
在这样的大背景下，电动自

行车的换电业务正逐渐在国内铺
开，并逐渐成为城市民生的“新基
建”之一。北京市政协常委、民盟
北京市委会专职副主委宋慰祖表
示，市场主体在电动自行车换电
方面的探索，其是对政府在充电
方式上探索的有益补充。他表
示：“换电的核心理念是共享，这
符合未来发展的趋势。我认为要
坚持两点：一是统一电池标准，以
此推动电动自行车规范化发展；
二是充换电要分开，倡导用换电
的模式代替个体的充电模式。”

而在广州地区，两轮换电业
务此前就已经开展了应用。如
2021年 11月的消防安全宣传月
里活动中设置了“小哈换电城市
安全行”宣传区域。据介绍，小
哈换电在广州服务着外卖、物流

行业的从业者等市民用户，为他
们的出行能量保驾护航。截至
目前，该换电品牌已经在全国超
300 座城市面向社会大众开放
网络能力，提供安全、智能、便
捷、高效的两轮出行用电服务。

全国政协委员、交通运输部
科学研究院副院长王先进称：

“电动自行车充电安全问题是小
切口、大民生，其涉及面广、关注
度高，切实关系人民群众生命财
产安全。两轮充换电设施服务
应纳入社会基本公共服务，通过
国家政策引导，加快促进两轮充
换电行业高质量发展，有效解决
城市布局、场地使用、电价倾斜、
成本分摊等现实问题。”

文/羊城晚报记者 戚耀琪

年全国两
会召开在
即，回顾

过去四年，全国人大代
表、广汽集团董事长曾
庆洪履行人大代表职
责，建言献策，指出“充
电难”问题是困扰用
户、影响体验的最突出
问题。国家相关部门
则表示将重点在大功
率无线充电关键技术、
动力电池快速更换关
键技术等方面科技攻
关；推动相关标准尽快
发布实施，支持大功率
充电技术发展。

曾庆洪在 2021 年全国两会
期间提出《关于加快推进智能网
联新能源汽车发展的建议》，建
议加强配套基础设施建设，集中
力量解决新能源汽车“充电难”
问题。

曾庆洪在建议中提到，目前
我国智能网联新能源汽车真正实
现上路的主要是新能源汽车（如
电动车）及 L1/L2 等低级别智能
网联汽车（辅助驾驶），其在实际
应用中仍存在许多问题。以新能
源汽车为例，“充电难”问题是困
扰用户、影响体验的最突出问题。

新能源汽车公共充电设施
不足。截至 2020 年年底，全国
充电设施数量约 168.1 万台，车
桩比例约为 3:1，距离国家提出
车桩比 1:1 的目标仍有较大差
距。充电的便利性不足严重影
响了用户体验，节假日尤其是春
节、国庆等返乡高峰期因堵车时
间长、电量不足无法支撑长途驾
驶而导致电动车半路抛锚的事
情时有发生。

目前国内相对常见的普通
快充设备需要 40 分钟～60 分
钟，而慢充则需要 8 小时～10
小时，与燃油车只要花5分钟就
能加油完毕的情况形成了强烈
对比，极大影响公众购车意愿。

私人充电桩安装率低，一
方面是没有固定停车位，另一
方面物业不配合及老旧小区电
容不足等都是影响私人充电桩
安装的重要因素。

曾庆洪建议加强配套基础
设施建设，集中力量解决新能源
汽车“充电难”问题。一是建议国
家相关部委加强统筹、规划布局，
城镇分级推动，在旧城改造、城乡
接合部开发时提前考虑用地规
划、充电站布局、配电设施建设等
问题，新增电力供应重点考虑老
旧小区和城中村地带的电力升级
改造，解决这些区域用电的问
题。二是继续普及普通快充电
桩，在符合条件的城市加油站、停
车场配建充电桩、努力提高充电
设施利用效率；同时，在一二线城

市边缘、城乡接合部，新建、配建
大功率快充站（如 180kW），作为
现有城市充电设备的积极补充。
三是建议发展大功率快速充电技
术，国家层面提高重视和统筹规
划，加大相关技术的研发投入，鼓
励该技术领域的产学研合作和投
入。四是强化私人充电桩建设，
出台私人充电桩建设指导规范，
明确物业单位的责权利，降低车
主安装充电桩阻力；针对老旧小
区进行电力改造，实现充电设施
的推广建设，推动微电网系统在
住宅小区的示范应用。

科学技术部表示，我国已
建成充电设备数量最多、覆盖
面积最大的充电设施网络。新
增公共充电设施多数以 120kW
以上直流快充设备为主，私人
领域 7kW 交流慢充桩成为标
配，专用车领域基本实现了直
流快充方式的应用普及，公共
充电设施具有云平台联网实时
监控能力，APP 寻桩及线上支
付已普及应用，大功率充电、小
功率直流充电、自动充电连接
和有序充电等新技术正逐步产

业化。
下一步，科学技术部将重点

在车桩云互联关键技术、充电设
施规划方法与有序充电管理技
术、大功率无线充电关键技术、
动力电池快速更换关键技术等
高效协同充换电关键技术及装
备方面强化科技攻关。

工业和信息化部在答复中
也表示，我国新能源汽车产业快
速发展，仍面临充电难等问题。
大功率充电可以满足消费者快
速充电的需求，是电动汽车充电

技术未来的重要发展方向。我
国动力电池技术经过多年发展，
已基本具备满足大功率充电的
条件。

工业和信息化部积极组织全
国汽车标准化技术委员会加快推
动大功率充电标准的制定工作，
已提出充电接口相关标准的修订
立项计划，正在组织行业进行样
品开发和测试验证，并加强与能
源行业的沟通协调，推动相关标
准尽快发布实施，支持大功率充
电技术发展。

市场监管总局：
完善动力电池
回收利用标准

曾庆洪在 2021 年全国两会期间
还提出《关于促进报废汽车回收行
业发展的建议》，得到国家市场监督
管理总局专门回复。

总局表示，为了推进动力电池回
收利用相关产业发展，目前已发布 5
项国家标准，涵盖了车用动力电池余
能检测、拆解、再生利用、梯次利用、管
理规范等方面技术要求。正在组织研
制4项国家标准，包括回收服务网点、
梯次利用标识、放电等方面要求，不断
完善动力电池回收利用标准体系。

下一步将按照《汽车零部件再
制造规范管理暂行办法》《新能源汽
车动力蓄电池回收利用管理暂行办
法》等文件要求，继续做好汽车零部
件再制造和动力电池回收利用标准
体系建设，加快已立项标准研制进
度，为报废汽车回收行业规范管理
提供技术支撑。

目前，已将《汽车动力蓄电池编
码规则》国家标准纳入 CCC 认证实
施，要求所有国产、进口的电动汽车
中使用的汽车动力蓄电池、超级电
容器和可充电储能装置的编码规则
应符合相关标准要求，以认证手段
规 范 进 入 市 场 的 汽 车 动 力 电 池 编
码，推动回收利用。

下一步，将继续与工业和信息
化部协调推进汽车动力蓄电池梯次
利用产品自愿性认证制度，充分发
挥质量认证市场化、国际化特色，健
全梯次利用产品市场体系，促进动
力蓄电池回收再利用，增加合规梯
次利用产品供给。

财政部：
继续支持

核心零部件科研

此外，曾庆洪在 2021 年全国两
会期间提出《关于加大对汽车核心
零部件科技创新的政策性资金支持
力度的建议》，国家财政部办公厅专
门给予回复。

财政部办公厅回复表示，财政部
高度重视并大力支持汽车核心零部
件相关科研工作，通过中央财政科技
计划（专项、基金等），支持相关单位
开展汽车核心零部件领域相关科研
活动，推动加快汽车核心零部件研
发；对汽车核心零部件领域相关中央
级科研院所、国家重点实验室给予稳
定支持，支持其改善科研基础条件，
自主开展研究等。下一步，将继续通
过现有渠道积极支持汽车核心零部
件领域相关科研工作，提高汽车核心
零部件科技创新水平，为推动汽车产
业发展提供科技支撑。

城市边缘新建配建大功率快充站

推动大功率充电接口
相关标准尽快发布
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