
百年后：世界桥梁建设“21世纪则要看中国”

百年前：大江大河或无大桥或桥的“含外量”高

穿云破海，踏浪而来。6
月 30 日，深中通道正式开通，
成为继港珠澳大桥后，粤港澳
大湾区建成的又一超大型交
通工程。

这是珠江口“黄金内湾”
A 字 形 交 通 网 络 的“ 关 键 一
横”。这一“横”，连接起“深莞
惠”“珠中江”两大城市群，是
交通强国建设的精彩一页，生
动诠释了“中国式现代化是干
出来的”。

深 中 通 道 的 建 设 历 程 ，
本身就是一部创新与挑战并
存的奋斗史。深中通道地理
位置特殊、施工条件复杂、技
术标准严苛、建设规模巨大，
可 以 说 ，是 当 前 世 界 上 综 合
建设难度最高的跨海集群工
程 之 一 。 自 主 创 新 ，成 为 应
对 挑 战 的 不 二 法 门 ：世 界 最
大跨径全离岸海中钢箱梁悬
索 桥 、世 界 最 长 的 双 向 八 车
道 海 底 沉 管 隧 道 、世 界 首 例
水下高速公路枢纽互通-机
场 互 通 立 交 …… 历 经 7 年 前
期攻关、7 年攻坚会战，深中
通道以过硬的实力攻克了多
项世界级技术难题，创下 10
项“世界之最”，为世界跨海
通 道 工 程 贡 献 了 深 中 样 本 、
广东经验和中国方案。

奇迹背后，是 60 多家参建
单位、15000 多名建设者奋战
5000 多 个 日 夜 的 付 出 。 从
2018 年 9 月深中大桥第一根
主 墩 桩 基 开 钻 ，到 2023 年 合
龙，建设团队克服了全海上作
业、建设条件复杂、频发强台
风等不利条件，用智慧与汗水
将“ 叹 伶 仃 ”变 成 了“ 跨 伶
仃”。他们当中，有专业能手、
技术骨干，有劳动模范、大国
工匠，但更多的是普普通通的
建设者。正是他们，用“逢山
开路、遇水架桥”的奋斗精神，

用日复一日的苦干、实干、巧
干，将这项超级工程从图纸变
成现实。

伟大事业都成于实干。珠
江口浪潮劲涌，一个个“遇水架
桥”故事背后，是奋斗者们一往
无前的豪情，也是对大湾区美
好未来的憧憬，虎门大桥如是，
港珠澳大桥如是，深中通道亦
如是。

不说别的，深中通道建成
通车，深圳到中山的车程从原
来的 2 个小时缩短至 30 分钟，
跨城出行变成“同城通勤”，
珠江口东西两岸的交通格局
彻 底 打 开 ，也 为 区 域 经 济 协
调发展带来更多想象。作为
深中通道最直接受益的两座
城市，深圳与中山于去年 6 月
首 次 面 向 全 球 联 合 招 商 ，开
始 探 索“ 深 圳 总 部 + 中 山 基
地 ”“ 深 圳 链 主 + 中 山 配 套 ”

“深圳研发+中山转化”等产
业 联 动 新 模 式 。 未 来 ，随 着
高速路网进一步衔接，人流、
物流、资金流、信息流进一步
高 效 便 捷 流 动 ，珠 江 口 东 西
岸不仅有望实现创新链与产
业 链 的 深 度 融 合 ，也 有 望 推
动经济、文化、人才等多个维
度 的 深 度 融 合 ，实 现 区 域 能
级 跃 升 ，为“ 再 造 一 个 新 广
东”注入强劲动力。

大道至简，实干为要。从
虎门大桥、南沙大桥、港珠澳
大桥，到如今的深中通道，一
座座横跨珠江口的“大桥”一
次次创下让世界刮目相看的
新奇迹，擘画出大湾区发展新
蓝图，正是“中国式现代化是
干 出 来 的 ”最 生 动 的 注 脚 。
以 深 中 通 道 开 通 为 新 起 点 ，
珠 江 口 东 西 两 岸 融 合 发 展 ，
扎实推进中国式现代化的广
东实践，照见大湾区更加令人
期待的新未来。

一桥飞架，跨越伶仃。6月
30 日，深中通道正式通车并试
运营。可以预见的是，通车后，
深中通道将极大缩短粤港澳大
湾区城市群的时空距离，对珠
江口两岸的区域交通和经济格
局产生巨大影响。深中通道将
与港珠澳大桥、南沙大桥、虎门
大桥等一起，共同组成大湾区
跨海跨江通道群，快速、多元、
便捷地连接起珠江口东西两岸
的城市群，增进两岸人流、客
流、物流、资金流、信息流高效
流动，促进粤港澳大湾区互联
互通和深度融合。

珠江口两岸是粤港澳大
湾区人口密集、经济高度活跃
的地区，然而，珠江口东西两
岸城市直线距离虽近，但倒 V
字形的珠江口地形加之虎门
大桥巨大的车流量，两岸城市
之间的实际距离曾一度让人

“望洋兴叹”。而现在，深中通
道将深圳、中山两地的车程由
2 小时缩短至 30 分钟内、将珠
海和江门至深圳的车程从 2
小时以上缩短至 1 小时内，极
大便利了珠江口东西两岸居
民的出行，有利于珠江口“黄
金内湾”加快形成“一小时通
勤圈”。

长期以来，珠江口东西两
岸存在发展不平衡、不充分、
不协调的问题，呈现出“东强
西弱”的特点。东岸的深圳、
东 莞 等 城 市 ，科 技 创 新 能 力
强，先进制造实力雄厚，产业
链供应链体系完整，人才优势
显 著 ，但 面 临 着 要 素 成 本 上
升、发展空间受限的问题。西
岸的中山正在轰轰烈烈地搞

“工改”，再造产业新空间；江
门 、肇 庆 等 地 集 中 连 片 土 地
多，可用产业空间广阔，土地
成本相对较低。可以说，东岸

要空间，西岸要产业。深中通
道建成通车后，将增强深圳作
为创新高地、产业高地、人才
高地、金融高地对中山、江门、
珠海、肇庆、云浮、茂名、阳江、
湛江等城市的辐射带动作用，
有利于促进东西两岸产业转
移和优势互补，促进区域平衡
发展。

深中通道不仅连接了深
圳、中山两地，还通过万顷沙
支线与广州南沙连接。深中
通道通车后，广州南沙至中山
城区的行车时间将缩短到 15
分钟以内，南沙至深圳的行车
时间将缩短到 20 分钟以内。
深中通道连接起深圳、中山、
广州三地和珠江口东西两岸，
而且通过与周边高速路网的
进一步衔接，这一超级工程将
显著加快城市融合和资源要
素流动，由此辐射带动广州、
深圳、珠江口西岸三大都市圈
的联动发展，推进大湾区城市
群的深度融合。

当前，广东正加快建设粤
港澳大湾区国际科技创新中
心，构建以广深港、广珠澳科
技创新走廊为主轴，其他城市
协同支撑的创新格局。以深
中通道为桥，能高效串联起前
海、南沙、横琴、河套“四大平
台”，科技、人才、金融等要素
在“两廊”之间的流动将更加
高效、畅通，更能点燃新质生
产力的强劲引擎。

从“大江两岸”变为“大桥
两端”，深中通道将加强东西
岸城市的深度合作和“双向奔
赴”，增进粤港澳大湾区的互
联互通和深度融合。相信这
样一座兼具“硬联通”、“软联
通”和“心联通”的桥梁，一定
会让粤港澳大湾区迸发出全
新的活力。

一百年前，长江、珠江上无跨江大桥，黄河上的桥“含外量”极高；
今天，包括深中通道在内的一座座自主建造的“世界之最”桥梁飞架大江南北——

百年中国桥：从“跟跑”到“领跑”
深中通道建成通车

生动诠释“中国式现代化是干出来的”

□李妹妍

深中通道正式通车
开创粤港澳大湾区发展新格局

□杨帅

“挺累的，但收获挺大。”通车
前几天，深中通道西人工岛项目
副总经理刘昊槟松了一口气。

刘昊槟所在的中交第一航务
工程局有限公司，负责深中通道
西人工岛建设。深中通道西人工
岛创下了世界最快成岛纪录：仅
用时 4 个多月，就在伶仃洋海域
筑起一座相当于 19 个足球场大
小的人工岛。

“奇迹”不止如此。深中通道
这个超级工程，共创下十项“世界
之最”：世界最长的双向八车道海
底沉管隧道、世界最大跨径全离
岸海中钢箱梁悬索桥、世界最高
通航净高海中大桥……

从伶仃洋溯珠江而上，如今
珠江上空已是座座桥梁飞跨：虎
门大桥、南沙大桥、黄埔大桥、琶
洲大桥、猎德大桥、海心桥、广州
大桥、海印桥、人民桥……

然而，百年前的 1924 年，珠
江上是另一番景象——没有跨江
大桥。珠江上第一座跨江大桥的
开建，还得等到五年后。1929年
12 月，珠江上的海珠桥动工建
设，1933 年 2月正式通车。它的

“含外量”很高：建设工程由美商
慎昌洋行中标；桥身的钢材是在
外国造好后运到广州装配。

广州市城市规划勘测设计研
究院总建筑师胡展鸿向记者介

绍，近代以前，国内桥梁以石桥、
木桥为主，这种传统结构在一定
程度上限制了桥梁的跨度。“海珠
桥作为国内较早的钢结构桥梁，
与上海外白渡桥、兰州黄河铁桥、
天津万国桥一起，借助国外力量
完成了我国桥梁建造技术从传统
结构向现代结构的跨越。”

不光是珠江，万里长江亦如
此。新中国成立以前，全长约
6300 公里的长江上没有一座大
桥，只能通过轮渡过江，交通十分
不便。

黄河的情况稍好，却有另外
的辛酸。全长 5460 多公里的黄
河上，被誉为“黄河第一桥”的兰
州黄河铁桥建成于1909年，它由
美国桥梁公司设计、德国泰来洋
行承建、中国工匠施工建设完
成。黄河上第一座铁路桥平汉铁
路郑州黄河大桥由比利时公司投
资建造……

“新中国成立前，除了钱塘江
大桥是中国人自行设计、主持施
工的第一座铁路、公路两用特大
桥外，其他大型桥梁大部分是外
国人设计、建造的。当时咱们国
家的桥梁技术比较落后，很多桥
的建造材料需要进口，钢结构的
连接方式是铆钉连接。”中铁大桥
勘测设计院总工程师肖海珠告诉
记者。

很长时间里，海珠桥在珠江
上“孤零零”地存在着。中国土木
工程学会桥梁及结构工程分会理
事长、同济大学教授肖汝诚告诉
记者，新中国成立后，1960 年由
我国自主建造的广州第一座横跨
珠江的公铁两用桥梁——珠江大
桥通车，“从 20 世纪 80 年代开
始，广东迎来了跨江大桥建设高
峰，广州大桥、洛溪大桥、海印
桥、鹤洞大桥等一系列标志性桥
梁先后建成”。

在珠江入海口伶仃洋海域，港
珠澳大桥、深中通道分别于2018
年、2024年通车，让中国桥梁建造
惊艳世人。中国交通建设股份有
限公司副总工程师、港珠澳大桥总
设计师孟凡超告诉记者：“港珠澳
大桥和深中通道是粤港澳大湾区
地标性建筑，港珠澳大桥的建造走
的是一条‘无路之路’，经历的是
从‘无’到‘有’、由0到1的过程，
是第一次在世界面前全方位展现
我国大型跨海通道工程建造技术
和实力，港珠澳大桥的高质量成
功建造意味着我国由桥梁大国迈
入桥梁强国。深中通道是继港珠

澳大桥之后又一个世界级跨海通
道，在多个领域取得关键技术突
破。”港珠澳大桥之后，孟凡超以多
种方式参与了深中通道主体桥隧
工程技术方案的咨询工作。

长江上，在苏联专家的帮助
下，武汉长江大桥 1957 年 10 月
建成通车，结束了“数千年来长江
天堑有舟无桥的历史”。1968年
底全面建成通车的南京长江大桥
是长江上第一座由中国自行设计
和建造的双层式铁路、公路两用
桥梁，开创了中国“自力更生”建
设大型桥梁的新纪元。如今，杨
泗港长江大桥是世界最大跨度双
层悬索桥，沪苏通长江公铁大桥
创下世界首座跨度超过千米的公
铁两用斜拉桥纪录，最近合龙的
常泰长江大桥是世界最大跨度公
铁两用斜拉桥……

黄河上，新中国成立后建造
的第一座大铁桥是 1955 年通车
的兰新铁路黄河大桥，它由中国
设计建造，并完全用国产材料建
造。如今，山东济南黄河凤凰大
桥创下世界最大跨度三塔自锚式
悬索桥纪录，临猗黄河大桥创下

四项“世界之最”……
“最近 30 多年，我国桥梁技

术的发展速度非常快。”毕业后进
入中铁大桥勘测设计院工作、与
桥梁打交道 32 年的肖海珠感慨
地说，“我刚毕业的1992年，我国
最大跨度的铁路桥是南京长江大
桥，跨度 160 米。1993 年，跨度
216米的九江长江大桥建成。现
在，我们铁路桥的最大跨度已到
了1208米。我国在建的浙江甬舟
铁路西堠门公铁两用大桥，跨度
已经到了 1488 米。也就 32年时
间，铁路桥的跨度从160米跃升到
1500米左右。公路桥的发展速度
也很惊人，已建成的杨泗港长江
大桥主跨达到1700米，在建的张
靖皋长江大桥主跨2300米，建成
后是世界最大跨度公路桥。”

“我国当代桥梁自20世纪80
年代至今，经历了‘学习与跟踪’

‘提高与追赶’‘创新与超越’三
个发展阶段，每个阶段都有其明
显的技术特征和代表性桥梁工
程，已逐步完成由桥梁弱国向桥
梁大国最终向桥梁强国的转变。”
孟凡超告诉记者。

我国桥梁建造曾被“卡脖子”
的经历，让肖海珠至今难忘。

“南京长江大桥1960年开工
建设，最早计划用苏联提供的钢
材，但由于中苏关系恶化，苏联停
止供应钢材和设备。最终，鞍钢
研制出所需要的钢材，也被称为

‘争气钢’。”肖海珠说，“老一辈
桥梁人从那以后，深深感受到了
危机感和痛点，一代又一代人都
在力推自主创新，要把关键技术
掌握在自己手里。没有关键技
术、没有完整的产业链，就可能被
别人‘卡脖子’。”

“杨泗港长江大桥跨度1700
米，我们当时在设计时希望把钢
丝强度做高一点、主缆直径做小
一点，这样主缆受力、施工的效率
会更好。但当时这种高强度钢丝
由外国垄断，怎么办？我们把整
个产业链动员起来，把他们集中
起来搞研发，最后做成了。证明
咱们国家有这个研发实力。”肖海
珠说，“大型桥梁建设是一个国家
科技水平和综合实力的体现，如
今我国的桥梁产业链非常齐全，
整个产业链协同发展得非常好，
现在我们需要什么东西，马上就
有企业能够提供出我们要的产
品。”

“我认为，世界桥梁建设领域

20 世纪 70 年代以前看欧美，20
世纪八九十年代看日本，21世纪
则要看中国。”孟凡超举例说，当
前我国超大型跨海桥梁建造水平
已处于世界领先地位，“这不仅体
现在诸如港珠澳大桥、深中通道
这样规模宏大的工程上，更重要
的是我们在技术创新、工程管理
和质量控制方面都取得了显著进
步。通过多年的积累与发展，我
们在工程材料、结构设计、施工技
术、装备技术、技术人才、工程质
量、工程安全等方面不断创新突
破，能够应对复杂的自然环境和
技术难题，桥梁全行业达到了世
界先进水平，大型跨海桥梁领域
达到世界领先水平。”

深中通道建设条件复杂、技
术难度大、施工安全风险高，集

“桥、岛、隧、水下互通”于一体，
是国际极具挑战性的建设项目之
一。尽管如此，深中通道管理
中心常务副主任范传斌表示，
交工验收时的检测显示，深中
通 道 的 不 少 建 造 指 标 超 出 预
期，“像混凝土强度等关键指标
合格率百分之百，海底沉管隧道
实现了毫米级的对接精度”。

“大型桥梁的建造不仅是一
个国家技术实力的体现，更是其
综合国力的象征。”作为一名桥梁

工程师，孟凡超深刻体会到“每一
座宏伟桥梁都是一项庞大的系统
工程，大型桥梁工程必须解决具
有重大挑战的水文、地质、气象、
通航、环保、安全、质量、材料、结
构、寿命、艺术、文化、规划、设
计、装备、制造、管理等多专业、
多行业科技问题，大型桥梁建设
必须依靠一个国家的经济、科技、
工业综合实力。”

“目前世界上各种类型的大
跨度桥梁，前10名里面大部分是
中国桥梁。”肖海珠告诉记者。

另一个现象是，中国桥梁制
造已经走向世界：马来西亚槟城
第二跨海大桥、莫桑比克马普托
大桥、马尔代夫中马友谊大桥、克
罗地亚佩列沙茨大桥等等，都由
中国企业设计承建。

不过，只有当与历史“对视”
的时候，肖海珠才更深切地感受
到时间带来的改变。2012年，海
珠桥大修，他所在的单位负责修
复设计工作。“这可犯难了，20世
纪 20 年代建造海珠桥的技术特
别是铆接技术，我们早就不用
了。由于要修旧如旧，我们当时
专门去找中铁大桥局的老工人们
——他们曾在建造武汉长江大桥
时用过这种技术，把这种老旧的
技术重新捡了起来。”

大跨越：实现从“跟跑”到“领跑”的转变
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羊晚快评

(紧接 A1)特别是党的十八大以
来，习近平总书记高瞻远瞩、运筹
帷幄，带领全党全国各族人民团
结一心加油干，推动党和国家事业
取得历史性成就、发生历史性变
革，历史性地解决了困扰中华民
族几千年的绝对贫困问题，在中
华大地上全面建成了小康社会，
正昂首阔步行进在全面建设社会
主义现代化国家新征程上。实践
证明，只要有愚公移山的志气、滴
水穿石的毅力，脚踏实地，埋头苦
干，积跬步以至千里，就一定能够
把宏伟目标变为美好现实。

只有真抓才能攻坚克难，只
有实干才能梦想成真。犹记得

2018 年 10 月 23 日，习近平总书记
在出席港珠澳大桥开通仪式时指
出：“社会主义是干出来的，新时
代也是干出来的！”这一次，总书
记又专门致信祝贺深中通道建成
开通，寄语“中国式现代化是干出
来的，伟大事业都成于实干！”建
设社会主义、新时代、中国式现代
化，只能靠实干，没有任何其他捷
径可走。新时代新征程，党和国
家的中心任务是以中国式现代化
全面推进强国建设、民族复兴伟
业。推进中国式现代化，是一项
前无古人的开创性事业，必然会
遇到各种可以预料和难以预料的
风险挑战、艰难险阻甚至惊涛骇

浪。面对纷繁复杂的国际国内形
势，面对新一轮科技革命和产业
变革，面对进一步全面深化改革
的新要求，面对人民群众的新期
待，唯有“实”字打底、“干”字为
要，才能把中国式现代化的美好
图景一步步变为现实。

千里之行，始于足下。任何
事业都不是等得来、喊得来的，而
是拼出来、干出来的。离开了实
干，再好的目标，再好的蓝图，也
只能是镜中花、水中月。中国式
现代化是干出来的，必须苦干，迎
难而上、艰苦奋斗，经得起诱惑、
耐得住寂寞、守得住清贫，始终保
持那么一股劲头，那么一股革命

热情，那么一种拼搏精神，披荆斩
棘、勇往直前；必须实干，说实话、
出实招、办实事、求实效，不搞花
拳绣腿，不搞繁文缛节，不做表面
文章，看准的事情不等不靠、马上
就干，定下的工作雷厉风行、一抓
到底；必须能干，增强推动高质量
发展本领、服务群众本领、防范化
解风险本领，提升政治能力、思维
能力、实践能力，遇事不绕道、遇
难不退缩，用“铁肩膀”挑起“重担
子”；必须善干，创新抓落实的方
式方法，把握好战略和策略的关
系，坚持谋势与谋事相统一、谋全
局与谋一域相统一、谋长远与谋
当下相统一，凝聚各方面智慧力

量，激发全社会创造活力，万众一
心加油干，越是艰险越向前。

苦干实干、能干善干，是广东
人最鲜明的实践品格。广东之所
以能够成为改革开放的排头兵、先
行地、实验区，之所以经济总量连
续35年位居全国首位，之所以在实
现第一个百年奋斗目标征程上走
在了前列，靠的正是苦干实干、能
干善干。当前，广东正深入学习贯
彻习近平总书记视察广东重要讲
话和重要指示精神，聚焦落实总书
记赋予的使命任务，奋力在推进中
国式现代化建设中走在前列。走
在前列绝不是一马平川，更不可能
自然天成，必须始终坚持苦干实

干、能干善干。新征程上，进一步
全面深化改革，把改革开放的旗帜
举得更高更稳，要靠实干；管好用
好深中通道，加快建设世界级的湾
区、发展最好的湾区，要靠实干；以
科技创新推动产业创新，加快发展
新质生产力，要靠实干；加力提速
推进“百千万工程”，推动城乡区
域协调发展向更高水平更高质量
迈进，要靠实干；深入推进绿美广
东生态建设，让人民群众享有更
多的绿色福祉，要靠实干……从
习近平总书记贺信中汲取动力，继
承发扬实干精神，不驰于空想、不
骛于虚声，一步一个脚印，踏踏实
实干好每一项工作，才能成就走在

前列的新业绩。
实践反复告诉我们，只有干

出 来 的 精 彩 ，没 有 等 出 来 的 辉
煌。广东靠实干创造了辉煌的过
去，还要靠实干开创更加美好的
未来。全省上下要认真学习贯彻
习近平总书记贺信精神，牢记嘱
托、感恩奋进，永葆“闯”的精神、

“创”的劲头、“干”的作风，守正
创新、苦干实干，坚持以高质量发
展为牵引，扎实推进中国式现代
化的广东实践，紧密携手港澳推
进粤港澳大湾区建设向纵深发
展 ，努 力 续 写 更 多“ 春 天 的 故
事”，努力创造让世界刮目相看的
新的更大奇迹，再造一个新广东！

深中通道通车前五天，一个
特殊的“观光团”到来了：70多名身着

蓝色工装、头戴安全帽的“团友”来到了深
中大桥上。

他们来自中交第一航务工程局有限公司：
有的是深中通道西人工岛的建设者，有的是专注
行政、后勤的“幕后工作者”。大桥通车在即，他们
以这种方式向这座曾经奋斗过的、创下十项“世界
之最”的超级工程道别。

在深中通道6月30日通车之际，穿越历史的
天空西看珠江，北望长江、黄河，不免百感交集：
一百年前，长江、珠江上无跨江大桥，黄河上的
桥“含外量”极高。

百年来，从无到有，从“跟跑”到“领
跑”，中国大江大河上的桥梁已实现

了世纪大跨越。
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