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羊城晚报讯 记者赵映光报
道： 记者从汕头公安交警部门获
悉，为满足广大群众需求，更好地
服务企业复工复产， 根据上级相
关工作部署， 汕头市从 5 月 6 日
起逐步恢复该市机动车驾驶人满
分教育、审验教育 （简称 “两个教
育”）现场学习的相关工作。

据悉，所谓“满分教育”，是指
机动车驾驶人在一个违法记分周
期内累积记分达到 12 分及以上
的，应当在本记分周期结束后 15
日内参加为期 7 天的道路交通安
全法律法规和相关知识学习，学
习模式分“网络教育 + 现场教育”

和“现场教育”两种，由系统根据
驾驶证记分的不同情形自动计算
现场教育天数。

而“审验教育” 则是指持有
大型货车、 大型客车等驾驶证
（即 A、B 类 ）的驾驶人在一个记
分周期内有未满 12 分的记分记
录的，应当在每个记分周期结束
后 30 日内接受审验教育， 累计
记分 1 至 8 分的选择网络教育
直接学习， 累计记分 9 至 11 分
或者是校车驾驶人的应选择现场
教育模式。

据了解， 需要参加“两个教
育” 现场学习的驾驶人可登录

12123 交管服务平台 APP， 预约
现场学习时间。 驾驶人在预约成
功后， 按照预约的时间持本人身
份证、 驾驶证的原件和现场预约
信息，提前 15 分钟到达汕头市大
学路车管所满分审验教育基地参
加学习。 上课时间为上午 9 时至
12 时、下午 2 时 30 分至 5 时 30
分，迟到半小时者预约作废。

值得一提的是， 由于目前仍
处于新冠肺炎疫情防控期间，参
加现场学习的学员需提前准备

“粤康码”备查，并熟悉相关操作
流程。 学员必须佩戴口罩，配合做
好测量体温、消毒、登记等工作。

“巨无霸”盾构机

汕头交警 6 日起逐步恢复“两个教育”现场学习

在刚刚过去的“五一”小长
假期间， 位于汕头华侨公园内
的盾构机接收井工区施工现场
内，汕头海湾隧道项目部南岸工
区副经理陈柏宇和其他46名参
建施工人员， 全部放弃了休假，
始终坚守在一线，为该项目东线
盾构隧道的顺利贯通，以及盾构
机安全出井而日夜奋战着。

“过了一个真正意义的‘劳
动节’，但其实很多假期我们基
本上是一直在工作的。 ”记者日
前到施工现场进行探访时，陈柏
宇告诉记者， 长达3047米的汕
头海湾隧道东线盾构隧道贯通
在即，东线盾构机也已非常接近
北岸接收井洞门，不日将“破墙
而出”，并从“水中出洞”，目前各
项准备接收工作已基本结束。

克服重重困难

东线贯通在即

汕头海湾隧道东线盾构即将贯通

疫情过后的首个五一长假情况牵动着许多人的心，在
近 4 个月的“养精蓄锐”后，市民迫切期盼走出自家门，第
二波即将返学的学生想紧紧抓住最后的机会放飞自我，在
冷清的景区中坚持许久的商家也热烈期盼着……

在多方关注中 ， 特殊的 2020 五一长假已经落下帷
幕，景区客流究竟有无回暖？游客消费力度能否跟上？连日
来， 羊城晚报记者走访了潮汕地区多个景点及特色民宿，
了解假期百态。

五一长假的小高潮，给许多市民游客留下的最直观感觉便
是———塞车，去汕头市南澳岛游玩的赵女士就经历了近 6 个小
时的塞车体验。 五一当天，赵女士全家于中午两点多从汕头澄
海区的家里出发，原本只有 40 分钟的车程，谁料因南澳岛景区
限流，一直到晚上 8 点多才开进南澳岛内。 据赵女士介绍，南澳
岛上看到不少游客自带功夫茶具，在海边搭起帐篷，一边聊天
一边叹海风、听涛声，夜幕降临后在沙滩数星星，直到深夜才陆
续返回酒店或者离岛。

除了明显增多的车流，酒店房价的涨幅也是显而易见。 五
一假期， 羊城晚报记者在汕尾市的保利金町湾景区了解到，酒
店订房火爆， 房间价格因床位紧缺在 5 月 2 日迅速翻了一番，
但仍是供不应求。

虽然五一长假魅力十足， 但经过几个月疫情安全防控的洗
礼，也不乏较为谨慎的游客。因为疫情已半年没出门旅游的汕头市
民林先生选择了到潮州一日游，他的行程除了在西湖公园、牌坊街
游览散心之外，还将品尝当地特色美食也纳入计划之内，不过林先
生选择餐厅时格外留意了其消毒和卫生情况。林先生表示，选择西
湖公园和牌坊街，是因为比较空旷，人流聚集风险较小，同时也可
以呼吸新鲜空气。

假期前两日有小高峰

坚守防控盼国庆

优质酒店房价涨了

今年的五一
长假，让潮州西湖
景区动物园的负责
人 感 到 “喜 忧 参
半”。 在沉寂多时的
疫情期后， 五一假期
的 景 区 客 流 明 显 增
多，动物园仿佛又焕发
了生机， 迎来今年首个
营业小高潮， 但对比去
年同期 5 月 1 日当天的
营收， 今年假期首日的营
业额仅是去年的五分之一
左右，让动物园负责人在开
心之余又有点小小失落。

据了解，今年潮州市西湖
公园景区 5 月 1 日至 5 月 4
日 入 园 总 人 数 为 26230 人
次 ， 去年同期为 44320 人次 ，

同比减少了四成左右。 据潮州
市 西 湖 公 园 副 主 任 苏 丽 娟 介
绍 ， 五一长假后半段因为气温
升高， 也对客流量有所影响 ，
而且来园的游客更多是到户外
散心和呼吸新鲜空气， 游客在
景区的整体消费力有相应程度
的下降。

记者在潮州市西湖公园景
区的入门处看到，一位准备进园
的旅客因没有戴口罩被安保人
员拒之门外，只得到附近的药店
购买口罩后才能与家人一同进
园游玩。 据观察，潮汕地区多个
景点的防疫防控意识都较高，严
格执行进门测温、必须戴口罩等
规定，同时也进行每日园区消毒
和清洁工作。

五一节前，省市给各景区下

发了相关安全防范工作的文件
和通知，要求坚持疫情防控和旅
游市场复苏发展两手抓，其中包
括落实景区日接待客量和瞬间
流量不得超过核定最大承载量
的 30%。 对此，记者在多个景区
了解到， 尽管景区严格按照规
定准备了相关应对措施，但不少
景点的客流都未达到需限流的
程度。

据汕头市中山公园的工作
人员介绍，当前市民的风险意识
和警惕性还是比较高，进门时工
作人员要求游客戴上口罩并进
行体温检测，进园的游客基本都
很配合。 另外，假期前两天有客
流小高潮，但可能是因为天气越
来越热的原因，后几天基本恢复
平静。

“去年的五一基本都
爆满了，但今年的营业额只
有去年的一半，虽然前两日
的入住率达到七八成， 但到
了 5 月 3 日之后已经基本冷
却了，而咖啡店的生意也只有
四成，假期虽有回暖，但是游客
消费力同比有所下降， 不过这
个情况也符合我们的预期。 ”潮
州市人才咖啡负责人、 潮州市惠
潮旅游文化传播有限公司董事卢
海淦告诉记者，如果在牌坊街上留
心竖起耳朵听， 就能发现五一期间
很多游客都是说潮汕话的， 基本上

都是省内和周边城区的市民进行的
短途游。

卢海淦对于目前旅游态势比较
积极乐观，他表示：“商家还是要努力
坚持下去，平安和防控仍是当前的主
要任务，只有确保不再出意外，国庆
假期才有机会迎来全面解放，届时也
希望当地能够组织一些特色活动带
动旅游经济，帮助商家发展。 ”

所谓民以食为天，潮汕地区是美
食之乡，多少远道而来的游客只为了
一碗齿颊溢香的牛肉粿条汤，在本次
五一长假期间，潮汕地区的餐饮店也
掀起了一波小高潮。据老牌牛肉丸饮

食店负责人黄小姐介绍，五一期间人
流回暖，来店的客人以本地人及周边
口音的居多，也有部分省内珠三角的
游客慕名而来，虽然营业额不如去年
同期，不过淘宝和微店的生意却明显
比以往同期增长了。

疫情正在潜移默化地改变人们
的饮食消费方式， 在潮州牌坊街记
者也看到：两旁的饮食小店生意不
如平时假期火爆 ，许多游客因戴着
口罩减少了特色小吃 、饮料等的试
吃和购买，不过多个特产美食商家
也顺应市场形势 ，推出了网购和邮
寄服务。

餐饮业回暖
短途游升温
“五一”长假，粤东多个景区迎来小客流高

峰，但都未达到需限流的程度
文 / 图 羊城晚报记者 蚁璐雅 王漫琪

“水中出洞”
由中铁隧道局集团有限公司承建的汕

头海湾隧道， 是连接汕头市中心城区南北
两岸的重要交通工程之一， 位于已建的汕
头海湾大桥和汕头礐石大桥之间， 也是该
市首条穿海隧道， 对突破当地过海交通瓶
颈，缩短城区行车时间，构筑汕头“一湾两
岸”城市发展格局具有重要意义。

汕头海湾隧道全长6.68公里， 其中海底
盾构施工段长度为3047.5米， 分为东西两条
线路、两座隧道，采用盾构法施工。 由于该隧
道是国内首条地处8度地震烈度区的盾构隧
道，存在“大 、浅、高、硬、险”五大施工技术
难点，具有投资规模庞大、施工难度高、建设
周期长、不确定风险因素多的特点，被业内
誉为最具挑战性的世界级工程之一。

据介绍， 汕头海湾隧道施工技术难点
中的“大”是指采用的泥水盾构机，直径超
过15米， 属于超大直径；“高” 是指隧道地
处8度地震烈度区；“硬”是指岸上段孤石和
海中基岩段，岩石的强度高；“浅”是指盾构
机上方覆盖层厚度薄， 没有达到通常要求
的盾构机直径一倍以上；“险” 是指海湾隧
道地质复杂，施工难度大，安全风险高，尤
其是海湾隧道处于软硬不均地层， 需经过

三段长达182米基岩突出段。
针对上述特殊的地质条件， 承建方在

东线盾构隧道的掘进中使用的盾构机是由
德国为该项目“量身定制”的“巨无霸”———
盾构刀盘直径15.01米， 全长130米， 总重
4600吨，总功率10800千瓦，由上万个零部
件组成。 而西线盾构机则是我国自主设计
制造的目前国内最大直径泥水盾构机，总
长130米，总重4600吨，总功率10123千瓦。

2017年12月26日， 东线盾构机成功始
发。根据建设方案，汕头海湾隧道盾构机从
南岸的濠江区往北岸掘进， 通过汕头内海
湾后， 到达北岸华侨公园内的盾构接收井
后拆吊转场。

在此前的走访中， 汕头海湾隧道项目
部南岸工区土木副总李文玉就告诉记者，
从盾构机始发至今， 他们先后遭遇不同阶
段困难， 尤其是海中基岩凸起段是盾构施
工最大的障碍，具有岩面高、强度大、变化
快、埋深浅、覆土软、水压高的突出特点。其
中， 从2019年7月8日至2020年2月5日，项
目部就在历时156天之后，才终于顺利突破
东线盾构隧道海中182米基岩凸起段掘进
施工任务，“平均每掘进一米就要换一把刀

具。 ”李文玉说。
如今，在历经两年半共计上千个日日

夜夜的奋战之后， 东线盾构隧道终于进
入了贯通的最后冲刺阶段。 日前，羊城
晚报记者提前探营了该条隧道， 从南
岸平台施工围堰工地，徒步走下百余
层台阶后进入地下的始发井，十余米
宽的隧道主体结构清晰呈现在记者
眼前。

“我们现在所处的位置是行车
道，设计为单向三车道，届时通车
后的通行时速为60公里每小时；
行车道下方是应急救援通道，行
车道上每隔60米就设置有一个
逃生井； 行车道上方则是排烟
通道。 ”李文玉向记者介绍，除
了盾构机掘进施工外，盾构接
收准备工作、 隧道内部结构
施工、 明挖隧道内部结构施
工、 风塔上部结构施工、互
通立交桥施工与北岸龙湖
沟段同时全面展开， 计划
于2021年9月30日主线通
车。

记者日前在华侨公园内的盾构
机接收井工区施工现场采访时了解
到， 该北岸盾构机接收井近似于一
个大约有 11 层楼高的巨大长方体，
其主体结构于去年 10 月份就已施
工完成， 接收井东西向宽 50 米，南
北向长 30 米，深 33 米，距离海滨也
仅有 30 米。 目前，该施工现场共有
47 名施工人员 （包括项目管理人
员）在参与施工建设。

“在盾构机接收端头，也就是洞
门的位置， 有一道用钢筋混凝土浇
筑的地下连续墙，厚度是 1.2 米，届
时盾构机在到达洞门时将‘破墙而
出’。 ”据海湾隧道项目部南岸工区
副经理陈柏宇介绍，盾构接收前，他
们需完成接收端头土体加固、 接缝
止水、井内接收基座、封堵墙浇筑、
洞门钢筋剥除、 回填砂回灌水等相
应准备工作。

那么， 东线盾构机在到达北岸
的接收段时， 具体将如何“破墙而
出” 呢？ 据项目土木副总周天顺介
绍， 盾构接收段掘进依次通过北岸
堤坝、 接收端头加固体、 洞门地连
墙、井内回填砂段。 其中堤坝段总长
20 米、加固体段总长 10.7 米、地连
墙段总长 1.0 米。 盾构机将以每分
钟 20 毫米的掘进速度通过端头加
固体，最后进行地连墙掘进。 当地连
墙厚度仅剩余约 0.1 米时， 在盾构
机刀具切削挤压的作用， 地连墙破
碎成块体从上至下掉落在刀盘前
方。 盾构刀盘破壳而出，整个刀盘全
部通过地连墙，即东线隧道贯通。

据介绍， 由于盾构接收段紧邻
汕头海湾，地质条件复杂，接收风险
高， 项目部先后召开了 5 次专家论
证会，邀请院士、专家对盾构接收方
案进行评估， 并最终确定采用水中

接收施工工法。
周天顺告诉记者，届时，在盾

尾到达地连墙后将进行第一次停
机，井内二次回填砂，保障注浆填
充效果； 盾尾离开主体墙 0.85 米
时将再次停机， 井内分层降水清
砂，封堵洞门，两者交替施工，最
终完全封闭接收洞门。最后盾构
机空推至井内拆机位， 在西线
盾构机到达后同步拆解转场。

据悉，为了确保东线隧道
顺利贯通，“五一”期间，除了
盾构机日夜掘进外，在北岸
接收井工区， 轨道梁施作、
地基加固、接收井灌水、敞
开段渣土回填四大工序同
步加速推进，全体参建人
员紧绷安全弦， 全力以
赴， 确保下来盾构接收
工作万无一失。

游客

商家

景区

▲汕头海湾隧道项目东线盾构隧道即将贯通
荨施工人员在盾构机接收井工区进行施工 ，对

东线洞门混凝土保护层进行凿除

荩茛汕 头
市小公园成游
客网红打卡地

（图片由
沈文嘉提供）

汕头市中山公园五一期间客流回暖


