
“这里一片区域就是老
船厂旧址。”日前，在惠州民
间艺术大师刘汉新的带领
下，记者来到惠州桥西一
带，刘汉新指着水门桥下的
大片老建筑介绍说，惠州老
船厂分为惠州市船舶修造
厂和惠州造船厂，成立于上
世纪50年代，前身是工人造
船厂与多家私营造船厂合
并成立的公私合营惠州造
船厂。

记者走访发现，如今位
于水门路 38 号的老船厂大
门仍保留着昔日的面貌，居
住在附近的市民大多对老
船厂的历史略知一二。来
到老船厂门口，可以看到颇
具年代感的铁架门上挂着
木制横牌，以朱色阳文题

“惠州市船舶修造厂”八字，
部分字体已褪色剥落。走
进铁架门是一片小空地，浓
郁的工业遗迹风扑面而来，
左侧立有一石碑——惠城
区文物保护单位：惠州市造
船厂。

穿过小空地前方的通
道，来到一处格局独特的老
建筑区，有商家在此经营烧
烤酒水生意，名为“船厂烤
吧”。只见伴江而设的露天
空地，摆满了简约的铁制桌
椅，上方悬挂着灯串。据周
边居民介绍，热闹的节假日
夜里，这里华灯点亮宛如璀
璨星光，常常吸引年轻人相
聚，把酒言欢。不过平日傍
晚时分，老船厂仍鲜有人问
津，询问得知，这里也曾有
一家“船长咖啡”，今已歇
业。

沿着曲折的石阶上下，
可大致探知老船厂局部建
筑形态。南侧有一条通道
通往老船厂的建筑遗存，可
惜一栏铁网阻断了通道，一
则安全提示表明，出于安全
考虑，此区域不对外开放。
视野越过铁网，老船厂旧址
独特的建筑架构畅收眼底
——笔直的石柱有序排列，
支撑起上方的木架，瓦片铺
设在横木上，尽显古朴之
风。寂寥的老船厂一角与
热闹喧嚣的水门街形成对
比。

沿着水门街前行200余
米，便可从另一个方向拐入
老船厂旧址的南侧，记者走
访看到，老厂房部分区域经
过改造，修整成为了一所民
俗“博物馆”，取名“潜珍
阁”。耐人寻味的是，岁月在
老船厂的躯壳上留下了浓厚
的沧桑感，这份历史气息成
了“潜珍阁”的独特装饰。

刘汉新介绍说，“潜珍
阁”盘活了老船厂旧址部分
区域，这里收藏着大批明清
至 近 现 代 的 惠 州 民 俗 物
件。花轿、高柜、脸盆、单车
……各式物件沿着老船厂
的旧格局摆放，承载着惠州
不同历史时代的记忆，仿佛
是连接古今、展现惠州社会
历史变迁的时光隧道。
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千年惠州，沿江而起，伴
江而兴。潺潺东江水穿境而
过 ，与 其 支 流 西 枝 江 、龙 江

河 织 起 了 密 集 的 水 网 ，也 翻
开了惠州内河航运史的壮丽
篇章。

沧 海 桑 田 ，斗 转 星 移 。
厚重的历史平静了东江航运
的 喧 嚣 与 繁 华 ，但 人 们 仍 能

透 过 残 存 的 历 史 痕 迹 ，窥 见
大江两岸的历史流变。那些
珍贵历史文化遗存穿越历史

尘 沙 ，以 沧 桑 古 老 的 文 化 语
言 ，讲 述 惠 州 波 澜 壮 阔 的 东
江航运史。
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民国时期，惠州造船业
进入兴盛发展期，惠州地区
内河航运一度以惠州至广
州这条航线为主，规模较大
的轮船公司有三家，其中最
大的是严臻五的广源轮船
公司。

据考，这一时期惠州造
船业的兴盛，与东江航运繁
华息息相关。清末民初，随
着惠州工商业活跃，对水路
运输的需求愈发旺盛，早期
的东江水路货运主要依赖
木船，速度和运力无法满足
市场需求。严臻五兄弟嗅
到了商机进入航运业，依靠
此前经商积累的资金，承包
了当时惠州水东街一带的
平码行货运。严氏兄弟将
航运生意越做越大，增置了
多艘电轮、驳船，成立了广
源轮船公司，并在一定程度
上推动了惠州东江流域造
船业的兴盛。1925 年，严臻
五兄弟创建的第一艘机动
轮船下水。

据载，在严氏广源轮船
公司发展的全盛时期，有电

轮十艘，驳船（能拖 20 万斤
木船）20 艘，年货运量数十
万吨，还在惠州开设了荣记
造船厂，从广州到惠州一线
进行垄断性经营，成为当时
东江流域规模最大的航运
公司。

当 时 东 江 航 运 市 场 还
有 两 家 较 大 的 航 运 公 司
——永洲公司和同义公司，
为了减少竞争矛盾，三家公
司合并成立了“水同源”轮
船公司，是东江区域最大规
模 的 垄 断 航 运 企 业 。 1938
年，伴随日军的炮火声进入
惠州，严氏的广源公司轮船
资产惨遭炮轰，最终破产。

严 臻 五 的 航 运 产 业 在
惠 州 留 下 诸 多 历 史 印 记 。
据介绍，作为当时惠州最大
的民族资本家之一，严臻五
被后世称为“船运大王”，其
产业覆盖了东江船运的方
方面面，包括货运、客运、住
宿、茶楼等。如今后世追溯
惠州东江航运史，严臻五的
航运产业变迁轨迹是重要
的线索之一。
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惠州造船业沧桑变迁
老船厂守望“造船记忆”

自古以来，航
运与造船相
辅相成、互

为一体。东江航运
的繁华，造就了惠州
造船业的兴盛。千
百年来，惠州造船业
历经风雨浮沉，在东
江航运史上留下了
浓墨重彩的一笔。

据载，早在唐朝
时期，归善县（惠州
府城所在地）就已兴
起了造船业；民国
时期，严老五开设
新荣盛造船厂，掀
开了惠州近代造船
业的序幕；上世纪
50 年代，惠州工人
造 船 厂 与 多 家 私
营 造 船 厂 合 并 成
立 了 公 私 合 营 惠
州造船厂，惠州造
船 业 就 此 翻 开 崭
新 的 发 展 篇 章 。
上 世 纪 70 年 代 ，
惠 州 造 船 厂 最 兴
旺 时 员 工 多 达 数
百人，所造船舶销
往广州、韶关、南海
各地。惠州造船业
几经风雨浮沉，最
终退出历史舞台，
如今江边残存老船
厂旧址，巍巍屹立
承载一方记忆。

近年来，随着
各界加大关注城市
工 业 建 筑 历 史 遗
存，惠州老船厂的
活 化 复 兴 迎 来 转
机。本期惠州文脉
将继续推出“探秘
惠州东江航运史”
系列报道，以惠州
造 船 业 为 主 要 线
索 ，通 过 历 史 资
料、实地走访等方
式，梳理惠州造船
业 的 发 展 变 迁 脉
络，并结合老船厂
今昔面貌，探索造
船工业遗址的活化
利用之路。

回望历史，惠州造船业
见证了东江航运的辉煌与
衰落，是东江航运史的重要
篇章。

据《惠阳县志》记载，唐
朝时期，归善县（惠州府城
所在地）就已经兴起了造船
业；明朝时期，发达的东江
航运推动惠州造船业发展
到相当大的规模。顺治年
间，清朝为了防范郑成功等
沿海一带反清势力，强令烧
毁广东沿海一带船只，惠州
造船业一度衰落。

记者查阅发现，在《惠
州文史》《惠城文史》等多
部地方文献资料中，均可
以找到惠州早期造船业的
相关记载。清光绪十五年
（公 元 1889 年)，惠州河南
岸人苏善修在归善县横沥
以修船、造船为业。1927
年后，苏氏将造船作坊迁
至惠州中山公园后面和淡
水码头等江边一带，带着
其子在江边装鱼艇仔和修
理木船，忙时也会聘请帮
工。不过，苏氏造船没有
走向规模化。

1918年，严老五在惠州
水门沙下开设新荣盛造船
厂，掀开了惠州近代造船业
的序幕。据《惠城文史》记
载，该厂开设初期仅有 24
个工人，后来增至 100 多
人，主要造机帆船、木船、小
艇等。新荣盛造船厂设立
后，惠州造船业逐渐迎来了
一波发展潮——1921 年至
1925 年间，惠州制造和修

理东江木帆船的船厂有七
八家，规模较大的船厂有工
人数十名。直到 1938 年日
军入侵惠州，新荣盛造船厂
才被迫关闭、人员四散，

抗战时期，社会动荡，
但东江航运业和惠州造船
业并没有在日军的炮火中
沉 寂 。 据 载 ，1940 年 至
1945 年间，东江水面帆樯
如云，舳舻千里——当时惠
州通往各地的轮船最多时
可达上百艘，大大小小的木
驳 船 在 东 江 水 面 随 波 摇
曳。据《惠阳县志》记载，
1941年惠阳县共有船厂 15
家，从业人员超过 300 人，
每年制造木船600-900艘，
造船业已初具规模。上世
纪 40 年代后期，惠州造船
业从业人员达 500人之多，
产业规模居广东前列。

惠州造船业为何能在
抗战中持续发展？据介绍，
抗战时期为抵御日军侵略，
惠州通往各地的公路都已
被破坏，轮船和木驳船成为
当 时 的 主 要 交 通 运 输 工
具。广州沦陷后，惠州更是
成为进口货物和内地土特
产品的主要集散地，水上运
输十分繁忙。资料显示，由
于日军频繁轰炸，这一时期
惠州东江两岸造船厂的规
模和设备较简陋。中小船
厂大多数是竹木结构，杉为
柱架，竹为顶架，顶上铺益
茅草，只能避风雨；较大的
造船厂采用砖柱瓦顶结构，
相对比较牢固。

航运与造船，一度是惠
州鲜明的时代印记。老一辈
惠州人犹记得，昔日东江水
面百舸争流，客运码头人头
涌动，货运码头热闹非凡，
江边的造船厂热火朝天地开
工生产。如今东江两岸已褪
去了往昔的喧嚣，但东江航
运繁忙、造船火热的场景已
刻进了人们的记忆中。

“上世纪 70 年代，惠州
两江沿岸分布着很多客运、
货运码头，我印象中水门仔
码头边常停满船舶，源源不
断运来各类生活物资。”据
刘汉新回忆，当时惠州造船
厂的发展势头如日中天，船
厂职工更是引以为豪。不
过，追溯老船厂的前世今
生，很多人却不知道，曾经
红火一时的造船厂最初是由
一所寥寥数人的造船合作社
发展演变而来。

据载，1950 年惠州的造
船工人组织起来成立了惠州
工人造船合作社，初时仅有
8 人。不久，工人增至 36
人，合作社也改为工人造船
厂，主要造木质出海渔船、
火 船、小 艇 等 。 1954 年 4
月，工人造船厂与古宽记、
黄根、余合记等多家私营造
船厂合并，成立了公私合营
惠州造船厂——正是如今惠
州桥西水门路 38 号的惠州
市船舶修造厂旧址所在。惠
州造船业就此翻开崭新的发
展篇章。1960年初，公私合
营惠州造船厂被惠阳地区航
运局接收，所造船从1969年
起也由原来的木质船改为钢
质船。

据惠州市船舶修造厂老
职工回忆，惠州造船厂最兴
旺 时 有 员 工 多 达 400 人 。

1971 年该厂建造东江第一
艘水泥钢网结构客运船“红
星”188号轮，1972年建造了

“红星”189号轮。这两艘客
运轮船航行于惠州与广州之
间，承载着老一辈惠州人的

“摆渡”记忆。据了解，惠州
市船舶修造厂后来又造了上
百艘钢质船“团结”“胜利”
系列，运送铁矿石、煤、汽油
等生产物资。

1979年 11月，惠州造船
厂被列入广东省扩大企业自
主权100个企业之一。从那
时起，惠州造船厂的发展进
入黄金期，各类生产设备不
断更新，生产效率和产品质
量不断提高，“惠州制造”的
船舶销往广州、韶关、南海、
番禺、顺德等地。

综合众多资料可知，东
江航运发展的鼎盛时期大致
在上世纪 50年代至 80年代
间，这期间东江内河运输量
一度占惠州交通运输量的
95%。然而世事变迁，此后
随着水库和电站的开建，东
江航运日渐式微，并逐渐导
致造船业走向没落。

循着东江“黄金水道”航
运由盛及衰的轨迹，惠州造
船业走过了最后的辉煌。进
入上世纪80年代，公路运输
发达，东江内河航运衰落，
惠州造船业走向衰落，逐渐
淡出人们的视野。据载，上
世纪90年代中期，惠州市造
船厂宣告关停；惠州市船舶
修造厂也于 2008 年关停。
造船工人的敲打吆喝声随悠
悠江水流去，惠州造船业最
终退出历史舞台。如今江边
残存老船厂旧址，静默讲述
东江航运史中壮丽的造船篇
章。

老船厂旧址是惠州造船
业的重要见证，更是弥足珍贵
的历史文化遗存，不少惠州人
对老船厂抱有深厚的感情。

记者走访发现，惠州老船
厂建筑旧址多已荒废，从水门
桥东侧隔江看过来，仍能清楚
地看到老船厂残存的建筑架
构，不过出于安全考虑，大部
分建筑区域已被围蔽起来。
走近老船厂建筑遗存，透过围
栏缝隙，可见墙体斑驳草莽丛
生，石柱泛黑爬满青苔，颇有
一番饱经风霜的韵味。

“老船厂承载众多惠州人
的城市乡愁记忆，见证了惠州
造船业最后的辉煌，若能盘活
利用起来，将为惠州历史文化
名城之盛名增添异彩。”刘汉
新表示。

多年来，惠州高度重视城
市历史文化遗存的修复和保
护。2017年，《惠州市历史文
化保护规划》公布，提出以重
要文物古迹或文化遗迹集中
区为核心，建设集文化展示、
休闲娱乐于一体的主题公园，
其中就包括旧船厂文化公园。

惠州老船厂旧址的活化
建设迎来转机。2019年 3月，
《惠州水门公园修建性详细规
划》（下称《规划》）公布，根据
《规划》，水门公园将以传统历
史文化和船运工业文化保护
与传承为核心，建设集展示体
验、文化休闲、游憩健身于一
体的滨江慢生活文化公园。

《规划》提到，将以惠州本
土传统文化与船运工业为表
现主题，凸显惠州悠久的历史
与浓厚的文化底蕴，使市民于
品味惠州文化之时实现其城
市文化的传承。记者在《惠州
市水门公园修建性详细规划
效果图》看到，船运历史展示
馆、综合服务中心等均被纳入
修建规划中。据了解，水门公
园片区将通过城市广场、船运
历史展示馆等功能景观空间
的设置，再现船厂工业文化。

刘汉新表示，惠州桥西片
区散落着众多历史文化遗存，
除了老船厂，还有见证惠州千
年历史古城墙、颇具特色的骑
楼商业街中山路等，期待连片
规划串珠成链。

“船运大王”严臻五
曾创立大型航运公司
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惠州市水门公园修建性详细规划效果图

惠州老船厂建筑遗存

惠州客运码头老照片 图/惠州市档案馆

水门路 38 号惠州市船舶修造厂门口

老船厂部分区域被改造成为了一所民俗“博物馆”

老船厂建筑旧址角落 曾经航行在惠州和广州之间的客轮
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