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羊城晚报讯 记者景瑾瑾报道：1月
5日下午，禅城区2023年春运工作动员
会在区政府举行。2023年春运从1月7
日开始至2月15日，共计40天。春运期
间，禅城区拟投入客运车辆461辆，公交
车1200辆，巡游出租车534辆，网约车约
5000辆，最大程度满足旅客出行需求。

据介绍，禅城区人民政府常态化建
立了区春运工作联席会议制度，春运联
席会议办公室设在区交通运输局，负责
日常工作，统筹协调各成员单位完成春

运各项工作任务。
春运期间，禅城将统筹做好春运疫

情防控工作。禅城区道路旅客运输运
力充足，客运站场分别是佛山汽车站、
石湾汽车站。据预测，今年春运期间，
禅城公路旅客预计发送31万人次，铁路
预计发送10万人次。全区拟投入客运
车辆461辆，公交车1200辆，巡游出租
车534辆，网约车约5000辆，最大程度
满足旅客出行需求。同时，禅城区配置
了35辆客车和公交车作为春运期间应

急运力，为春运滞留旅客应急疏运和超
载卸客转运提供保障；设置了张槎体育
馆、佛山市第六中学作为旅客滞留应急
的临时疏散场地；石湾汽车客运站为超
载卸客转运场地，各项工作准备到位。

各客运站将做好旅客咨询、引导、
帮扶，提供免费热水、应急药品等服务，
区卫生健康局将在佛山汽车站、佛山火
车站设立临时医疗点，派驻医护人员，
配备医疗设施和药品，开展对旅客的医
疗救护。

春运期间禅城拟投入客运车辆461辆
最大程度满足旅客出行需求

羊城晚报讯 记者梁正杰报道：2023年春节期
间，佛山高明区指定地点、限定时间内可以放烟花
爆竹。为进一步加强春节期间高明区烟花爆竹燃
放安全管理工作，引导文明燃放烟花爆竹，保障广
大群众人身和财产安全，营造欢乐祥和的节日气
氛，根据《中华人民共和国大气污染防治法》《中华
人民共和国治安管理处罚法》《烟花爆竹安全管理
条例》等法律法规以及《佛山市公安局关于禁止和
限制燃放烟花爆竹的通告》要求，结合高明区实
际，高明区对春节期间烟花爆竹燃放区域、时间作
出规定。

据悉，高明区规定的燃放时间为：农历除夕、
正月初一（即 2023 年 1 月 21 日、1 月 22 日）全天；正
月初二至正月十五（即 2023 年 1 月 23 日至 2 月 5 日）
的6时至23时。燃放种类为个人仅限燃放C、D类
烟花爆竹，严禁燃放A、B类烟花爆竹和孔明灯。
烟花爆竹类别以产品包装标识为准。

燃放区域包括：荷城街道（含西江产业新城）4
个燃放区域，作为群众燃放烟花爆竹的地方。包
括：一是位于灵智文旅小镇以南，滨河park 商铺
门前（靠西江方向）道路以东（含门前道路），荷城
公园以北，不含平沙岛码头，以及位于世纪广场以
北，高明渔政码头以南，荷城公园河堤以东的湿地
公园；二是位于滨湖路以北，秀丽路以南，沿江路
以东的湿地公园；三是位于沙寮村子堤外（河鲜食
街外）的湿地公园区域；四是位于庆云大道高明往
西岸方向西岸桥头左转约50米处起以东，高明河
河堤路以南区域，长约300米河堤。以上4个区域
不含机动车道、非机动车道及人行道，以政府现场
指示区域为准。

此外，高明区的杨和、明城、更合三镇根据辖
区实际情况，各镇分别设置烟花爆竹燃放区域，需
要燃放烟花爆竹的群众可以前往有关区域燃放。
各镇烟花爆竹燃放区域设置为：位于杨和镇杨西大
道沧江桥西侧沧江河堤，距杨西大道约100米，区
域长约300米，不含机动车道，以政府现场指示区
域为准。明城镇的区域1位于明城广场范围内；区
域2位于沧江河南侧堤围（东至旧沧江桥，西至木
田村），不含机动车道、非机动车道及人行道，以政
府现场指示区域为准。更合燃放烟花爆竹区域位
于更合镇肥仔列体育公园（不含机动车道），面积约
34000平方米，以政府现场指示区域为准。

各镇除燃放区域外的其他区域，严禁在下列
地点燃放烟花爆竹：

1.不可移动文物；
2.车站、码头等交通枢纽；
3.易燃易爆物品生产、经营、储存单位和其他

重点消防单位安全防护区内；
4.输变电设施安全防护区内；
5.医疗机构、幼儿园、中小学校、敬老院；
6.山边、林边及重点防火区；
7.饮用水源保护区。
同时，高明区也公布处罚措施，一是对违反本

通告规定的，依据《烟花爆竹安全管理条例》的有
关规定进行处罚。构成犯罪的，依法追究刑事责
任；造成损失的依法承担赔偿责任。二是对携带
烟花爆竹搭乘公共交通工具，或者邮寄烟花爆竹
以及在托运的行李、包裹、邮件中夹带烟花爆竹
的，由公安部门依据《烟花爆竹安全管理条例》第
四十一条规定没收非法携带、邮寄、夹带的烟花爆
竹，可以并处200元以上1000元以下的罚款。

任何单位和个人发现违规燃放烟花爆竹活动
的，应予以劝阻。经劝阻无效的，有权向公安、应
急管理部门举报。举报电话：110（非法运输、燃放
烟 花 爆 竹），88219286（非 法 生 产 、销 售 烟 花 爆
竹），119（火警电话）。

佛山探索建设
粤菜标准化示范店

至去年底全市共 15 家粤
菜标准化示范店项目通过专
家验收

今年春节
高明这些地方
可以放烟花爆竹

羊城晚报讯 记者梁正杰、通讯员郭子宁报
道：为进一步加快推动餐饮行业标准化建设，发挥
标准化对“粤菜师傅”工程高质量发展的支撑引领
作用，2022年6月底，佛山市市场监督管理局联合
市人力资源社会保障局、市商务局和市文广旅体
局在全省率先启动粤菜标准化示范店建设工作。

截至去年底，全市共有15家粤菜标准化示范
店项目顺利通过专家验收，粤菜标准化对提高餐
饮业的营收有促进作用。同时，有效推动佛山市
主导制定的5项粤菜湾区标准、18项粤菜团体标
准和新制定实施的 89项佛山粤菜名菜名点标准
的实施推广。

粤菜标准化示范店通过上餐桌、上媒体等多种
形式展示佛山特色的粤菜餐饮文化和烹饪制作
技艺，让消费者“吃得到、看得到、听得到、感受
得到、体验得到”，助力创建佛山餐饮服务标准
化品牌。

佛山市中心共享电动车“畅通有阻”，跨区骑行自动断电

共享电动车共享电动车，，带来带来便利还是麻便利还是麻烦烦？？

“为了还共享单车，我按照共享
单车页面导航停车点，骑行了十多
分钟都没有找到准确位置，最后无
奈将共享单车停放在佛山新城商务
中心公交站。”市民王女士说，最近
她从禅城区湾华站地铁口，骑行到
东平大桥观赏城市景观，然后从东
平大桥下来，走到佛山新城滨江公
园游玩。

王女士告诉记者，她看到滨江
公园有骑行绿道，寻觅了好久才看
到，有可以正常骑行的共享单车，
沿着骑行绿道她跟同伴骑行了一
个多小时，但返回去取车点，却还
不了车，此地并非还车点，需要支
付一定的调度费。

无奈，王女士打开共享单车页
面，寻找附近的停车点导航，尽管距
离比较远，但骑行过去后，却一直找
不到停车位。最后，王女士看到佛
山新城商务中心公交站停放了很多
共享单车，但并非停车点，于是她支
付了 5 元调度费还车。

记者周末前往佛山新城滨江公
园、佛山市青年公园，发现骑行绿道
上 却 少 有 人 骑 行 ，共 享 单 车 也 少
见。但在佛山新城滨江公园能看到
角落里扔着几辆共享单车，记者去
扫码，有几台车是坏的，只有一台车
可以骑行，然而还车时却遇到了难
题：还车点极少，需要骑行较远距
离，最后记者在世纪莲一处停车点
得以还车。

一位在佛山新城骑行的市民告
诉记者，他是从外地过来出差的，发
现在佛山的骑行绿道却少有骑行
者，他建议在绿道周边能够多设置
一些共享停车位，这样方便市民骑

行看风景，也不会造成外来的共享
单车乱扔乱放。

某共享单车公司相关负责人告
诉记者，目前佛山的共享单车管理
按照要求都已经上线了定点停放，
公园的停放点只能停在门口，公园
内是不设置停放点的。绿道同样也
有定点停放的要求，并且通常人们
都是骑了车才上绿道，中途取车的
需求较少，所以绿道中途不会投放
过多的车辆。

另外一家共享单车公司负责人
则告诉记者，所有的停车点都是由
当地政府部门设定，他们按照这个
要求来投放，他们也希望能够在需
求大的地方多设置点停车位。

记者了解到，近年来，佛山非常
重视自行车及电动自行车专用道的
建设。佛山《城市“畅通工程”两年
行动方案》提出，2022 年在全市重点
区域内新建、提升自行车及电动自
行车专用道 900 公里，以此提升市民
的骑行体验和出行环境，满足市民
的实际出行需求和安全便利。截至
2022 年 7 月 1 日，佛山全市累计开展
方案设计项目 303 个，里程 845.22 公
里；已完成方案设计项目 126 个，里
程 325.93 公里；正开工项目 77 个，里
程 251.21 公里；已完工项目 168 个，
里程 431.44 公里。

其中，南海区计划在 2021-2022
年两年内完成公里自行车及电动自
行车专用道建设提升里程 400 公里
（2021 年度里程 160 公里，2022 年度
里程 240 公里），不断提升自行车及
电动自行车出行环境，旨在有效补
充交通路网基础设施，助力城市功
能品质不断跃升。

2021 年，南海区完成了建设提
升里程 161.38 公里和建成两条市级
示范路（海三路、海五路）。2022 年
度，已建设了桂澜路示范路工程。

“您即将驶出行驶范围，
车辆即将停电”，骑着共享电动
车在季华路与南海大道交界处，
市民梁先生常常提心吊胆，由于
南海大道地处佛山中心城区共
享电动车行驶范围的边界，共享
电动车稍一出界便会自动断电，
住在怡翠玫瑰小区的梁先生对
共享电动车是“又爱又恨”，“这
里早就是中心城区了，难道就因
为这里是两街道边界，管理就要
如此分割吗？”

梁先生的遭遇并非个案，
而是不少日常上下班在禅桂
新之间奔波的市民的共同心
声。近年来，随着共享电动车
逐渐普及，拥有近千万人口的
佛山成为共享电动车布局的
重点区域。

不过，共享电动车的经营
范围却着实让不少希望共享
出行的市民感到头疼。记者
查阅发现，目前在佛山经营共
享电动车的两家主要公司，经
营范围均只限于禅城区的祖
庙、石湾、张槎街道，早已纳入
中心城区的桂城街道与佛山
新城却不在共享电动车的经
营范围内。

这一共享电动车的经营
范围划定，与佛山市现行中心
城区规划与人口分布均存在
矛盾之处。记者查阅发现，早
在2016年底颁布的《佛山市城
市总体规划（2011~2020）》即明
确提出，佛山将打造“1+2+5”
城镇空间格局组团，其中，“1”
即 1个市级主中心，重点完善
建设“三新一老”城市中心（佛
山新城中心、千灯湖金融服务
中心、禅西新城中心及祖庙商
业文化中心），最早进入佛山
的广佛轨道交通1号线即串联
桂城、禅城、佛山新城三大中
心城区。而从人口规模上看，
根据佛山市第七次人口普查
数据，佛山市人口最密集的镇
街中，祖庙街道、石湾镇街道、
张槎街道排佛山镇街前 3位，
桂城街道则以 732909 人位于
佛山市人口最多的镇街排名
第三。无论是从城市经济总
量、基础设施建设还是人口密
度来看，“禅桂新”作为佛山事
实上的中心城区最繁华地段
都无可争议。

正因如此，共享电动车仅
能在禅城祖庙、石湾、张槎三

镇街中“打转”，着实给禅桂新
之 间 来 往 的 上 班 族 造 成 不
便。每天往返禅桂上下班的
市民张先生告诉记者，每次自
己出桂城地铁站，都得骑共享
单车到南海广场一带上班，

“夏天的时候，骑车不到 5 分
钟，满身大汗，到办公室的形
象很不好。到后来，我只能每
天开车上下班，但南海广场一
带停车位非常紧张，常常找不
到车位，最后车还是停到桂城
地铁站附近，再步行约20分钟
才能到办公室。”

而住在桂澜路与季华路交
界的容先生更是抱怨，由于共
享电动车运营范围只到南海
大道以西，每次自己回家除
了坐公交，只能骑共享电动
车到南海大道，再步行到桂
澜路。“走一条街的时间，比从
禅城中心骑到南海大道的时间
还长。”

为何同为中心城区，但共
享电动车却不能“畅行无阻”，
记者致电询问佛山市交通运
输局，相关负责人解释，目前
正在进行政策调整，暂不方便
回复。

记者打开某共享电动车的
用车指南，凡是骑行离开禅城
运营区的共享电动车，将会自
动断电，同时还需要缴纳50元
的管理费。梁先生表示，由于
不知道共享电动车运营区域限
制，有次他从文华公园准备骑
行到南海桂城石啃村，骑行到
季华六路和南海大道中交界
处，突然电动车就断电了，当时
他正在过斑马线，处境也挺危
险的，无奈又得折返回到禅城
先还车。为此他吃力地推着断
电的共享电动车，一边看手机

导航，一边找停车位还车，搞得
满头大汗。

梁先生说，后来他骑了几
次共享电动车，发现虽然共享
电动车 App 页面有提醒跨区
域，但骑着电动车不方便去看
手机。另外，出现跨区域骑
行，共享电动车也会有“嘀嘀”
声提醒，有5分钟的调整时间，
但马路上声音大，很多首次跨
区骑行的人也不会留意到这
一点。

梁先生表示，希望能够放
开中心城区共享电动车骑行

的区域限制，因为市民从禅城
往来桂城、佛山新城等区域比
较频繁，共享电动车需求也比
较大，如遇不小心跨区骑行，
共享电动车突然断电，将给市
民出行带来危险。

某共享单车企业对此回
应，禅城的共享电动车不能骑
到南海、顺德佛山新城，是因
为目前只有禅城开放了共享
电动车的投放，所以只能在禅
城区内使用。他们也呼吁和
希望政府能够开放其他区域，
这样能够更方便市民的出行。
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“如何解决‘最后一公里’问题？如何让绿色出
行更为方便？”日前，记者接到多位佛山市民反馈共
享电动车给他们带来的困扰，比如只能在禅城骑
行，跨区骑行自动断电，等等。为此，就共享电动车
问题，记者致电询问佛山市交通运输局，相关负责
人解释，目前正在进行政策调整，暂不方便回复。

共享电动车中心城区仅开通三镇街，市民出行限制多问
题
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共享电动车跨区骑行自动断电，还车需缴管理费

佛山新城骑行绿道多步行
共享单车用车还车难
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共享电动车从禅城骑行到
南海需要缴纳 50 元调度费

共享电动车解决了人
们“最后一公里”的问题，也
存在乱停放等“顽疾”。对
此，佛山市政协委员、佛科院
交通规划设计研究所所长曾
小明建议，对共享电动车的
政策要在管理和服务上取得
平衡，利用微循环解决佛山
的交通拥堵。

曾小明表示，共享电动

车的出现，为市民解决交通
出行“最后一公里”提供了
工具，当然，也带来了乱停
放、不戴头盔、逆行等问题，
给政府的管理提出严峻挑
战。他建议，政府可以在准
入标准上，对共享电动车的
运营企业提出量化要求，包
括投入的电动车和维护、管
理人员的占比等，“在协调

层面，建
议 由 全 市 高
级别领导统筹五
区电动车管理协调事
宜，具体操作层面，可以要求
运营商加强停车区域建设和
管理，并派出专人管理；政府
进行日常考核，如果运营企
业不及格，则予以淘汰，激发
运营企业的管理积极性。”

解决“最后一公里”问题
管理和服务要取得平衡
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