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新能源热度不减，混动市场增势凶猛
今年 8 月份，新能源汽车产销分别

完成 69.1万辆和 66.6万辆，产销同比分

别增长 1.2 倍和 1 倍。中汽协副秘书长

陈士华表示，8 月新能源汽车产销同比

继续保持高速增长，月度产销再创历史

新高，市场占有率达到了28%。

在产品投放方面，随着自主车企在

新能源路线上的多线并举，市场基盘持

续扩大，厂商批发销量突破万辆的车企

达到 16 家，占新能源乘用车总量 84%，

其中传统车企占据了 11 家。以奇瑞集

团与广汽集团为代表的传统车企在本月

新能源表现相当突出，其中广汽集团旗

下新能源品牌广汽埃安 8 月销量达到

2.7万辆。

值得一提的是，8 月插电混动同比

增长高达 159.2%，比纯电动板块增势更

加凶猛。比亚迪之后，传统车企纷纷发

力混动技术，吉利雷神Hi·P、长城柠檬

混动DHT、长安 iDD、奇瑞鲲鹏DHT超

级混动相继问世，混动市场竞争呈现愈

演愈烈态势。

此外，纯电动市场 A00+A0 的经济

型电动车市场势头不减，八月份A00级

批发销量 12.4 万辆，A0 级批发销量 9.3
万辆，分别占据纯电份额的25%和19%。

各地政策方面也接连释放出新能源

利好信号。5月底，四部门联合发布《关

于开展 2022 新能源汽车下乡活动的通

知》、财政部及税务总局减征部分乘用

车车辆购置税；8 月份，国务院常务会

议决定，新能源汽车免征车辆购置税政

策延长至 2023 年底。吉林省、河南省

近期也在进一步研究出台支持新能源

汽车消费的政策措施。乘联会表示，当

前各地对于新能源车型的促消费政策，无

论在补贴金额还是覆盖面上均不低于燃

油车，有助于新能源汽车市场保持高增

长态势。

值得注意的是，尽管新能源车企市

场层面节节攀升，但大部分车企仍处于

走出亏损泥潭状态，以造车新势力车企

为典型，仍处于烧钱的阶段。今年二季

度，“蔚小理”的净亏损均大幅增长，三家

公司上半年合计亏损近96亿元，甚至坊

间也出现了“小鹏卖一台车亏 7万”“蔚

来卖一台车亏将近11万”等说法。

比亚迪称“王”，自主品牌整体向好
自主品牌销量占比呈现出增长态

势。据乘联会数据统计，8 月份自主品

牌零售 85 万辆，同比增长 41%；自主零

售份额为 45.8%，同比增长 3.8 个百分

点，前 8个月累计份额 46%，相对于 2021
年同期增长6.9个百分点。

相比之下，8 月份主流合资品牌零

售量为 77万辆，同比增长 18%。其中德

系品牌、日系品牌、美系品牌同比均有不

同程度下跌。

分品牌来看，比亚迪自 4 月份首次

登顶乘用车车企销量榜单后，8 月份再

次回到榜首，以 16.9万辆的成绩位居第

一，而一汽-大众以微弱的劣势位居第

二名。紧随其后的依次是上汽大众、上

汽通用、长安汽车、吉利汽车、东风日产、

广汽丰田、一汽丰田和奇瑞汽车。

在新能源板块热的带动下，比亚迪

稳坐“自主一哥”地位。尽管比亚迪成功

超越了一汽-大众，但后者的8月销量也

超过了16万辆，并且前八个月累计销量

达到 110 万辆，也是目前唯一一家今年

销量过百万辆的车企。

值得关注的是，在四家上市汽车集

团中，8月份上汽集团、东风汽车集团以

及广汽集团依旧保持着两位数增速，只

有长安汽车呈现出两位数负增长态势。

官方数据显示，8 月份长安汽车集团销

量为 13.87 万辆，同比下滑 16.04%。

长安汽车旗下合资品牌也呈现出负增长

态势，长安福特8月销量为2.45万辆，同

比下滑 18.63%；长安马自达 8月销量为

5316 辆，同比下滑 2.57%。

对于长安汽车负增长，业内人士分

析认为，西南地区限电是主要因素，受到

持续数日限电影响，川渝部分企业暂时

停产时间较长，如长安乘用车环比 7月

减产43%。而随着高温缓解，9月排产方

案优化，有理由相信长安汽车在“金九银

十”将有更好的表现。

对于后续市场表现，乘联会展望，9
月产销同比仍有望实现高增长，特别是

成都车展及近期众多新车集中上市，配

合地方政府的促消费政策，对秋季车市

有促进意义。而考虑到按惯例9月后会

进入促销收缩期，因此 9月是购车最佳

时机。
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日前，乘联会公布了8月份全国乘用车市场产
销量情况。数据显示，8月国内狭义乘用车市场零
售销量达187.1万辆，同比增长28.9%。1-8月，
国内狭义乘用车市场零售销量累计达1295.0万
辆，同比增长0.1%。

乘联会指出，8月新能源车与传统燃油车环比
走势均受政策推动明显，加之各地出台鼓励消费政
策力度大，主流车企生产持续拉升，改变了淡季规
律，进一步拉动8月车市火爆。物流和供应链的持
续改善，以及购车优惠政策的效果逐步显现，也为
8月销量的稳定增长提供了重要支撑。基于这一
良好的增长态势，乘联会认为，9月预计产销同比
仍有望高增长，可实现“金九银十”的良好局面。

■新快报记者 张磊

传统车企孵化新能源品牌 疯狂涌入资本市场

月淡季仍保持高增长，
车市有望实现车市有望实现““金九银十金九银十””态势态势

新快报讯 记者张磊报道 近日，广

汽埃安新能源汽车股份有限公司创立大

会暨第一次股东大会顺利召开，决议广

汽埃安新能源汽车股份有限公司正式成

立，并引入战略协同董事。这也意味着，

在混改的道路上，埃安迈出关键一步。

公开资料显示，去年8月，广汽埃安

宣布正式启动混合所有制改革，对新能

源企业业务研发能力及业务资产重组启

动整合工作；11月，埃安完成资产重组，

实现“研产销”一体化；今年3月，埃安完

成员工股权激励，建立长效激励机制，充

分激发体制活力；8月26日，广汽埃安A
轮引战增资项目在广州产权交易所正式

挂牌，符合条件的投资者可于挂牌期间

8月 26日至 9月 23日报名参与增资，进

场摘牌。按照挂牌价格，广汽埃安A轮

投前估值约 850亿元，融资 150亿元，投

后估值预计超过1000亿元。

事实上，不只是广汽埃安，近两年来

由传统车企孵化出的新能源电动汽车品

牌都在加速赶考资本市场。具体来看，

上汽智己、长安阿维塔、东风岚图在近期

均宣布了融资或预增资计划的相关消

息。智己、阿维塔已经完成 A 轮融资，

其中阿维塔融资完成后，估值将近百亿

元；智己在首轮市场化融资顺利完成后，

估值将达到近 300 亿元。东风汽车集

团旗下岚图汽车也启动了成立以来的第

一次外部股权融资。

此外，吉利旗下品牌极氪在去年 8
月便获得了英特尔资本、宁德时代、哔哩

哔哩、鸿商集团和博裕投资五家公司的

联合战略投资，总额为5亿美元，其中整

体占极氪股比约为 5.6%。估值已经接

近 100 亿美元。极氪 CEO 安聪慧此前

在接受媒体采访时表示“未来极氪不排

除上市”。

传统车企“小号”疯狂涌入资本市

场，与其大幅烧钱有着紧密联系。广汽

埃安此前披露的数据显示，2019-2021
年净亏损分别为 6.21亿元、6.88亿元和

13.89亿元，三年累计亏损近 27亿元；岚

图汽车从成立以来一直处于亏损状态，

根据公告披露，截至今年6月30日，岚图

汽车资产总额 74.12 亿元，负债总额飙

升 至 65.29 亿 元 ，资 产 负 债 率 达 到

88%，所有者权益仅剩 8.83 亿元。广汽

集团董事长曾庆洪也曾在公共场合指

出，目前除特斯拉的新能源整车厂之外

都是亏损的，都没有钱赚，这是共识。

值得一提的是，不同于造车新势力

选择社会资本，传统车企“小号”更愿意

将投资方锁定为产业链上的合作伙伴和

“国家队”基金。例如阿维塔目前的大股

东主要是长安汽车和宁德时代，智己的

领投方主要有交通银行、上汽集团、国家

绿色发展基金等。

对此，汽车行业分析师张翔向记者

表示，和造车新势力有所差异，传统车

企孵化出的品牌会把第一波红利给到

产业链上的利益相关方，抱团发展；此

外考虑到以后的

IPO，它们多数还

是会选择在国内上

市，而人民币资本

主要集中在产业资

本或国有资本手

上，这对它们来说

是比较有利的。
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