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●奋楫扬帆大湾区

黄茅海跨海通道：

“海上小蛮腰”托起一项世界之最

黄茅海跨海通道路
线全长31公里，其中海
域段长度约15公里，在
粤港澳大湾区仅次于港
珠澳大桥和在建的深中
通道，堪称大湾区又一
个“超级工程”。

伶仃洋大桥建成后
将是世界上最大跨径海
中钢箱梁悬索桥和最高
通航净空的跨海桥梁。

“黄茅海跨海通道是
港珠澳大桥的西延线，
建成后，将与港珠澳大
桥、深中通道、南沙大
桥、虎门大桥，共同组成
大湾区跨海跨江通道
群，助力大湾区早日形
成世界级交通枢纽。”

——黄茅海跨海通

道管理中心主任、党总

支部副书记潘放

深中通道为粤港澳
大湾区核心枢纽工
程，全长24公里，其
中 桥 梁 工 程 长 约
17.2公里。

大湾区又一快速通道
黄茅海跨海通道项目路线起于珠海

市高栏港经济区平沙镇，与珠海高栏港

高速公路、鹤洲至高栏港高速公路相接，

经平沙生态公园，跨越黄茅海水域，穿过

江门台山市赤溪镇，终于台山市斗山镇，

与西部沿海高速公路、新台高速公路相

接。项目全线采用双向 6车道高速公路

标准建设，设计时速 100公里，设计寿命

100 年，投资概算约 130 亿元，2020 年开

工建设，预计2024年建成通车。

黄茅海跨海通道管理中心主任、党

总支部副书记潘放介绍说：“黄茅海跨海

通道是港珠澳大桥的西延线，建成后，将

与港珠澳大桥、深中通道、南沙大桥、虎

门大桥，共同组成大湾区跨海跨江通道

群，助力大湾区早日形成世界级交通枢

纽。”等黄茅海跨海通道建成通车后，从

江门台山出发，往东可经黄茅海跨海通

道直达珠海，再经珠海市内高速连接港

珠澳大桥，可望实现 1小时内通达港澳，

大大拉近珠江口西岸地区和大湾区核心

区的距离。

黄茅海跨海通道项目，是广东交通集

团贯彻落实推进粤港澳大湾区建设和加

快构建“一核一带一区”区域发展新格局

的有力举措。对完善广东省高速公路网

规划，充分发挥港珠澳大桥的功能，改变

粤西沿海地区与粤港澳大湾区核心区域

通道单一的现状，进一步强化珠海横琴自

贸区、高栏港经济区和江门大广海湾经济

区的联动发展，推进粤港澳大湾区基础设

施互联互通将发挥重要的支撑作用。

“海上小蛮腰”将成大湾区新地标
黄茅海跨海通道路线全长 31公里，

其中海域段长度约 15公里，在粤港澳大

湾区仅次于港珠澳大桥和在建的深中通

道，堪称大湾区又一个“超级工程”。跨

海段设置 2 座主桥，其中高栏港大桥采

用双塔斜拉桥设计，主跨 700 米。黄茅

海大桥跨越东航道和西航道，采用三塔

斜拉桥设计，主跨2×720米，建成后将成

为世界上跨径最大的三塔斜拉桥。

两座斜拉桥主桥的 5座主塔塔柱建

成后的高度达 200多米。主桥之一的黄

茅海大桥中塔高度更是达到 263.28 米，

在国内超大斜拉桥中位居前列。塔柱为

国内罕见的独柱式结构，结合了中国美

学和西方极简文化，以及“圆”“柱”景观

造型元素，创新采用独柱式纤腰型设计，

塔柱底部和顶部粗，为“海上小蛮腰”的

造型，建成后将与黄茅海自然景观相映

成趣，有望成为粤港澳大湾区新的地标

性建筑。

据介绍，这样的设计既具有美感，又

能达到抗风抗震的标准。目前，五座主

塔均已完成一半的高度，百多米的巨塔

在海中巍然屹立。

由于跨海桥梁选址位于珠江口西

部，海洋环境复杂，是全球台风发生频率

最高区域之一，且两座斜拉桥分别跨越5
万吨、3 万吨、3 千吨航道，通航条件复

杂、防撞等级较高。因此，跨海桥梁在修

建过程中，时刻面临台风正面袭击、超宽

海域船撞、超强浪流冲击、海洋腐蚀严重

和超厚淤泥覆盖等五大技术难点。

为此，黄茅海通道从设计阶段就融

入平安百年品质工程理念，提出了全寿

命周期建设要求，确保桥梁的强度和耐

久性。施工过程中还采用了标准化设

计、工厂化制造、机械化施工、装配式安

装等现代建造技术，减少海上作业工序、

时间及人员。

两项技术
首次应用于国内隧道施工

作为跨海通道，黄茅海建设现场可

不止跨海大桥这么简单。2022 年 8月 8
日，历经523天项目建设，8日17时，黄茅

海跨海通道项目狮山隧道左右线顺利贯

通，标志着黄茅海通道项目建设取得阶

段性进展。

狮山隧道作为全线两座隧道之一，

地处赤溪镇南村塘水库南侧、猪乸潭水

库北侧，线路穿过狮山山体，左线全长约

878 米，右线全长 885 米，属于洞口小净

距分离式中隧道。

黄茅海跨海通道管理中心工程技术

部经理沈大为表示：“在隧道施工过程

中，项目采用了光面水压爆破工艺、喷射

混凝土湿喷工艺、防水板三缝爬焊机焊

接工艺、衬砌混凝土智能浇筑工艺等 8
项微创新工艺，有效保证了混凝土结构

外观质量，提升了现场安全管理水平，加

快了整体施工进度。”

据了解，项目采用两项隧道施工“黑

科技”。一是隧道三维激光安全预警系

统。为实时动态掌握隧道初期支护稳定

性，项目根据围岩情况，在拱顶和拱腰位

置的初支混凝土施工时预埋传感器，对

隧道的拱顶沉降、周边收敛、围岩应力等

数据进行实时监控分析，有效降低安全

事故发生几率。二是衬砌混凝土无线检

测雷达。通过特种检测机器人携带空气

耦合雷达在指定测线位置匀速前行，采

集混凝土质量信息。工作完毕后，雷达

数据自动回传后台，进行实时数据处

理。通过后台大数据分析，提前判别可

疑缺陷。此两项技术均由项目自主研

发，属首次应用于国内隧道施工中。另

外，项目还采用地质雷达超前预报、应急

电话声光报警系统、三维激光断面扫描

仪等科技手段，有效保障了隧道施工质

量和施工人员的安全。

中铁十二局黄茅海跨海通道 T7 合

同段项目经理张利涛表示：“针对狮山隧

道复杂的地质条件，为确保安全、质量、

进度，自 2021年 3月 3日正式开工以来，

我们围绕‘平安百年’品质工程建设目

标，坚持‘精管理、细推动’工作理念，重

抓超前地质预报、监控量测等工作，及时

调整开挖工法和支护参数，不断优化现

场技术方案，经过项目建设者不懈努力，

狮山隧道历时 523 天顺利贯通，比原计

划工期提前完成。”

九月的广东海边阳光明媚、海风吹拂。位于珠海和江门之间的黄茅海工地上一派繁忙景象，一座新的跨海大桥经过两年多时间

的建设，其犹如过海长龙的形态正逐步展现在公众的面前，特别是大桥的五座主塔已经超过了百米，纤腰型设计的雏形已呈现。这

就是正在紧张施工建设中的粤港澳大湾区又一超级工程——黄茅海跨海通道。

数
看

黄茅海跨海通道路线全长31公里，其中海域段长度约15公里。跨海段设置2座主桥，其中高栏港大

桥采用双塔斜拉桥设计，主跨700米。

目前，黄茅海通道项目建设进展顺利，海域段两座主桥的5座主塔已完成总量的50%左右，引桥和4处

互通立交也同步推进中；象山隧道已累计掘进2240米，占总长度的70%左右。

2022 年 6 月 28 日，随着最后一片钢箱梁
完成焊接作业，深中通道中山大桥正式
合龙。

■采写：新快报记者 许力夫
■图片：新快报记者 夏世焱

黄茅海跨海通道建成通车后，大大拉近珠
江口西岸地区和大湾区核心区的距离。


