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广州港南沙港区四期：

全球首创全自动化码头

广州港南沙港区四
期全自动化码头是
全球首个江海铁多
式联运全自动化码
头，也是粤港澳大
湾区首个全新建造
的自动化码头。

全球首个江海铁多式联运
全自动化码头

广州港南沙港区四期全自动化码头

地处珠江口，位于联结珠江水系内河网

络与深水海港的南沙港区。

为了更好地顺应船舶大型化的发展

趋势，兼顾经营好驳船作业的经济效益，

广州港南沙港区四期全自动化码头充分

发挥南沙港区水网通江达海的天然地理

优势，并依托南沙疏港铁路，集江海联

运、海铁联运功能于一体，打造了全球首

个江海铁多式联运全自动化码头。

据介绍，广州港南沙港区四期全自

动化码头设计年通过能力 490 万标箱，

其中江河运输作业量约190万标箱。

全球最大的水平布局全自
动化码头

广州港南沙港区四期采用“单小车

自动化岸桥、北斗导航无人驾驶智能导

引车、堆场水平布置侧面装卸、全国产信

息系统、港区全自动化”的技术路线，主

要工艺流向平行于码头前沿，堆场水平

布局打破了全自动化码头传统布局，自

动化轨道吊可以在水平布置的堆场中的

任意位置与无人驾驶车交互，执行接收

箱任务，高效完成集装箱的“交接”工

作。同时适应“江海联运”与“海陆运

输”，有效缩短水转水运输线路，减少设

备长时间重载运输带来的能源损耗，降

低建设、运营成本，提高作业效率。

据了解，广州港南沙港区四期码头

是目前全球最大的水平布局全自动化码

头，具备同时作业 4艘大船和 16艘驳船

的能力，可适应多式联运的作业模式，堆

场布局与传统集装箱码头堆场水平布局

形式相同，具备新技术大规模复制应用

的经济性、实操性，让广州港南沙港区四

期的先进技术对传统集装箱码头自动化

升级改造以及新一代自动化码头建设都

具有重要借鉴意义。

据介绍，同等规模下，智能化改造后

的码头，节省人力约七成，码头安全生产

水平也将大幅提升。目前，广州港将此

模式复制应用在南沙港区三期集装箱码

头，正逐步推动传统集装箱码头向半自

动化、全自动化的升级改造。

全球首创北斗导航无人驾
驶智能导引车

大多数自动化码头采用磁钉导航，

通过在码头地面布设磁钉，在自动导引

车上配置天线，感应磁钉循迹进行导航，

该方案对场地有较高的要求。一些传统

集装箱码头想要选用磁钉方案的话，需

要把地面全部重新翻铺一遍，工程量巨

大，建设成本和维护成本高。

为了解决这一技术难题，广州港南

沙港区四期全自动化码头打造全球首创

北斗导航无人驾驶智能导引车 IGV。利

用北斗、激光和视觉导航定位技术，IGV
无须借助磁钉就可以行驶，路径灵活多

变，可在码头堆场间自由穿梭，精准抵达

每一个箱位，堪称码头“搬运工”，实现了

从“低头”到“抬头”的跨越。IGV不仅高

效还十分“敬业”，具有定点自动充电功

能，可无限续航。

全球最智能的全自动化码
头信息系统

站在广州港南沙港区四期码头前

沿，新快报记者看到岸桥按照信息系统

自动发布的指令精准地抓取船上的集装

箱，自动放置在无人驾驶小车上，小车通

过智能算法，自动规划路径，将集装箱运

往目的位置，轨道吊自动对位，自动抓取

集装箱后放到指定位置，整个生产作业

过程行云流水，作业区内却“空无一人”。

指挥广州港南沙港区四期全自动化

码头运作的“超级大脑”是全球首创完全

拥有自主知识产权，且最智能的全自动

化码头信息系统，可为集装箱装卸、堆

存、转运、进出闸口等多种作业场景调度

最优资源、规划最优路径，从决策端到执

行端保障全自动化码头的安全性和高效

性。

“有了这套信息系统，我们码头的机

械、车辆都很‘听话’，码头即使在 IGV车

辆、机械全负荷情况下，也不会因为车流

量增大、司机的操控问题等发生拥堵，确

保高效运作。”广州港南沙港区四期工程

总经理何业科介绍，从今年上半年开展

的常态化实船作业测试情况来看，目前

效率已超过传统人工作业集装箱码头水

平，未来生产操作系统迭代，作业效率会
更高。

国内首个“海绵港口”
记者还了解到，广州港南沙港区四

期全自动化码头凝聚了多项中国创新技

术，实现了多项“全球首次”之外，还创下

多项“国内首次”纪录，比如国内首个“海

绵港口”，综合管沟的智慧绿色港口、信

息系统全功能模块为国产软件等。尤其

是在港口工程中首次引进海绵城市的概

念，生活辅建区通过绿色屋顶、透水铺

装、下凹式绿地等海绵设施来控制雨洪

期间的径流总量、峰值和污染，堆场区域

采用下凹型场地设计思路，可另为集水

提供 40000 立方米的容积量，提高纳洪

减灾的能力。

广州港南沙港区四期码头对推动智

慧港口建设，促进港口服务升级，增强湾

区内临港产业互联互通，提升广州港的

港口物流综合竞争力和港口集聚辐射

力，使南沙港区成为粤港澳大湾区经济

腹地全面深度参与“一带一路”建设的出

海大通道，具有里程碑的意义。

广州南沙龙穴岛的海边，一个现代化码头正在繁忙地作业，货船上一个个集装箱被有条不紊地吊运至岸上的导引车上，然后转运至码头

堆场。但这一系列操作却见不到一个人工操作，连拉着货柜的小车都是无人驾驶的。原来，这是广州港南沙港区四期全自动化码头。

2022年7月28日，广州港南沙港区四期全自动化码头正式投入运行。该码头是全球首个江海铁多式联运全自动化码头，也是粤港澳

大湾区首个全新建造的自动化码头。至9月中旬，广州港南沙港区四期今年已累计作业5190条船，吞吐量38.7万标准箱。

数
看

广州港南沙港区四期全自动化码头是国内首例由国内科技力量联手打造的全自动化集装箱码头，建有4

个10万吨级海轮泊位及配套集装箱驳船泊位。集北斗导航、5G通信、人工智能、无人驾驶等前沿技术于一体，

从自动化设备硬件到信息化系统采用全新一代自动化集装箱码头技术路线，创造了60多项专利，其中发明专

利31项。
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2022年7月28日，广州港南沙港区四期全
自动化码头正式投入运行。

广州港南沙港区四
期全自动化码，是全球
首个江海铁多式联运全
自动化码头，也是粤港
澳大湾区首个全新建造
的自动化码头。

广州港南沙港区四
期全自动化码头设计年
通过能力490万标箱，其
中江河运输作业量约
190万标箱。

“有了这套信息系
统，我们码头的机械、车
辆都很‘听话’，码头即
使在 IGV车辆、机械全
负荷情况下，也不会因
为车流量增大、司机的
操控问题等发生拥堵，
确保高效运作。”

——广州港南沙港

区四期工程总经理何业科

广州港南沙港区四期全自动化码头打造
全球首创北斗导航无人驾驶智能导引车
IGV。


