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新快报讯 5 月 15 日，广州市规划

和自然资源局微信公众号发布消息，通

过一年多的调查研究，目前已形成了慢

行空间品质提升方案。方案针对广州

市现状道路缺少非机动车道的实际情

况，创新地提出不同宽度非机动车道的

通行规则：通过压缩既有机动车道宽度

或者数量增设机非共面的非机动车道，

供电动自行车通行。原人行道上的非

机动车道作为自行车通道仅供自行车

通行，实现电动自行车、自行车物理分

隔。非机动车道宽度达到国家标准的

2.5 米或以上时，可满足自行车与电动

自行车同时通行。

广州市规划和自然资源局在公众

号文章中指出，此次形成的慢行空间品

质提升方案，是从快慢交通空间间隔、

分道行驶等角度，提出现状道路改造指

引与道路断面改造模式，明确非机动车

通行路权，为交通管理部门分期完善城

市非机动车道提供技术支撑。

在有限的道路空间中要满足非机动

车的出行需求，研究提出以下对策是要

体现差异。空间上，广州中心城区内道

路普遍较窄，应以轨道站点为中心构建

慢行微循环网络，外围地区道路应设尽

设非机动车道，保障自行车与电动自行

车的通行空间。功能上，应结合慢行交

通服务通勤、通学、文旅、休闲等不同功能

的特点，综合考虑城市道路交通性与生

活性等不同功能，进行差异化规划设计。

针对已在人行道上设置非机动车

道的现状，研究建议在充分分析既有机

动车通行空间的基础上，通过压缩既有

机动车道宽度或者数量增设机非共面

的非机动车道，供电动自行车通行。

广州市规划和自然资源局创新非机动车道通行规则

压缩机动车道增设电动自行车道
原人行道上非机动车道给自行车

从西门口 B 出口往东至解放路

口，这一段的机动车道从两车道变成

一车道，非机动车道不到一米三。从

地面的画线可以清晰看见，非机动车

道已经比原来扩宽了 20厘米。然而，

这对于庞大的非机动车大军来说显得

杯水车薪，基本不存在一辆电动自行

车和一辆自行车并行的条件。非机动

车超车要和机动车抢道，尤其在上下

班高峰，机动车道的通行效率经常被

超车的非机动车拉低。

李女士的孩子在光孝路上学，在

选择开车还是开电动自行车送孩子的

问题上，李女士毫不迟疑地选电动自

行车。“在这段路开车要非常小心，经

常有电动自行车突然窜到车前面。但

我开电动自行车接送孩子也知道，这

几乎是个无解的难题。因为人行道在

骑楼底下，很多商户把货物堆上人行

道摆卖，电动自行车不可能走到骑楼

底下。在非机动车道上要超车，只能

跑到机动车道上。”
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广州市政协常委欧阳智鸿：

压缩机动车道非长久之计
管理非机动车更为重要

“我认为压缩既有机动车道宽度

来为非机动车让道，不是解决问题的

长久办法。”广州市政协常委欧阳智

鸿在接受新快报记者采访时说道。

他认为，老城区空间有限，再让机动

车让道，一则不够公平，二来解决不

了实际问题，反而会加重交通的堵

塞。

在欧阳智鸿看来，做好非机动

车的管理更为重要。“我的建议之一

是为非机动车的出行划定范围，比

如哪些地方能走，哪些不能走。”其

次是加强对电动自行车的管理。他

指出，有部分市民在上牌后随意改

装，提高速度，抢红灯、逆行等问题

比比皆是，“要有效规范非机动车，

靠规划道路是远远不够的，还有很

多方面的管理问题要注意。”他补充

道，建议公交车站改进为港湾式，这

样停车时不会阻碍后行车辆行驶，

提升通行效率。广州应该向其他优

秀城市学习，探索慢行系统更好的

发展方向。

广州市政协委员郑子殷：

抢道现象非常严重
治理电动自行车是关键

“作为汽车、电动自行车的车

主，我负责任地说，人车、机动车与

非机动车抢道现象非常严重。”广州

市政协委员郑子殷举例说，比如机

动车停靠在非机动车道上，电动自

行车为了避开停靠机动车，不得不

绕出机动车道行驶。另外，快递小

哥车技好，穿插现象严峻。“我们可

能要思考的是电动自行车的治理问

题。”

对于方案拟实现电动自行车与

自行车的物理分隔，郑子殷认为该

做法有一定进步，但广州中心城区

路窄车多，能否真正起到效果，需要

验证。“治理电动自行车最大的障碍

是违法成本太低，甚至是没有成

本。即便道路实现了物理分隔，但

电动自行车依然我行我素，怎么

办？”

方案提出，空间上按中心城区

和外围地区的不同来进行规划。郑

子殷说，应该以此进行划分，可以更

加有序地各行其道。

委 员 声 音

记 者 走 访

规划和自然资源局创新非机动车道通行规则的方案提出后，新快报记者走访了市区内三条道路，

发现都存在道路窄、非机动车道状况堪忧的情况。

方案与现实存较大落差

在区庄立交地面层东往西方向直行

的非机动车道上，有一段 20 米左右的车

道，地上连续画出 3 个停车位，非机动车

能行驶的实际宽度只有大概一辆共享单

车的车把宽。骑自行车或者电动自行车

经过的市民为了避让停在路边的车，都会

稍微往左开到机动车道上。

经常路过这里的市民黄先生告诉记

者，在周末或者节假日出行高峰，这里的

停车位一般都会停满，骑车来到这里只能

走机动车道。再加上偶有市民骑车逆行，

通行效率会更低。

大新路：

拉货车占用
非机动车道

大新路遍布着大大小小

的鞋店。从早到晚，人行道

上如走马灯似的繁忙，商家

和顾客人来人往。由于批发

生意兴旺，非机动车道和人

行道的占道现象十分严重。

商家和顾客会把货物堆放出

来，等候装车。一辆拉货的

手推板车就能把非机动车道

完全堵塞。

每天都要用自行车接送

孩子路过大新路的申女士表

示，在这一带几乎不存在把

自行车道设在人行道的可

能，“商铺门口人来人往，更

不安全。能解决好非机动车

道被拉货车占用的情况，就

已经不错了。”

中山六路：

非机动车超车抢道

区庄立交：

路边停车位“压缩”非机动车道

■中山六路部分路段机动车道只有一车道，非机动车道也狭窄。电动自行车超车时占用机

动车道，影响通行效率。

■路边停车位导致区庄立交这段非机动车道收窄，骑车的市民需要绕行。


