
记者走进中国船舶广船国际的生产基地，见到了

这艘破冰科考船的“真面目”：第一印象这艘船很喜庆，

整个船身红艳艳，极地两个大字格外显眼。在这里，记

者恰好赶上了国家船舶技术检验机构——中国船级社

为这艘科考船进行最后的公证检验和认证认可，通俗

讲就是给船制作“身份证”。

“测量船的主尺度，也就是船长、船宽、型深，相当

于这个船的身份证一样。”交通运输部中国船级社南沙

处验船师艾子涛说，经过科学严谨的测量和推算，“极

地”号的身份信息如下：船身长达89米、宽17.8米，相当

于三个标准篮球场首尾相连。全球无限航区航行能

力、60人定员、5600吨排水量、26000公里

续航里程，一次补给足以保障全船在海

上生活80天以上。

自然资源部北海局保障中心副主

任、海洋调查正高级工程师张洪欣告诉

记者，这条船在冬季主要是用于我们国

家黄海、渤海海冰的监测，以及海洋环

境的科学考察，其他季节就可以到深

远海的区域开展科学考察。一年四季

都非常忙，这个船的使命任务排得非

常满。

一次补给，全船可海上生活80天以上1

“极地”号破冰科考船有哪些本领

和绝招？它和之前频频亮相的“雪龙”

号、“雪龙2”号极地考察船相比，又有什

么不同？

据张洪欣介绍，“极地”号破冰科

考船在设计和建造过程当中充分借鉴

了“雪龙”号、“雪龙 2”号这两艘船的经

验，属于小而精、小而美、小而特的这

种船舶的设计理念。“我们这条船的破

冰等级达到了 PC6 级，它可以破开一

米厚的当年冰，然后以两节左右的速

度连续前进。”

专家提到了“当年冰”这个概念，原

来，海冰也有新旧之分。按照航区内冰

龄、厚度、强度的不同，海冰一般可分为

当年冰和多年冰两大类。当年冰的层冰

厚度不超过1.2米，强度相对较低。而多

年冰则有两年及两年以上冰龄，层冰厚

度最大可达3米以上，海冰强度高。

地球的两极终年被皑皑冰雪覆盖，

科考船在极地冰海行驶时，如果破冰能力

不足，即使不远处就是开阔水域，也只能

困在冰里干着急。和传统的海洋船舶比

起来，破冰船船头处的外壳使用钢板，内

部则由多个密集型钢构件支撑，而为了能

更好地破冰，船身吃水线的部位全部用抗

撞击的合金加固。

“我们的渤海和黄海都属于当年

冰，完全是符合这个船的使用场景要求

的。”张洪欣说。

小而精，可破开一米厚当年冰2

“极地”号破冰科考船最大的亮点

是国产化和无人化。“空—天—海—冰

—潜”一体化的科考模式，赋予了科学

家们更为广阔的探索空间。

除了传统的科考工具和设备，“极地”

号搭载了无人机、无人船以及水下自主机

器人等最新高科技装备。船载的无人机

可以从空中俯瞰广阔的海域，实时传回大

气、海冰等数据；无人船则能够深入到传

统船只难以抵达的区域，为科学家提供更

为全面的海洋信息；水下自主机器人更是

在深海探测中发挥着不可替代的作用，逐

步打开海洋深处的奥秘。而最重要的，搭

载的这些新型装备都是我国自主研发，完

全国产化的。

此外，“极地”号的建设过程也是完

全自主化和高效化。科考船合作建造

方——中国船舶集团广船国际，20世纪

70年代开展科学考察船建造，也是国内

唯一一家建成交付过多艘能在极地全

季节、全天候航行的各类船舶的造船企

业。广船国际从 2023年 11月 6日开启

第一个总段吊装以来，仅用 23 天就实

现主船体成形，全船 7个总组段全部按

策划实现总组，55天的船坞周期更是整

个项目团队努力的成果。

张洪欣称：“主要的、大家能看得到

的全都是我们国产的装备在挑大梁，在

承担最主要、最艰苦的工作，也都是我

们国产的装备在做。国产化的优势是

自主可控，极大地缩短了我们的生产和

安装的周期。”

冰下探测是“极地”号科考的又一

大亮点。另外，在“极地”号上还装载了

更多精细设备和新型传感器，可以开展

更为细致的科学观测。

研发国产化，设备无人化3

我国极
地科考的大国重器

——“极地”号破冰科考船，
近日在广州南沙出坞下水，并
将在2024年下半年开始承担科
考任务。这是完全由我国自主设
计、建造的新一代破冰科考船。

“极地”号到底长啥
样？我们跟随记者一

探究竟。
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号破冰科考船长啥样

极地和深海是人类探寻海洋的

科考前沿。近年来，我国以极地科考

船为代表的极地装备与技术取得了

长足进展。

2012年开始，我国科考船就进入

了“质”和“量”的高速发展期。据统

计，2010年至2022年中国新建海洋科

考船的数量达30多艘，涌现出一大批

世界先进水平的科考船。

其中，可用于极地科考的包括全

球首艘具备艏艉双向破冰技术的极

地科考破冰船——“雪龙 2”号；国内

排水量最大、综合科考性能最强的海

洋综合科考实习船“中山大学”号。

截至目前，2019 年交付的“雪龙 2”号

已顺利参与完成了我国多次南北极

科考任务；“中山大学”号则在 2021
年交付并正式投入使用，执行科考

任务；这次刚刚下水测试的“极地”

号将在 2024 年投入新一轮的科考任

务中。

中国船舶集团第七〇八研究所

研究员“极地”号破冰科考船总设计

师张福民告诉记者，“极地”号破冰科

考船建造完成的意义在于，我们国家

把整个冰区，包括南北两极的科考体

系，完全系统化了，“我们自主建立了

一个完整的可靠平台，能够有利于我

们国家未来深海、深远海以及极地的

海洋科学技术发展的需要。”
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“身份证”包含啥信息？

我国极地探索装备
技术取得长足进展4

■2023年12月6日，“雪龙2”号成

功穿越复杂冰区。 新华社发

■“极地”号破冰科考船在广州出坞下水。


