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16日起“禁停电动车”
快递等车辆登记后限时通行

根据《通告》，自 5 月 16 日 0 时起，

所有电动自行车及五类车将不再被允

许进入三元里村内（含松柏新村片）停

放，以减少潜在风险。外卖、快递、燃气

及粮油等生活必需品配送电动自行车

则被特许其在每天 6时至 24时登记后

限时通行，并强调即停即走原则。

此外，三元里联社还将组建专业队

伍，在村口设卡并实行 24 小时不间断

巡查，发现违规停放行为会进行劝导，

必要时还会进行临时锁车。对于屡教

不改者，将依据相关法规交由执法部门

严肃处理。联社还设立有奖举报热线，

鼓励村民积极参与监督电动自行车违

规停放和充电行为。

三元里街相关负责人表示，下一步

街道将进一步优化电动自行车集中停

放点、充电点设置，推动充电桩改充电

柜，实现人居住地与车停放地分离。全

面实行内街巷的围院式管理，在全村内

巷入口安装人脸识别智能门禁和监控，

严禁电动自行车和电池进入城中村内

巷，做好引导和疏导。全覆盖安装城中

村内智能烟感，提升预警处置能力。

火灾直接导致“禁停电动车”
有居民“举双手赞成”

三元里村为什么成为广州首个“禁

停电动车”的城中村？直接原因当然是

5月10日在这里发生火灾。

新快报记者 12 日走访发现，抗英

大街的起火现场目前已用红白蓝帆布

遮盖，电力和运营商的工作人员正在更

换受影响的线路。二楼外墙悬挂的商

铺招牌字因为高温软化而变得低垂，显

示出当时火势的高度。“2 楼、3 楼阳台

都被黑烟熏到了。”有事发楼层的居民

告诉记者。

事发现场周边的这一段大街是这条

近500米长的村内主干道比较宽的部分，

目前路两边仍停了不少电动自行车，在

一头一尾较窄的街面上用黄色油漆画了

停车区，电动车靠近街面的一侧停放。

“那天晚上，我是看着火烧起来然

后被扑灭的。”新快报记者走访时，居民

小何正在事发现场斜对面停放电动自

行车，他告诉记者，目睹火灾全过程，对

自己触动很大，“虽然知道火烧不过来，

但是那个热浪吹到脸上还是有点怕”。

从 11 日开始，联社工作人员在街上张

贴公告，每辆停在路边的电动自行车上

也会放一张，他看到公告后拍照在家庭

微信群发出，有使用电动自行车的家人

都比较支持。

租户黄小姐则对“禁停电动车”的措

施表示“举双手赞成”，她解释称，“内巷本

来就只能容纳两三个人并排走，如果停

了一辆电动自行车，路面就差不多少了

三分之一”，火灾令整个三元里的居民开

始重视电动自行车乱停放带来的隐患。

“有些人乱停车不听劝，劝说
不能解决问题”

更深层次的原因，是光靠“提醒”

“劝告”已经不能解决问题，出台强制措

施势在必行。

新快报记者走访发现，虽然抗英大

街每一个内巷的入口都挂着红色横幅，

提醒居民不要将电动车停放进内巷，但

不少内巷仍停着电动车。有治保队员

透露，之前曾经组织过多次清理行动，

但仍有人或不自觉、或贪方便就将车停

在住所的楼下。他在言谈之间对“禁停

电动车”措施充满了期待：“我也住在这

里，平时也开电动车，为了安全多走 10
来分钟路应该没有问题。”而作为治保

队员，“禁停电动车”后他的工作能轻松

一些。“有些人乱停车就是不听劝，我们

劝说很久，或者强行把车推走，但不能

从根本上解决问题”。

广州首次出现城中村“禁停电动车”
这一次为什么是白云区三元里村？

广州城中村“禁停电动车”迈出
第一步！这一次为什么是三元里？

5月 10日，广州市白云区三元
里街道辖内抗英大街52号的户外电
动自行车集中充电点突发火灾。三
元里村经济联合社（以下简称“三元
里联社”）于11日推出《关于全面加
强电动车管理的通告》（以下简称《通
告》），自16日0时起，所有电动自行
车及五类车将不再允许进入村内停
放，以减少潜在风险，三元里村因此
成为全市首个“电动车禁停”的城中
村。对此措施，村内居民反应如何？
周边停车位能否满足需求？新快报
记者12日在三元里村进行了一番走
访。

通过顶层设计
建立长效机制
避免基层“一禁了事”

长期关注电动自行车管理的广州

市政协委员郑子殷认为，三元里村“禁

停电动车”的做法值得商榷。他表示，

目前，广州市有五六百万辆电动自行

车，如果采取一禁了之的“一刀切”方

式，实际上只会导致社区里的电动自行

车大量占据周边的公共空间。他还担

心，由于停放和充电不便，三元里村的

居民以后会偷偷将车停回村里，甚至将

电池带回家里充电，造成更多的潜在危

险。这种做法本身很值得商榷。

郑子殷认为，电动自行车安全事故

频发，一旦出现问题，动辄问责，导致基

层治理压力过大，在“难管”与“一禁了

之”之间，两害相比取其轻，确是无奈之

举。从长远着眼，广州的电动自行车治

理更应通过顶层设计，建立长效机制。

比如能否落实广州禁用不符合国标的

电池、大力整治违法改装；谋划规范电

动自行车充电桩、停放点布局等基础工

作；同时，针对容易造成电动自行车重

大安全事故的违法行为加大处罚力度，

甚至将行为人纳入失信体系，加大其违

法成本等。“老城市要焕发新活力，社会

治理要创新，我认为要给基层更多尝试

机会。因噎废食并不能解决问题。”郑

子殷告诉新快报记者。

三元里联社有关负责人介绍，基于最

近的统计与估算，村内在非流动性场景下

的 电 动 车 保 有 量 在 5000 辆 至 6000 辆 之

间。联社已着手对村外的停车区域进行长

远规划，规划中的停车区域总长大约为 3
公里。此外，联社还会密切关注停车位的

实际使用效率，并根据实际情况适时作出调

整或扩建。

新快报记者翻阅媒体报道资料发现，去

年6月，三元里街道采购电动车共享智能充

电柜，安装于抗英大街出入口。记者了解

到，这些充电柜将迁移至村外重新规划安

装。村内安装的充电桩则将于“禁停电动

车”措施实施当天进行断电处理，并逐步撤

销村内充电设备。上述负责人表示，三元里

联社正按计划推进充电设施的布局优化工

作，计划于15日前在三元里村外围停放区域

建成充电柜、充电桩超过2000个充电端口。

不过，也有居民对“禁停电动

车”有异议，或者有疑虑。

在抗英大街入口处有两家电动

自行车店，负责人均表示尚未收到

通知在“禁停电动车”措施下店铺该

如何运营，其中一家店还有维修业

务，店主对“禁停电动车”措施表示

忧心，担心生意受到影响。

上述居民小何则担心充电的事

情。他告诉新快报记者，村内安装了

带雨棚的充电桩，这段日子常常下

雨，在这些防雨的充电桩充电比较安

全。如果车要停到村外，他还没有找

到合适的充电桩。

除了充电桩，居民另外一个担忧

是村外的停车位是否充足。“有时候

大家不是故意把车停在巷口，是街

上实在没有停车的位置。”住在村内

出租屋的小潘告诉新快报记者，自

己下班比较晚，大街上的位置都停

满了。如果村内彻底不能停，村外

行人道不宽敞，不知道有没有足够

的停车位。

新快报记者在三元里村周边环

绕的三元里大道、广园中路和机场路

走访一圈发现，目前周边停车位不算

充足，比如三元里大道周边聚集不少

皮具城，这里的行人道虽然比较宽

敞，但是路两侧的停车位基本上停了

电动车，粗略估计停放率已经超过八

成；在地铁三元里站周边更是一位难

求，靠机动车道的一侧电动车停了两

排；在广园路，停车位则是靠近三元

里大道的一侧比较紧张，而靠近广园

路公交总站的一侧还有一些空位；机

场路的行人道较窄，并非全程都设有

停车位，路上还有不少食肆和办公

楼，所以车位也相对比较紧张。

■新快报记者 李应华 文/图

担忧 措施“禁停电动车”后充电和停车问题怎么解决？
已规划新停车区 新增充电端口

■虽然三元里村发布了“禁停令”，但抗英

大街周边的内巷仍有电动自行车停放。

■抗英大

街上停车

位比较紧

张。

■5月10日，抗英大街52号的户外电动自

行车集中充电点突发火灾。12日，记者发

现事发现场仍停着大量电动自行车。

■扫码了解三元

里联社禁停电动

车热点问题解答。


