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深中大桥采用了主跨 1666米的世界最大跨

全离岸海中悬索桥方案，桥面高达91米，又处在

珠江口开阔水域、强台风频发区，抗风问题突出。

“面对技术挑战，我们组织多所高校和科研

机构，采用产、学、研、用四位一体方式，开展了 3
年多的平行研究，研发出了新型组合气动控制技

术，在世界上首次大幅提升大跨径钢箱梁悬索桥

抗风性能。”广东交通集团深中通道管理中心工

程师陈焕勇介绍，项目将大跨径钢箱梁悬索桥的

临界颤振风速，从世界公认的 70 米/秒，提升到

88米/秒，一举打破国外权威论断。

据了解，面对正交异性钢桥面板疲劳耐久性

及海中悬索桥主缆防腐等当前桥梁领域世界性

难题，深中通道建设团队创新性提出了U肋全熔

透细节构造及焊接技术，大幅提升了钢桥面板的

抗疲劳性能；围绕制约悬索桥主缆耐久性的关键

核心技术，团队又在国际上首次研制出 6毫米-
2060兆帕锌铝多元合金镀层钢丝索股，其耐腐蚀

性能达到此前热镀锌铝合金钢丝的2倍。

新快报讯 记者林钢威报道 6
月28日上午10时，随着第一辆车缓

缓驶入沥心沙东路跨线桥，广州市

南沙区重点建设工程——万环西

路快速化改造工程项目跨线桥左

幅正式建成通车，标志着南沙即将

与今天开通的深中通道实现快速

接驳，对优化南沙交通运输路网结

构，打造粤港澳大湾区“半小时交

通圈”具有重大意义。

“本次建成通车的沥心沙跨线

桥、万龙大道跨线桥是万环西路快

速化改造项目控制性节点工程，桥

长分别为405米、470米，宽12.5米。

此次通车标志着万环西路左幅8涌

至14涌段基本实现“无红绿灯”快速

通行，将极大提升群众通行效率。”

据中铁二十五局项目负责人介绍。

万环西路快速化改造项目位

于粤港澳大湾区核心区——南沙

区横沥镇与万顷

沙镇之间，南接

南沙港区、深中

通道、南中高速，北连

东新高速、南沙港快速、京

珠高速。项目改造面积约 96 万平

方米，包括将万环西路扩建为60米

宽，长度 14.27千米；将番中公路扩

建为 46 米宽，长度 1.29 千米；对南

沙港铁路、番中公路、南珠大道、沥

心沙东路、万龙大道 5 处节点进行

改造。其中，新建隧道 2 座总长度

1.01 千米，桥梁 5 座总长度 1.96 千

米，人行过街天桥5座。

据悉，万环西路快速化改造项

目作为连接南沙港与深中通道的

重要货运通道，提升改造后将大大

推动区域人流、物流、资金流互联

互通，加速港城融合，提高大湾区

区域交通服务水平，未来将形成以

南沙为中心的“粤港澳大湾区一小

时生活圈”、南沙区至港澳中心区

“半小时生活圈”，对南沙自贸区加

快融入粤港澳大湾区建设，进一步

打造国际航运物流中心，辐射带动

广东全省形成更加高效便捷的现

代交通运输体系，将发挥十分重要

而深远的作用。

新快报讯 记者许力夫 通讯员粤交集宣 宋思
思报道 今天(6月30日），河源新增一条连通江西的

粤赣省际高速，龙寻高速建成通车，这也是6月15日

雄信高速开通后，6月开通的第二条粤赣省际高速。

龙寻高速是广东省重点建设项目，长约 9.4 公

里，连接广东龙川、江西寻乌两地，对接广东境内龙

紫高速和江西境内寻龙高速。

项目位于生态旖旎的粤东粤北山区，宛如游龙

穿山越岭，横卧绿美广东。项目通车后，江西瑞金

市、寻乌县等地至粤港澳大湾区行驶距离缩短约 30
公里，可节约近20分钟路程。

新的出省通道将为带动沿线区域经济高质量发

展提供新的动力，原中央苏区及周边地区的交流与

合作将更加便捷。

同时，新高速还将实现济广、广龙两条纵向交通

大动脉的连通，路网的进一步畅通完善，将为广东实

施“百千万工程”，推动粤赣两地乡村振兴畅通血脉、

赋能提质。

值得期待的还有，龙寻高速吉祥服务区将于周日

同步开门迎客。极具设计感的清水混凝土构件“伞”

组合成了该服务区主体建筑。鸟瞰服务区，可看到花

团锦簇的河源市花“三角梅”城市形象名片，相信吉祥

服务区将为旅客带来全新的出行服务区体验。

深中通道今天通车试运营
这些科技创新值得关注

举世瞩目的深中通道今天（6
月30日）下午3时通车试运营。这
条集桥、岛、隧、水下互通于一体，
全长约24公里，世界上综合建设难
度最高的跨海集群工程之一，在建
设上实现了哪些技术创新？

■新快报记者 许力夫

深中隧道长约 6.8 公里，包含沉管

段约 5公里，由 32个管节及 1个最终接

头组成，为世界首例双向八车道钢壳混

凝土沉管隧道。

为适应海底隧道超宽、变宽、深埋、

大回淤技术特点，深中通道建设团队在

国内首次创新性提出了钢壳混凝土沉

管隧道新型结构。这种结构在国际上

是首次大规模应用，国内更是面临全产

业链空白。

项目团队自主创新，牵头组织20余

家一流科研团队从 2015年开始进行攻

关，攻克了钢壳制造,自密实混凝土制

备,管节浇筑、检测及浮运安装等难题：

研发了智能制造生产线，拥有平均每月

出厂一节165米长、46米宽、10.6米高的

巨型钢壳的能力；优异的自密实混凝土

新配方、世界首创智能浇筑机器人和控

制系统，实现了每月一节的预制速度及

100%质量合格率；世界首创的沉管浮运

安装一体船，系统革新了巨型管节浮运

安装工艺，并将对接精度，由国际公认

的厘米级提升到毫米级，创造了浮运安

装速度及精度世界纪录。

为实现快速的桥隧交通功能转

换，深中通道在海底隧道两侧设置

了东、西两座人工岛，其中东人工岛

上还有4条匝道设在水下，是国内首

个高速公路水下互通立交。

西人工岛设在伶仃洋海中，岛

体采用菱形设计，面积约 13.7 万平

方米，相当于19个足球场大，采用大

直径钢圆筒快速成岛技术进行筑岛

施工。“我们把直径 28 米、高 40 米，

重 600 多吨的 57 个钢圆筒，用我们

自主创新的 12 锤联动锤组，将它

‘敲’进 20多米深的海底，实现快速

成岛。”中交一航局深中通道项目部

副总工程师郑伟涛说。

2017 年 5 月 1 日首个钢圆筒振

沉成功至9月18日完成最后一个钢

圆筒振沉，仅用四个半月就实现了

西人工岛快速成岛，刷新了“快速成

岛”的施工纪录。

东人工岛位于深圳宝安国际机

场南侧，全岛陆域面积34.38万平方

米，相当于48个国际标准足球场，有

4条匝道隧道处于水下。

2017年12月21日，东人工岛正

式开工建设，建设团队相继攻克了

海域深厚软基超深超宽基坑集群工

程施工阶段防渗止水及回填均匀控

制难题，破解了深基坑施工抵近构

造物小变形世界难题。“岛上主线隧

道施工下穿广深沿江高速桥下时，

需开挖长 70余米、宽 46米、深约 18
米的巨大基坑，且最近处离既有桥

梁承台仅 1.17 米，施工安全风险极

高。我们创新了工艺工法，采用融

合数控液压技术、自动化监测技术

的伺服数控系统进行支撑。”中铁隧

道局深中通道项目 S03合同段常务

副经理刘坤介绍，这套系统能实时

监控数据，并可自动对不同支撑点

施加不同的轴力，确保了基坑施工

安全高效。

万环西路快速化改造项目跨线桥左幅助力打造粤港澳大湾区“半小时交通圈”

连接深中通道 南沙又一通道建成通车

至江西瑞金市等地
将节约近20分钟车程

今起再添一条
粤赣省际高速

■通车仪式现场。
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■■龙寻高速穿越绿美龙寻高速穿越绿美

广东天际线广东天际线。。

这项安装工艺达到毫米级

刷新“快速成岛”施工纪录

将临界颤振风速提升到88米/秒

海中生双岛 海上架天路

■深中通道夜景。

新快报记者 毕志毅
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