
近 期 ，
自动驾驶相关话题持续

发酵，资本市场上的网约车概
念股也在持续走高。

记者注意到，作为自动驾驶技术极具
前景的应用，当前Robotaxi（无人驾驶出
租车）赛道上的玩家并不少，多家科技公司、
车企以及出行服务公司都想提前入局分一杯
羹，部分企业数据和行业数据也显示相关
业务增长呈乐观状况。但Robotaxi

大规模商业化何时会到来，目前业
界还没有统一且确切的时

间表。

2024年7月17日 星期三
责编：陈学东 美编：黄海艳 校对：冯卓盈

14

更多优质汽车资讯
请关注新快网汽车频道

■廖木兴/制图

7 月 10 日，伴随着一记响亮

的敲钟，港交所迎来了“自动驾

驶运营科技第一股”——如祺出

行作为 Robotaxi 运营公司首次

登陆港交所，备受市场和消费者

关注。

同样是 7 月 10 日，“上海发

展改革”微信公众号也传递出

“创新车联网技术赋能，推动相

关平台、功能及政策优先在嘉

定、南汇、奉贤新城落地，有序开

放新城智能网联汽车应用范围，

开展智能出租车、智能公交等场

景的规模化应用”的消息。

资本市场上的智能网约车

概念股表现强劲，7 月 12 日-16
日期间，大众交通股价连续多

次触及涨停，立方控股、通达电

气等公司的股票也有不同程度

的上涨。

深度科技研究院院长张孝荣

告诉新快报记者：“近期自动驾驶

相关话题引发热议的原因主要是

厂家进行了巧妙的话题营销，掀

起了市场对 Robotaxi 模式的兴

趣。随着一些夸张性应用数据的

披露，以及一些争议性事件快速

传播，自动驾驶技术引发了关

注，舆论热议背后也反映了市场

对未来自动驾驶汽车发展的期

待和关注。”

中国企业资本联盟副理事长

柏文喜也认为，当下市场对 Ro⁃
botaxi 模式的兴趣越来越浓厚。

他说：“随着自动驾驶技术的不断

进步和相关政策的逐步完善，自

动驾驶汽车的应用场景越来越

广泛，从公共交通到个人出行，

从物流配送到无人驾驶出租车

等领域都有广阔的应用前景，市

场对未来自动驾驶汽车发展是

充满期待的。”

Robotaxi即无人驾驶出租车，

作为自动驾驶技术在共享出行场

景下的落地应用之一，被视为自动

驾驶实现大规模应用前较为平滑

的过渡计划。

根据太平洋证券的预测，Ro⁃
botaxi 在中国的市场规模有望在

2025 年突破 1.18 万亿元，到 2030
年可能达到惊人的 2.93 万亿元。

而中金数据显示，预计到2030年，

Robotaxi 全球市场规模超 2 万亿

美元。

广阔的市场前景吸引了不少

企业争相入局。就目前来看，无

论是科技公司，还是车企、出行服

务公司，都想以身入局分一杯羹。

其中科技公司方面，老牌企

业谷歌早在2012年就开始测试无

人驾驶汽车，此后成立“Waymo”
品牌，目前已经在美国洛杉矶和

旧金山半岛运营，覆盖面积超过

1200 平方公里。百度则于 2015
年成立 L4 事业部研发无人驾驶

技术，于 2017 年初推出“Apollo”

平台，近期引发热议的萝卜快跑

主 流 车 型 便 是“Apollo”第 五 代

车。与此同时，小马智行、文远知

行、元戎启行等新兴科技公司，也

在专注于自动驾驶技术的研发和

应用。

特斯拉是推动Robotaxi 技术

发展和应用的车企代表。据了

解，特斯拉的无人驾驶出租车项

目 Tesla Robotaxi 早在 2016 年就

被马斯克提上日程，并在 2019 年

得到进一步细化，号称可实现 L5
级无人驾驶。此前计划于今年 8
月 8日发布，但因“某些元素需要

修改”而推迟至10月。

与此同时，优步（Uber）、滴

滴、如祺出行等出行服务公司，也

在积极探索 Robotaxi 业务。其

中，滴滴于 2023 年发布了首款未

来服务概念车DiDi Neuron，并表

示计划 2025 年量产自动驾驶车

型，接入滴滴共享出行网络。如

祺出行则在 2021年开始布局Ro⁃
botaxi 的 开 发 及 商 业 化 ，并 于

2022 年引入自动驾驶解决方案，

小马智行作为战略投资方，为其

提供 L4 级别以上自动驾驶的技

术支持。

对此，北京社科院副研究员王

鹏向新快报记者梳理了企业争相

入局 Robotaxi 赛道的五大原因。

一是无人驾驶出租车市场具有巨

大的商业潜力，随着技术的不断成

熟和成本的降低，未来有望实现规

模化运营和盈利，提前布局就可以

抢占市场先机，获取更多的市场份

额和利润；二是实现技术积累与突

破，通过布局Robotaxi赛道可进一

步验证和提升自身的技术水平，推

动技术的商业化应用；三是提高品

牌曝光与优化用户体验，有助于提

升企业的品牌形象和市场竞争力，

并为未来的市场推广打下良好基

础；四是可收集到丰富的驾驶数

据，用于算法的优化和迭代，进一

步提升自动驾驶系统的性能和安

全性；五是落实多元化战略，通过

整合自身在人工智能、大数据、云

计算等方面的优势资源，企业可以

打造完整的自动驾驶生态体系，实

现战略协同和资源共享。

自动驾驶技术的发展逻辑正在发生变化，商业化

落地成为竞争的关键，Robotaxi 也一样。当下，针对

Robotaxi的政策环境是积极支持的，从推行车路云一

体化应用试点、出台智能网联汽车测试条例和政策补

贴等，均为Robotaxi的商业化运营提供了有力的政策

支持和生态环境。

“Robotaxi赛道虽有利好政策支持，但仍需面对技

术、安全、法规等方面的挑战。”智库专家林先平告诉新

快报记者，最大的挑战可能是技术难题，包括如何提高

自动驾驶系统的安全性、可靠性和适应性等。

林先平提道：“当前，自动驾驶行业的发展仍处于

早期阶段，市场竞争激烈，相关企业需要谨慎考虑上市

时机，以降低风险并获得更好的投资回报。此外，自动驾

驶行业的法规和政策环境也在不断变化，企业需要与相

关机构进行沟通和协调，以确保合规性。”

王鹏也认为，当下Robotaxi赛道面临着来自技术

（含技术安全性、可靠性、成熟度等）、法规与监管、成本

与商业化、社会接受度与伦理的多重挑战，而技术挑战

和成本与商业化挑战可能是最大的挑战。其中，技术

挑战关系到自动驾驶汽车的安全性和可靠性，是其商

业化应用的基础和前提。而成本与商业化挑战则关系

到企业的盈利能力和可持续发展能力，是其能否在市

场竞争中立足的关键。

记者了解到，技术研发成本、购买或租赁无人驾驶

车辆的费用、采购传感器和设备、数据采集和处理成

本、车辆运营和维护成本等一系列费用不能忽略，相关

成本依然很高。

不过，在技术不断发展和完善的过程中，成本也会

有所变化。据百度方面介绍，目前萝卜快跑中部分运营

车辆为最新的Apollo第六代无人车，成本相较前代有所

降低，单车采购价约为20.46万元。得益于汽车硬件成

本的降低，萝卜快跑的服务成本有望下降80%、运营成

本降低30%。

至于Robotaxi大规模商业化何时会到来，目前业界

还未有统一的定论，多数声音认为，这需要看相关技术

的成熟度、法规的完善程度、市场

的接受程度等因素，但随着相关

技术的进步和法规的完善，Ro⁃
botaxi大规模商业化有望在未来

实现。或正如张孝荣提到的：“预

计未来几年内，Robotaxi将在部

分地区和特定场景下进行试点和

推广，逐步实现商业化应用。”
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■新快报记者 罗晓彤

为何市场对自动驾驶汽车高度关注？

没有确切时间表


