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“骑行属于非机动车交通，是慢行系统的重要

组成部分，总体来说，广州非机动车交通随着城市

发展经历了鼎盛—回落—复苏的历程。”中国城市

交通规划学术委员会青年专家组成员、广州市交通

规划研究院有限公司副总经理赵国锋在接受新快

报记者专访时表示。

他谈道，上世纪80年代，广州是全国人均自行

车数量最多的城市之一，自行车出行是市民主要的

出行方式。90年代后，小汽车快速进入家庭，机动车

逐渐取代非机动车成为市民出行的主要方式，大量

非机动车空间被改为机动车空间，对非机动车交通

造成了一定的挤压，非机动车出行比例逐年下降。

“近年来，随着轨道交通、共享单车、外卖和快

递业等迅速发展以及疫情对人们出行习惯的影响，

非机动车应用场景越来越多元，使用需求增长明

显，非机动车交通展现强劲复苏的势头，非机动车

出行比例迅速回升。”他说。

《2023 年广州市交通发展年度报告》显示，广

州绿色出行居全国前列，中心城区骑行（自行车和

电动自行车）合计占比 21%，并持续增长。去年自

行车单程平均出行距离1.9公里，75%在2公里范围

内，87%出行时间在 20分钟以内。此外，共享单车

更多地成为市民出行的新选择。2023 年，广州市

互联网租赁自行车日均活跃车辆数18.9万辆，日均

客运量为110万人次，“最后一公里”问题得到有效

解决。

记者从广州市规划和自然资源局了解到，截至

2023年底，全市共建成绿道3800公里、碧道1200多

公里、云道6.2公里，2022-2023年全市提升改造城

市道路的非机动车道800余公里。

■采写：新快报记者 陈慕媛 黄闻禹
■摄影：新快报记者 龚吉林
实习生 张齐霖

打通断点 将骑行空间贯通成网

广州规划了 520 公里山海骑行

道，赵国锋说，此举有助于生态修复、

联系民生、串联城乡。让自行车回

归城市，赵国锋提出几点建议。

首先，广州可强化统筹联动

道路红线内的非机动车道和道

路红线外的休闲骑行道建设，在

整合各类骑行空间规划建设

成果的基础上，开展骑行道

“多道合一”规划，打破权

属界限、空间管理壁垒，将

全市骑行空间贯通成网，形成骑行一

张图。

同时，研究制定打通物理断点的

具体工程措施，如结合沿线断点地方

的用地条件，通过新建廊桥、专用骑行

通道等工程，或者通过增设衔接通道、

绕行路径、完善衔接指引等路内路外

骑行空间融合改造方式，解决物理空

间的断点堵点。

“要体现差异，结合不同条件、功能

进行差异化规划建设。”赵国锋说，骑行

道可以分为通勤型和休闲型两类，基于

不同的功能要求和实施条件进行提升

改造，如在中心城区，道路普遍较窄，骑

行道的建设优先以轨道站点为中心构

建骑行微循环网络，强化轨道站点与周

边建筑的骑行道连续性，提升“骑行+轨

道”的出行环境；外围地区道路相对较

宽，骑行道应做到应设尽设。休闲型的

骑行道建设可以结合碧道建设，优先推

动珠江两岸骑行道贯通与两岸互通，打

造高品质的滨江慢行休闲空间。

广州骑行体验如何？记者近日通过走访现

场、采访市民，发现广州仍存在自行车道断点多、

被占道、使用不规范、维护管养力度不够等问题。

沿着海珠区上渡路向北骑行，可以直

通滨江东路，沿江骑行欣赏珠江两岸美

景。记者在上渡路看见，自行车道在红

色的人行道基础上铺设，用两条平行白

线标出，宽度约 1.5 米，十分显眼。不

过，自行车道被占道的现象相当严重，在一处

几十米长的路段中，自行车道上或停放了车

辆，或被垃圾桶挡着，甚至还有小建筑物“拔地

而起”。与之接连的滨江东路，自行车道情况

则比较完善，设置了隔离栏杆，实现了与机动

车道、人行道的分离，能够避免人车混行。

张先生是一名有着 20多年骑行经验的骑

行爱好者。“骑行有很多好处，既能锻炼身体，又

能放松身心。”他说，近年来广州的骑行道增加

了，令人欣慰，但还是有很多问题亟待解决，“骑

行道断点多、连续性差，尤其是经过公交车站和

地铁站口、道路交叉口等，车道常被切割，骑着

骑着发现路不见了，骑行体验不好。”他还补充

说，“我们经常骑行的人，最关注的还是安全。

现在机动车与电动自行车多了，互相争道的现

象越来越严重，这是最大的问题。”

或穿梭在大街小巷，或驰骋于郊区山林；或一人
一车，或结伴同行……在绿色低碳生活潮流的引领
下，越来越多市民选择骑行通勤、交友与锻炼。前不
久，广州规划520公里山海骑行道，为城市戴上“翡
翠项链”（详见《新快报》2024年7月20日08版）。

“广州作为超大城市，应确保各类交通方式各司
其职、各得其所，满足市民个性化和多样化出行选择
需要。”近日新鲜出炉的《2023年广州市交通发展年
度报告》建议进一步研究路权划分，将有限道路空间
资源优先向步行、地面公交、骑行等方式倾斜，提高
绿色出行空间保障。有专家建议将全市骑行空间贯
通成网，形成骑行一张图。

广州交通发展年度报告提出道路空间资源优先向骑行等绿色出行方式倾斜，专家建议——

非机动车交通展现强劲复苏势头

【历程】

【走访】

机动车、电动自行车与自行车互相争道

多位骑友向记者表示，广州大

学城骑行道完善，行人与机动车也

少，大环线非常适宜骑行，不过现

有自行车道的维护状况差，导

致骑行体验不佳。

大学城由内、中、外环

三条路分割成不同的功能

区，近日，记者在大学城部

分路段骑行，发现很多

自行车道的路况很差，

道 路 不 平 整 ，骑 行 颠

簸。在大学城内环东路一处自行车道，既有

凸起的井盖，又有陷下去的小坑，路面坑坑洼

洼；在大学城中大东二路接贝岗村大街路口

转弯处，自行车道上很多路面砖松动、破裂，

路面隆起程度大，若不注意可能会在骑行时

摔倒。“大学城很多路面都有坑和凸起，尤其

是晚上光线不好的时候，骑行更要注意，不然

容易摔倒。”经常去大学城骑行的杨先生表

示，大学城的道路规划是不错的，但缺少后续

维护，路况不好，希望今后能够得到改善。

提升骑行体验，不仅需要完善骑行道路，还

需要规划更多的配套设施。阅江路是很多市

民骑行的好去处，可以饱览沿途美丽江畔与繁

华都市互相辉映的景色。记者在阅江路看到，

会展码头驿站、广州驿站·琶洲两个驿站设立

在江边。会展码头驿站内，有市民趴在桌子上

休憩，还有市民坐着看书，驿站提供停驻休息、

充电、雨伞等服务；广州驿站·琶洲还设有

AED。骑行路过驿站的市民李女士说，“走到

这儿可以喝点水、歇一歇，还能充电，非常便

民。未来希望广州能有更多驿站出现，这对徒

步和骑行的市民是很好的福利。”

大学城骑行道规划不错但缺少维护

【声音】

将骑行空间贯通成网

“520公里山海骑行道固然是满足了休闲健身需

求，但不可忽视的是，沿线需要建设相应的驿站，打

造有特色、有温度、有人气的歇脚地和暖心港。”赵国

锋说，驿站一来可以提供休息的场所，提供饮水和食

物补给，满足基本需求。再者可以提供公共厕

所、停车等场地设施，提供周边信息、必要的应

急救援帮助和支持、交流空间和特色服务功能，

如科普教育、营地、民宿等。

在管理和养护方面，赵国锋建议探索在驿

站设置可消费设施的特许经营、资源租赁等

场所，将设施维护与消费场景经营捆绑，通

过市场化招商方式吸引市场主体投资经营

与管理，将资源转变为资产。建议探索骑行道企业

冠名的方式筹集资金，并适当设立户外营地、地摊经

济、小店书吧、广告投放等营利项目吸引投资，增强

自身“造血”功能。

除配套基本的驿站以外，赵国锋指出，需要进一

步从推动自行车运动产业发展的角度，建设一批满

足群众健身消费需求、配套设施齐全、多种产业集聚

融合的自行车运动健身场所，如打造自行车运动特

色小镇、自行车运动主题公园和自行车运动产业示

范基地等，鼓励各地景区配套修建骑行道及基础服

务设施，增加骑游的特色路线，提倡“骑行+旅游”的

新模式，形成良好骑行氛围。

配套歇脚地和暖心港

■■广州工业大道自行车道设置了隔广州工业大道自行车道设置了隔

离栏离栏，，与机动车道与机动车道、、人行道互相独立人行道互相独立。。


