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（中国建筑学会建筑史

学分会理事、工业建筑遗产
学术委员会委员、广州市文
物保护专家委员会专家委
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长期从事工业遗产方

面研究。承担过广州市工

业遗产调查；工业遗产推荐

历史建筑；主持广州市人文

社科规划项目“广州市工业

遗址研究”；合著有《中国工

业遗产史录——广东卷》及

多篇论文。

提名人

提名理由

罕见保留中国第一代航站楼藏身白云新城，专家呼吁列入文物保护

见证重要历史事件
我国早期民航建筑的
稀有见证

旧白云机场第一代航站

楼见证了新中国民航“八一

开航”的历史时刻和“两航起

义”等重要历史事件，保障了

多位党和国家领导人、国际

友人来穗，是我国早期民航

建筑的稀有见证，具有重大

历史意义；在建筑风格上，它

是上世纪 40 年代的典型交

通建筑，功能完整合理，形象

立体鲜明，候机厅和指挥塔

台等体现民航特征；它承载

了几代民航人和空军指战员

的集体记忆。达到了文物认

定标准，向第四次全国文物

普查推荐。

在交通遗产里，相比于

铁路遗产，民航遗产不仅数

量少，得到的关注也远远不

够。新中国民航事业从“八

一开航”起步，七十多年时间

发展成世界上最大规模的民

航之一，这个历程的物质见

证与精神财富都值得好好保

护和研究。

建议：可修复作广州
民航历史展厅

该建筑现状整体格局保

存完整，且一直在正常使用；

外观虽有加层改造，室内也

曾装修改动，但有丰富的历

史照片资料等作为修复的依

据。未来可以修复作为民航

文化展示、办公等用途。还

可以把半圆形候机厅恢复原

状，作为“八一开航”和广州

民航历史展厅，纪念新中国

民航的起步。

另外，旧白云机场是我

国民航发展的重要基地，有

各个时代的遗存遗迹，未来

可以把第一代航站楼、第二

代航站楼（位于五号停机坪

商场内），以及上世纪 80 年

代国内跨度最大的飞机维修

机库等民航史迹以史迹径的

方式串联起来，作为一条

citywalk路线。

广州是中国近现代航空业的发

祥地之一，中国近代航空史上早期

具有里程碑意义的重大事件大多发

生在广州：

1911年“中国飞行之父”冯如驾

自制飞机在广州燕塘进行国内的处

女飞；1923年国产双翼小型飞机“乐

士文一号”的诞生；1928年“广州号”

和“珠江号”震惊全国的首次长途飞

行；1936年中国第一条国际航线（广

州 － 梧 州 － 南 宁 － 龙 州 － 河

内）……

然而，惟一留下实物史证、建筑

遗存的，只有中华人民共和国成立后

国内、国际线通航的“八一开航”“中

巴通航”的见证者，建成于1949年5

月的广州旧白云机场第一代航站楼。

中国民航大学欧阳杰教授认

为：

旧白云机场第一代航站楼是中

国近现代民航发展史的历史见证，

同时也是中国机场建设史中屈指可

数的优秀近代建筑之一，达到了当

时远东地区机场建筑的一流水平，

在中国近现代民航发展史上具有里

程碑的意义，先后见证过1950年“八

一开航”和 1964 年“中巴通航”等重

大事件。

作为中国第一代航站楼，旧白

云机场老航站楼与上海龙华机场

老航站楼堪称中国近代机场建筑

的“绝世双璧”，它历经战火纷飞的

年代和房地产开发热潮时期保留

至今无疑是非常罕见的，其历史价

值、艺术价值和社会价值显著，对

于中国民航的行业价值来说尤为

突出。

欧阳杰建议：可将该航站楼认

定为省级不可移动文物或历史建

筑，并按照民国时期南京国民政府

交通部民用航空局设计建造的建筑

原貌予以“整旧如旧”式修复。

根据《国家文物局 交通运输部

关于认真做好交通运输领域第四次

全国文物普查工作的通知》：

交通运输是文物普查的重要领

域。要加大交通运输领域新发现文

物力度，进一步摸排具有历史价值

的古道及沿线历史遗迹、驿站、古桥

梁、古码头、古渡口、老车站、机场、

灯塔等交通基础设施，全面梳理中

华人民共和国成立以来的大型交通

工程建设养护、交通改革发展、科技

创新等方面的代表性见证物，作为

普查线索提供给属地文物行政部

门。

要加大交通运输领域文物的价

值挖掘和展示阐释，探索将桥涵码

头、驿站会馆、灯塔及其他交通基础

设施纳入文物主题游径建设工作，

让更多文物“活起来”。

广州第一代航站楼所处的旧白云机场（现为

白云新城）主要工程于1933年11月竣工，为小型

军用机场。

1947年3月，旧白云机场改为民航国际机场。

1948 年 12 月 16 日，民航局对旧白云机场进

行扩建，扩建工程包括新建航站楼等。

1949年5月2日第一代航站楼竣工，7月1日

投入使用，约2000平方米。

广州旧白云机场航站楼设计受到当时美国

机场航站楼设计风格的影响，现代新潮，平面呈

不对称布局，其中室内空间宽敞的候机大厅平面

布局呈弧形，外设弧形的柱廊和横竖线条分格的

大面积玻璃窗，设施和规模为国内一流，功能多

样化，体现出现代航空建筑的特征。

此航站楼高 5 层，中央指挥塔台为最高的 3

层，其指挥塔亭位于顶层中心控制位置。航站楼

除候机大厅供旅客值机、休息外，还有办公、气象

台、领航室、餐厅、招待所、商店、车库等多种功

能。

广州解放前夕，国民政府空军将旧白云机场

的主跑道及一些设施炸毁。广州解放后，军委民

航局广州办事处接管旧白云机场，修复了主跑

道、航站楼。

1950 年 8 月 1 日，天津—北京—汉口－广州

和天津－北京－汉口－重庆两条航线开通，标志

着中华人民共和国成立后国内民航线的通航，而

天津－北京－汉口－广州“八一开航”的开航典

礼就在这座航站楼前举行，时任广州市副市长朱

光出席并致辞。

1950 年冬，因战备需要，旧白云机场转为军

用机场，民航迁至天河机场。

1959年6月2日，旧白云机场进行扩建，航站

楼部分增加一层。

1959 年 12 月 22 日，民航从天河机场迁回旧

白云机场，与空军共用旧白云机场。这座航站楼

及塔台则被民航广州管理局使用，作为旅客候

机、管制指挥及办公的场所。

1963年2月，空军搬离旧白云机场。

1964年4月29日，扩建后的旧白云国际机场

迎接了国际航线：达卡－广州－上海通航，名为

“中巴通航”。

1967年4月27日，旧白云机场第二代航站楼

（即现五号停机坪商场）建成启用。

第一代航站楼“退役”后，先后作为单身职工

宿舍、民航办公、南航货物到达提取处、汽车修理

厂使用。

直到2008年，中国南航集团文化传媒股份有

限公司（下称南航传媒）将其改造后作为办公楼。

早在2008年南航传媒改造第一代航站楼前，

欧阳杰就撰文呼吁保护。面对新快报为“四普”

征集文物线索，欧阳杰再次呼吁保护第一代航站

楼，建议作为旧白云机场在中国近代民航发展过

程中罕见的建筑实物见证，如有条件可借鉴上海

虹桥机场的做法辟为民航博物馆。同时建议该

近代航站楼与旧白云国际机场现代航站楼（现五

号停机坪购物广场）以“广州老白云机场建筑群”

的名称共同申请纳入中国20世纪建筑遗产名录。

早在2005年，建于1947年的上海龙华机场候

机楼被公布为上海第四批优秀历史建筑。

但是，作为中国近现代航空业发展重镇的广

州，迄今无一机场建筑遗产被列入保护名录。旧

白云国际机场现代航站楼（现五号停机坪购物广

场 白云区三元里街机场路云霄街353栋）曾在广

州第五次文化遗产普查时被列为历史建筑线索，

但据规划部门称，业主单位广东省机场管理集团

有限公司不同意认定为历史建筑。

据南航传媒方面称，旧白云机场第一代航站

楼所处片区已被征收。

但据规划部门表示，规划要求保留第一代航

站楼。

■旧白云机场第一代航站楼东立面原貌。

■ 1950 年

“八一开航”，

民航职工、机

组人员和乐

队队员在旧

航站楼及飞

机前合影

见证新中国第一条航线“八一开航”， 中国近代机场建筑的“绝世双璧”

设计体现现代航空建筑的特征


