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早高峰时段，人们骑着电动自行车
从家门巷口穿梭而出，驶至地铁站附近
扎堆停放……这是一些广州市民的出
行日常。近年来，广州的电动自行车数
量激增，“电动自行车接驳地铁”的出行
方式在方便市民出行的同时，也给地铁
站周边带来停车负担。

近日，有市民反映，在同和、坑口、
西塱、黄村等多个地铁站周边，存在不
少电动自行车占用道路乱停乱放的情
况。新快报记者连日来走访发现，电动
自行车占据人行道的大片范围，仅留较
为狭窄的过道供行人通行，甚至占用盲
道、斑马线、消防通道，越过马路黄线。
这种现象一直扩散到周边200~300米
范围，严重影响交通出行。 同和街道：

加大交通整治力度
及时清理并规范停车

针对地铁同和站周边的电动自行车

停车乱象，同和街道回应称，街道将协调

上级职能部门，优化提升道路交通设施，

更好地规划地铁站周边电动自行车停放

区域，缓解停放压力；加大交通整治力

度，每天安排交通志愿者加大力度对地

铁口周边电动自行车不规范停放进行整

治，及时清理阻塞交通的电动自行车，引

导市民将电动自行车往外围停放；压实

周边责任单位和商业综合体管理责任，

腾出部分区域给外卖快递车辆停放，解

决此类车辆即停快走问题；持续联合交

警、派出所对乱停放问题进行整治。

冲口街道：

构建守点队伍值守
利用周边场地停车

针对地铁坑口站周边的电动自行车

停车乱象，冲口街道回应称，街道通过成

立非机动车专项整治队伍，通过第三方

安保服务，构建 2 名安保人员+2 名车站

管理人员+6名执法队员的守点队伍，针

对地铁坑口站周边停车区域进行8时-22

时值守，机动巡查人员不定期支援补充；

规范设置停车区域，激活周边广场、小

区、天桥可用地块，设置相应指示标志，

引导市民规范停车。下一步，冲口街道

将积极协调区交通、住建、市政园林绿化

工程公司、坑口地铁站、越秀物业、盛大

蓝庭物业等单位，结合街道实际情况，充

分利用周边场地，增加便民设施，缓解电

动自行车乱停放难题。

东漖街道：

常态化巡逻
开展教育劝导

针对地铁西塱站周边的电动自行车

停车乱象，东漖街道回应称，此前已通过

在高架桥底增设停车场，设置电动自行

车停放车位以满足附近居民停放需要；

在花地大道南桥底主要路口设置固定隔

离桩，通过物理隔离最大限度地压缩、阻

止电动自行车违规进入人行横道停放。

今年6月以来，已协调在华南渔具市场对

面桥底增派2名交通劝导员，在早晚高峰

期间引导安全通行，劝导电动车规范停

放。接下来，街道将推动巡查劝导工作

常态化。持续派出执法队员落实常态化

巡逻，开展教育劝导；加强道路交通安全

整治力度；组织派出所、交警大队等相关

单位联合开展交通整治；同时开展形式

多样的交通安全宣传活动。

广州市政协委员、广州市城市规划协

会监事谭国戬指出，地铁目前是广州第一

公共交通通勤工具，而电动自行车是目前

个人交通工具的第一选择，因此不可避免

地出现地铁站附近会出现在交通工具轮

换使用时，电动自行车停放在地铁站附近

的情况。

“而电动自行车目前使用群体数量较

大，在地铁站设计规划时并没有预见到电动

自行车使用的数量迅速增长，也就导致地铁

站附近停放电动自行车空间有限，导致乱停

放、占用道路等情况发生。”谭国戬谈道。

日前，广州市第十六届人民代表大会

常务委员会第三十一次会议表决通过了

《广州市电动自行车管理规定》。市人大

常委会法工委负责人解读规定时提到，规

定要求保障车辆有地可停。规定政府相

关部门在道路两侧科学划设电动自行车

临时停放区。此外，引入社会力量，规定

单位或者个人可以建设符合规划和安全

要求的电动自行车停车场，为公众提供电

动自行车有偿停放服务。

谭国戬说，有序管理电动自行车在地

铁站附近停放，需要有以下考虑：第一，要

在主要的交通枢纽类型地铁站（如嘉禾望

岗、客村、公园前地铁站）附近有序建设停

放电动自行车场地；第二，实时通过小程

序动态显示上述电动自行车停放场地的

停放百分比；第三，通过上述建设及指引，

做好宣传指引，让电动自行车使用人群了

解哪些交通枢纽地铁站有停放场地及停

放现状，合理安排出行使用交通工具计

划。在此基础上，有效开展执法。
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记者从回应中梳理发现，原因之一是

广州电动自行车保有量大。同和街道回应

称，近年来，同和街和附近镇街市民出行方

式发生根本性改变，选择电动自行车出行

的市民人数比以前翻了好几倍。目前，电

动自行车保有量太大，每天还在不断增加。

在广州，电动自行车的数量呈现出惊人

的增长态势。《2023年交通发展年度报告》指

出，至2023年底，广州已登记上牌电动自行

车442万辆。截至今年7月，电动自行车保

有量超600万辆。据市公安交警部门统计，

截至9月，广州市电动自行车登记上牌数量

为540万辆，目前仍以每天上牌约4000辆、

每月上牌约10万辆的速度增长。2023年末，

广州市常住人口1882.70万人，也就是说，平

均每3个人中就有1个人拥有电动自行车。

根据《2023 年交通发展年度报告》，电

动自行车日均骑行量为685万人次，中心城

区达 339 万人次，相比 2019 年增长 149%。

电动自行车的平均出行距离4.4公里、平均

出行时间 21.4 分钟，五公里以内出行优势

明显，成为继步行、小客车之外的第三大交

通方式。随着电动自行车数量的激增，停

车乱象日益凸显。

电动自行车“围堵”地铁口
占道 乱停 多到“密集恐惧”何解

扎堆停放，长蛇阵绵延数百米
借助电动自行车+地铁的出行方式，

已经成为不少市民的习惯。电动自行车

在解决“最后一公里”的同时，也给地铁站

周边带来拥堵。

几个月前，市民许小姐搬到白云区同

和街道白山社区居住，距离地铁站1.5公

里，时常需要步行乘坐地铁的她感到十分

不便，为此，她购入一辆电动自行车。她

说：“对我来说，骑电动自行车换乘地铁，

是最经济、快捷的。”然而，买车容易停车

难，地铁同和站周边电动自行车扎堆停放

乱象让她犯了难，“地铁口周边停放着密

密麻麻的电动自行车，晚来了根本没位置

停。”

10 月 15 日，新快报记者来到地铁同

和站，发现附近的人行道、商铺前的空地，

都成了电动自行车停车场，多到“密集恐

惧”。站在地铁口，放眼望去，扎堆停放的

电动自行车如同长龙，沿着广州大道北绵

延至200米开外。记者留意到，地铁站周

边人行道上已经规划了停车位，但由于车

辆过多，不少电动自行车停放在划线范围

之外。以地铁同和站D口正对着的人行

道以及空地为例，百米左右的距离竟然塞

进了超1000辆电动自行车。由于车辆停

放紧凑，每当车主想要停车或取车，需要

先一辆辆地挪动，才能腾出一个空位。扎

堆的电动自行车还将路边的公交车站台

层层围起，形成三面包围圈。

占用道路，禁停告示无人理会
当地铁站周边停满了电动自行车，后

来者只能“借道”停车。

“我赶时间上班，周边找不到位置停

了，别人停在路边，我就跟着停了。”车主

罗女士说。为了图方便，一些电动自行车

车主往往跟风随意停放。记者观察到，在

地铁同和站周边，电动自行车占据人行道

的大片位置，仅留较为狭窄的过道供行人

通行，部分电动自行车甚至占用盲道、斑

马线、消防通道无序停放。白天，在地铁

同和站A口的非机动车道上，几十辆电动

自行车无序停放，占据了接近二分之一宽

的车道。夜间交通高峰时段，电动自行车

更是排起了长队，一眼望不到“队尾”。尽

管地铁同和站旁设有同和街摩电交通安

全整治劝导点，四处悬挂了“禁止停车”的

告示，同时有喇叭循环播放提醒，不时还

有执勤人员和志愿者在此挪动乱停放的

电动自行车，但仍难以改变地铁站周边的

停车乱象。附近居民李先生表示，地铁同

和站是他上下班的必经之地，乱停放的电

动自行车使通勤之路变得拥挤，“我每次

开车路过这里，都得格外小心，生怕蹭到

人或电动自行车。”

占道停车乱象，地铁同和站并非孤

例。新快报记者走访发现，荔湾区的地铁

坑口站周边同样存在电动自行车占用人

行道的情况。车主甚至越过马路黄线，将

电动自行车停放在地铁站D口前的马路

上，抢占机动车道，使本就不宽敞的双向

单车道变得更加狭窄。当公交车经过这

一段路时，只能在道路中间的黄线上行

驶，影响行车安全。地铁坑口站的安保人

员告诉记者，以前曾有电动自行车堵在地

铁站的消防出口及升降电梯口附近，后来

此处竖立了多个“禁止停放电动车”的告

示牌，可有的车主会把告示牌移开后停

车。他说，除了地铁的安保人员，街道也

会派工作人员把电动自行车挪到合理的

位置，防止堵塞人行道。同时，地铁坑口

站周边没有足够的空地停放电动自行

车。“如果有个停车场，电动自行车乱停放

的情况应该会有所好转。”该安保人员说。

供不应求，现有停车场不解渴
有了停车场，电动自行车的占道停车

乱象就能解决吗？其实不然。

在荔湾区地铁西塱站A口、B口正对

着的广中立交桥底，建有两个收费的非机

动车停车场，停放大量电动自行车，一眼

望去，一排排电动自行车井然有序地停放

在划线区域内。记者留意到，该停车场的

收费标准为24小时2元，季租（3个月）120

元。车主蔡女士告诉记者，停车场的收费

并不贵，且有专人管理，停车取车都较为

方便。

在非机动车停车场旁的禁止停放区

域和地铁站 A 口、B 口附近的人行道，则

是另一番景象，许多电动自行车乱停乱

放、占用道路、影响交通，有的甚至停放至

店铺门口。一早餐档老板告诉记者，乱停

放的电动自行车对店铺影响较大，尤其是

早上7至9时，店前乱停放的电动自行车

最多，不仅不方便行人通行，还影响了食

客进店。

在地铁黄村站周边，划定了免费停车

区域。10月16日，记者首先来到车辆最为

密集的B口。映入眼帘的，是一块一块用

铁围栏围住的区域，里面停放了上百辆电

动自行车。根据执勤工作人员介绍，由于

施工需要，这一片片围住非机动车的区域

只出不进。那么，如何停放电动自行车？

执勤人员用手指了不远处，说：“那边有一

块空白地方，专门用来停车。”记者实测发

现，这片停车场地距离地铁 B 口约 100

米，距离D口也相对较近。这里停放了数

百辆电动自行车，每辆车都紧挨着旁边的

车，停放和拿取都不简单。有市民提到，

虽然设有停车区，但很多人为了贪图方

便，依旧选择将车辆停在地铁站入口旁。

针对停车乱象
各街道这样做

“广州电动自行车数量庞大。”广州市

政协委员、广东诺臣律师事务所高级合伙

人郑子殷律师说，使用电动自行车的市

民，既享受了类汽车的驾驶体验，但又不

用支付汽车的成本。因此，电动自行车出

行越来越成为市民的生活方式，电动车加

地铁接驳成为刚需，如果停放设施不足，

当然会造成乱停放、占道的情况。

郑子殷提到，《广州市电动自行车管理

规定》明确了“区人民政府应当评估本辖区

电动自行车停放充电需求，结合实际制定电

动自行车停放充电设施建设布点计划”。他

认为，区政府应当和地铁公司充分沟通，通

过出行人流的数据分析进行合理谋划，合理

布局，采取“一站一策”的方式进行治理。广

州中心城区的地铁沿线大多是商业物业，可

以尝试与商业物业以及附近的街区联动，看

能否尽量满足市民停放需求。

但同时，应当依法按照新规对禁停区

域的行为进行处罚，并且严格执行“受到

十次以上行政处罚的，由公安机关交通管

理部门依照《广东省社会信用条例》的规

定，将相关违法信息纳入本市公共信用信

息管理，具有公职人员身份的将相关违法

信息通知其所在单位”的规定。

从固本清源的角度，郑子殷建议严格

执行电动自行车国标，限速25公里以下，

查到超速就依法进行整改或者罚款，这将

大大减少市民使用电动车的意欲。让市

民重新习惯使用短途的公共交通工具，解

决最后的两三公里问题。同时，建议成立

电动自行车治理和管理机制，结合热心市

民通过“随手拍”等便捷方式，倒逼和规范

市民的用车行为。他还建议通过技术手

段以及按照新规严格处罚中心城区地铁

沿线的电动自行车乱停放、占道问题。

联动商业物业和附近街区

在地铁枢纽设置停放场地

【探因】 为何地铁站附近会出现大量电动自行车乱停乱放、占道停车
现象？同和、冲口、东漖等街道就相关问题回应新快报记者。

广州电动自行车保有量太大，每天仍在不断增加1

记者从上述街道的回应中了解到，同

和、坑口、西塱等地铁站周边常住人口多、

人流量巨大。

据地铁公司统计，地铁同和站每天通

行量达到12万人次，周边街道大量市民以

地铁同和站为中转，将电动自行车停放在

地铁同和站周边。同时，金铂广场日常客

流量大，加剧了电动自行车停放压力。

地铁坑口站位于花地大道中与东漖南

路交会处，西面为浣南东街，东侧为荔胜广

场，东南为龙溪立交，大量上班人员居住在

坑口村，每天骑电动自行车到地铁坑口站

后，乘地铁通勤前往市区。

地铁西塱站周边常住人口多，附近设

有大型荔塱农贸市场、留香市场、华南渔具

市场，且西塱站是地铁1号线和广佛线的交

会处，吸引不少广佛两地居民来此换乘、采

购物品，人流量巨大。

地铁站周边人流量大，加剧电动自行车停车压力2

根据街道回应，受城市规划限制，地铁

同和站附近暂时没有为电动自行车设置停

车区域，地铁坑口站周边非机动车停放划

分线区域已超过自身承载范围，划线区域

已无法满足群众日益增长的停车需求，导

致电动自行车、共享单车乱停乱放现象。

地铁西塱站周边路段地处东漖、冲口、白鹤

洞街道交界，管理难度较大。虽然该处设

有多处非机动车停放点，但是部分居民为

贪图方便及停车费用问题，选择随意停放。

地铁站周边缺电动自行车停车区域，导致乱停乱放3

【走访】

■地铁黄村站D口停放了不少电动自行车。

■■电动自行车停放至马路上电动自行车停放至马路上，，公交车公交车
为了避让行人和电动自行车为了避让行人和电动自行车，，只能在只能在
道路中间的黄线上行驶道路中间的黄线上行驶。。

■■地铁坑口站附近地铁坑口站附近，，
电动自行车越过马电动自行车越过马
路黄线路黄线，，停放至马路停放至马路
两侧两侧。。

地铁站附近
为何被电动自行车“围堵”

■地铁同和站D口正对着的区域停满了
电动自行车，过道仅容一人通行。

■地铁西塱站附近的立交桥下停满了电
动自行车。

■地铁同和站周边扎堆的电动自行车将公
交站台包围起来。


