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广州地铁三号线东延段今起开通运营
共设傍江、石碁南、海涌路、海傍4座车站，可与四号线换乘

从2024年11月1日首班车开始，广州
地铁三号线东延段（下称三号线东延段）将
正式开通运营。

作为承担着完善番禺、南沙与市区的快
速轨道交通联系重任的线路，三号线东延段
全长 9.58公里，西起已运营的地铁三号线
番禺广场站，沿亚运大道向东延伸至海傍站
与广州地铁四号线换乘，共设傍江、石碁南、
海涌路、海傍4座车站。线路的开通实现了
广州地铁三、四号线换乘，进一步加密提升
广州地铁线网，对辐射带动区域经济发展、
促进粤港澳大湾区建设有着重要助推作用。

三号线东延段全长虽不到 10公里，但沿线建

筑物密集、周边环境复杂，须穿越全断面花岗岩、

上软下硬地层、淤泥砂层及地铁既有线架空段、高

速公路、大直径污水管、河涌及密集建筑物群，工

程难点汇集。

线路建设中，地铁建设者们需面对石碁南站

施工机械与高压线间的安全距离不得小于 6米、

吊装可用空间仅剩 12 米的挑战。为此，项目管

理团队不断优化施工方案，选定施工方案以砼杆

作为限高设施立柱、24 芯 ADSS 光缆作为顶网、

建立安全防护网，为高压线下施工安全提供了新

的实践。而为了确保施工区域内的大直径污水

管顺利迁改，地铁建设者们对原有的亚运大道污

水管道进行了详细摸查、数据收集及封堵导流试

验和专家论证，采用在原有管道上方新建接驳井

迁改方案，并对新建管道全部采用顶管工艺进行

实施。

下穿河涌时，地铁建设者们为了降低风险，提

前对河面进行砂袋围堰、护坡、盖板施工和洞内加

强注浆，并强化现场技术交底及周边地面监测，确

保盾构机安全穿越。在海涌路至海傍区间的盾构

机下穿高速公路期间，地铁建设者们采用边坡斜

向打孔的方式对地层进行加固，并在加固区盲区

设置试验段，精确把控注浆参数。同时，地铁建设

者们将部分刀具更换为撕裂刀，保证袋装砂井的

土工织物能被完全搅碎，避免出现缠绕刀盘及拉

扯路基基层的现象。在出入场线小间距大坡度下

穿隧道施工中，地铁建设者们编制风险组段划分，

在隧道内施作“圆环+井字形”组合槽钢支撑体系

措施加固既有隧道，及时做好同步注浆、二次注

浆，全程盯控刀盘掌子面上方路面及周边建构筑

物状态，顺利完成施工任务。

三号线东延段也是广州地铁

首次将顶管法应用于车站施工的

线路。顶管法是地铁施工中常用

的工法，一般用于地铁出入口通

道的施工。受海傍站周边条件影

响，西端车站主体结构无法通过

明挖法的方式实施。为加快推进

工程建设，经多方论证，广州地铁

联合施工单位广州盾建、监理单

位广州地铁咨询的建设者们将西

端车站主体方案由明挖方案更改

为顶管方案。

施工过程中，地铁建设者们采

用国内最大断面矩形泥水平衡式

顶管机“盾顶壹号”实施下穿地下

管线的施工任务。该顶管机可适

应于复合地层掘进，开挖面积高达

95%，可在减少对土体的扰动的同

时能更好地控制顶进时的地面沉

降，为顶管通道顺利贯通提供了有

利的保障。最终，2023年 7月，经

地铁建设者们共同努力，海傍站顶

管顺利实现贯通，并于当年 10月

底完成车站封顶。这也是全线最

后一座车站封顶，为三号线东延段

全线开通奠定了坚实的基础。

为城市打造精品工程，地铁

建设离不开“创新”。在三号线东

延段的建设中，广州地铁项目团

队除了首次将顶管法应用于车站

施工外，还首次使用联络通道机

械法施工。

傍江至石碁南区间四号联络

通道地处亚运大道下方，主要穿越

砂质粘性土地层、全风化花岗岩、

强风化花岗岩、全风化泥质粉砂岩

等多种复杂地层。该联络通道距

离相对较长为 37.71 米，采取传统

矿山法进行人工作业不但风险高

且效率低。于是，地铁建设者们创

新应用机械法施工模式，引入直径

3.29 米的小型土压盾构机进行施

工。其间先后克服了站内平移、狭

小空间的盾构机精准定位、大角度

始发与接收、上软下硬以及多变的

复合地层掘进、主隧道管片受力监

测等困难，保证了联络通道顺利贯

通，同时也为广州及周边地区机械

法联络通道标准化施工提供了充

实的实践数据和理论基础。

此外，三号线东延段项目还大

力推行绿色节能施工，将广州新城

停车场打造成全国首个绿建三星

轨道交通车辆基地，广州新城停车

场维修楼也将成为全国首个近零

能耗轨道交通车辆基地建筑。

●2019年8月3日 在完成征

地拆迁、管线迁改、交通疏解等大量

前期准备工作后，番禺广场至傍江区

间盾构始发井正式开工，成为全线首

个开工工点。

●2020年7月31日 三号线东

延段石碁南站顺利开工，标志着所有

车站全面开工。

●2020年9月28日 全线首台

盾构机始发，执行番禺广场至傍江区

间隧道掘进任务。

●2022 年 6月 10 日 广州新

城停车场开工。广州新城停车场

前期拆迁工作量大，谈判难度大，

前期工作艰巨，最终在市、区各相

关政府部门大力支持下终于顺利

进场施工。

●2022年7月8日 傍江站机

电开始施工，是全线首个进场施工的

机电工点。

●2022年7月21日 三号线东

延段番禺广场至傍江区间轨道开铺，

标志着线路进入铺轨阶段。

●2022年9月29日 随着海涌

路至海傍区间盾构机出洞，标志着正

线区间隧道全线贯通。

●2023年9月29日 广州地铁

首批响应落实“绿建三星”项目——广

州新城停车场维修楼顺利封顶。

●2023年10月30日 全线轨

道贯通。

●2023年12月20日 全线“电

通”——全线接触网送电成功。

●2024 年 5月 31 日 全线完

成临时“三权”移交，进入运营调试

阶段。

●2024 年 11 月 1 日 三号线

东延段番禺广场至海傍正式开通

运营。

三号线东延段线路建设大事记

线路难点变“痛”为“通”
车站施工首次采用顶管法迎难而上

工法技术屡造出首个纪录创新驱动

流光溢彩
服务设施智能便捷

三号线东延段 4 个车站的整体风格

以“流光溢彩”为设计理念，站厅、站台融

入了水、光、浪花等抽象化的设计元素。

站内的服务设施也延续近年新开线路的

标准，配备了全新升级的智能客服中心、

宽通道闸机、智能咨询终端、可视化求助

按钮等智能化、人性化的服务设施。

其中，智能客服中心集票卡处理、电子

发票、语音问询、站内导航等多功能于一体，

同时具备纸质二维码出站票等自助票务处

理功能，以及关怀版、出行须知、车站资讯信

息等自助查询功能。母婴室、公共卫生间、

第三卫生间也是各站标配之一，更好地服务

到母婴群体和广大市民日常出行。

据悉，开通当天，广州地铁在海傍、傍

江、石碁南、海涌路四个新线车站设置精美

的花艺造景，14:00 开始还有广州地铁

YOYO街访人偶以及精彩的广东非遗传承

醒狮艺术表演，不定时在车站表演、与乘客

互动合影，乘客还可在此期间到车站参加

打卡集章活动，感受新线面貌和开通氛围。

◀广州地铁

三号线东延

段智能客服

中心。

▼番禺广场

至傍江区间

盾构吊装。

■广州地铁三号线东延段第一节轨排进行铺设。

■海傍站顶管段顺利贯通。


