
叠加国庆黄金周及相关政策补贴
多家车企新能源10月销量创新高

目前，已有多家车企先后公布了相

关品牌 10月新能源汽车销量数据；据不

完全统计，比亚迪、零跑、极氪、小鹏、小

米汽车、阿维塔、极越等超 10 家车企均

创下月销量历史新高。

其中，比亚迪的表现极为强势。比

亚迪销量数据显示，今年 10月共销售新

能源车 502657辆，成为首家单月销量突

破 50万辆大关的中国车企，同时也再次

刷新了全球车企新能源车月销纪录。

与此同时，长安汽车、吉利汽车这些

传统老牌车企也传来新能源汽车销量喜

报。比如长安汽车，10月其自主品牌在

新能源领域表现出色，销量达到 8.5 万

辆，同比增长48.6%，其中长安启源、深蓝

品牌和阿维塔 10月销量不仅均破万辆，

同比、环比还都实现翻倍增长，创下历史

新高。而吉利汽车（涵盖吉利、领克、极

氪等品牌）方面，10 月新能源汽车销量

达到10.9万辆，同比增长约83%，新能源

车型占比高达48%，刷新历史纪录。

其他汽车品牌方面，理想汽车、广汽

埃安、特斯拉 10月销量均超 4万辆。其

中，理想汽车在 10月交付了新车 5.14万

辆，同比增长27.3%，虽然环比有所降低，

但仍持续领跑新势力车企。广汽埃安方

面，10 月份销量达 4 万辆，环比增长

11.9%，表现依然亮眼。至于特斯拉，10
月特斯拉上海超级工厂交付 68280 辆，

其中国内销量超4万辆，同比增长41%。

鸿蒙智行新能源汽车方面，10月销

量达4.16万辆，环比增长4.3%，呈现出稳

步上升的趋势。其中赛力斯旗下的问界

是鸿蒙智行新能源汽车销量的主要贡献

力量。今年以来，问界新M5、新M7Pro、
问界M9五座版相继上市；截至目前，问

界M9上市 10个月累计大定超 16万辆，

连续6个月蝉联50万元以上豪华车型销

量第一。

再者，零跑汽车 10 月交付新车 3.8
万辆，同比增长109.7%，刷新了月交付纪

录。有业内人士称，零跑汽车持续夯实

由零跑重塑的中国市场新势力品牌销量

“理问零”新格局，并进一步缩小与理想、

问界的差距。

此外，同为造车新势力的蔚来，月销

已经可以稳定在 2万辆以上，10月蔚来

交付新车 20976辆，同比增长 30.5%。小

鹏汽车与小米汽车月销也进入2万辆俱

乐部，其中小鹏汽车 10 月交付量为

23917辆，同比增长 20%，环比增长 12%，

创其单月交付量的新纪录；小米汽车则

透露 10月交付破 2万辆，并且预计在 11
月将提前完成全年10万辆的交付目标。

至于岚图汽车、智己汽车、北汽极

狐，三者 10 月销量均破万辆，其中岚图

汽车 10月交付新车 10157辆，环比增长

1.56%，连续两月销量破万；智己汽车 10
月销量则达10001辆，同比增长149%，环

比增长121%；北汽极狐10月共销售新车

11122辆，环比增长2.2%。

极越汽车方面，自 5 月份交付量首

度破千辆以来，已连续四个月实现跨越

式环比增长，10 月更是再创佳绩，月销

3107辆，环比增长 19%，相较 6月份交付

量增长6倍。

值得注意的是，此前深陷欠薪降薪

风波、正全力赴港 IPO的哪吒汽车却还

未对外披露其 10月销量数据。而且，在

多数车企销量猛增的“金九”，哪吒汽车

却出现同比和环比双下滑，今年 9 月其

销量为1.01万辆，同比下滑23.41%，环比

下滑8.06%。

不过整体来看，今年 10月新能源汽

车市场势头很猛。乘联分会数据也显

示，根据月度初步数据综合预估，今年

10 月全国新能源乘用车厂商批发销量

140万辆，同比增长58%，环比增长14%。

乘联分会称，截至目前全国所有省

份均已出台并落实汽车置换补贴政策，

同时推出一定的购车促消费政策，单车

补贴金额均较为可观，由此为车市带来

新一波增长动力。随着国家报废更新及

各地方以旧换新置换政策在 10 月全面

发力，大力拉动车市增长，叠加“十一”黄

金周效应，10 月车市呈高速增长态势，

“银九金十”效果显著。

行业有望维持较高景气度
但行业利润率已出现下滑

截至记者发稿，关于今年 10月车市

的整体销量数据还尚未出炉，但新能源

汽车市场的盛况已然让业内更加期待这

份成绩单，并展望已经到来的11月。

记者注意到，临近年关又遇“双

11”，有多家车企进入 11 月便再次卷起

“价格战”，并更新了更多购车权益。据

不完全统计，单是11月1日这一天，就有

不下 10个品牌对外公布降价促销活动，

且传统车企和新势力车企皆有。

其中，极氪官宣 11月底前极氪全系

车型可享限时购车政策，最高可省 11万

元；蔚来给出“最低‘0 首付’购车、两年

免息优惠政策”；智己汽车全系车型新老

车主瓜分价值总额 11亿元购车补贴；上

汽通用别克则在“双 11”大促前夕先后

以“一口价”15.99万元起推出君越 2025
白金款及“先享价”26.99万元起的全新

GL8陆尊。

对于以上市场现象，中国汽车流通

协会方面认为，车企及经销商会在 11月

保持冲刺状态，促销力度不减，购车需求

将持续释放。预计 11 月终端销量与 10
月相比保持增长态势。地方以旧换新置

换政策对市场的拉动效果逐渐显现。

“11月份消费指数是明显高于上个

月（10月）的，这意味着11月车市销量会

继续上升，呈现‘银九金十铂金十一’的

趋势。”中国汽车流通协会副秘书长郎学

红分析预计，今年 12月的翘尾行情会比

较突出，有望实现同比、环比正增长，且

未来数月均会延续此趋势。

而东方证券在研报中指出，近期较

多车企及重点新能源车型销量表现亮

眼，预计后续汽车以旧换新政策对车市

的拉动效果将持续释放，行业有望维持

较高景气度。

但需注意的是，增量有时候不能保

增利。乘联分会数据显示，今年前三季

度国内乘用车零售累计销量为 1557.43
万辆，同比增长2.2%，其中新能源汽车销

量为 713.2万辆，同比增长 37.4%。但今

年前三个季度，国内汽车行业收入达

73593 亿元，虽微增 3%，但利润为 3360
亿元，同比还下降了1.2%。其中，利润率

是衡量企业经营状况的重要指标，相较

下游工业企业利润率 6.1%的平均水平，

汽车行业4.6%的利润率明显偏低。

而同花顺 iFinD数据显示，今年前三

季度，A股市场 21家汽车整车板块上市

公司整体业绩表现相对平稳，其中 12家

实现净利润同比增长，占比约 57%。而

这 21 家汽车整车上市公司今年前三季

度合计实现营业收入为1.6万亿元，同比

下降 3.2%，合计实现的净利润也同比下

滑了1.3%，为520亿元。

其中，上汽集团前三季度实现营业

收入 4196.46亿元，同比下降 17.39%，实

现归属于上市公司股东的净利润 69.07
亿元，同比下降39.45%。对于业绩下滑，

公司表示，主要是因为燃油车市场下滑、

价格战空前激烈，导致公司销售收入减

少，毛利下降。

全国乘用车市场信息联席会秘书长

崔东树认为，当前汽车行业正处于变革

调整期，利润率出现一定程度的下滑，是

新旧动能转换过程中所无法避免的。由

于政策加持下的新能源价格优势明显，

主流车企盈利压力急剧增大。

进入变革调整期
汽车行业 无法避免
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尽管今年 10月车市的整体
成绩单还未出炉，但根据各家车
企已陆续披露的 10月新能源汽
车销量来看，至少有超过10家车
企的 10月新能源汽车销量创新
高，其中比亚迪更是首破50万辆
大关。

10月新能源汽车市场势头如
此之盛，也让10月整个车市的表
现备受期待。但不能忽视的是，
汽车行业增量不增利的情况也会
发生。有业内人士称，当前汽车
行业正处于变革调整期，利润率
出现一定程度的下滑，是新旧动
能转换过程中所无法避免的。

■新快报记者 罗晓彤

增量不增利


